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Из заявления Советского правительства
...Сегодня, в 4 часа утра, без предъявления каких-либо претензий к Советскому Союзу, без объявления войны, германские войска напали на нашу страну, атаковали наши границы во многих местах и подвергли бомбежке со своих самолетов наши города - Житомир, Киев, Севастополь, Каунас и некоторые другие.

Не первый раз нашему народу приходится иметь дело с нападающим зазнавшимся врагом. В свое время на поход Наполеона в Россию наш народ ответил отечественной войной, и Наполеон потерпел поражение, пришел к своему краху. То же будет и с зазнавшимся Гитлером, объявившим новый поход против нашей страны. Красная Армия и весь наш народ вновь поведут победоносную отечественную войну за Родину, за честь, за свободу.

...Наше дело правое. Враг будет разбит. Победа будет за нами.

22 июня 1941 года.

Агрессия
На рассвете 22 июня 1941 года мирная жизнь советского народа была нарушена. По всей западной границе Советского Союза немецкие вооруженные силы обрушили тысячи тонн смертоносного металла на наши города и села. Разработанный в штабах фашистского рейха план "Барбаросса" стал осуществляться с неслыханным варварством и жестокостью.

Задача, поставленная перед немецкими военно-воздушными силами, была предельно ясна. Внезапным ударом уничтожить советскую авиацию на приграничных аэродромах и с первого же дня завоевать господство в воздухе. Для решения этой задачи немецкое командование вместе со своими союзниками сосредоточило у западных границ около 5 тысяч самолетов, в том числе около тысячи самолетов союзников — Финляндии и Румынии. Авиация была сведена в четыре мощные группировки. На территории Финляндии находились в боевой готовности 900 самолетов, в Восточной Пруссии - 1070, на минском направлении - 1680, на киевском около 1300 самолетов.
 От итогов рейда большого количества самолетов зависело успешное продвижение сухопутных войск вермахта в глубь советской территории.

Немецкий план внезапного удара по основным советским аэродромам сработал. Успеху немцев способствовал ряд факторов: только за период с 1 января по 21 июня 1941 года немецкие самолеты 152 раза нарушали воздушное пространство СССР. Они безнаказанно вели вдоль всей западной границы от Кольского до Крымского полуострова аэрофотосъемку аэродромов всех военных округов и других военных объектов. Советское военное и политическое руководство категорически запрещало войскам ПВО и летчикам сбивать нарушителей, боясь тем самым преждевременно спровоцировать начало войны. Наглость фашистов была беспредельной, и это вызывало законный протест летчиков. И, тем не менее, несмотря на категорический запрет открывать огонь по нарушителям, история знает случай, когда за неделю до войны наш земляк Фарит Фаткуллин, ставший впоследствии Героем Советского Союза, в районе Луцка сбил немецкий самолет. Этот поступок наделал много шума, ведь у Советского Союза и Германии был заключен пакт о ненападении. Не избежать бы Фаткуллину суда военного трибунала, но тут началась война.

Располагая подробными сведениями об аэродромной сети западных военных округов, имея на полетных картах точно обозначенные объекты бомбардировки, 2770 самолетов "люфтваффе" направились к намеченным целям. Советские ВВС были захвачены врасплох и сколько-нибудь серьезного противодействия оказать не смогли. Вот как описывает один из эпизодов гибели целого подразделения английский историк Роберт Джексон в книге "От "Барбароссы" до "Терминала".

"Внезапно глухой рев моторов разорвал тишину. Из сумерек неба с запада выскользнули три самолета, пересекли на бреющем полете границу летного поля и устремились к длинным шеренгам стоящих истребителей. Через секунду они уже были над ними, и из брюха хлынул ливень двухкилограммовых осколочных бомб, бомбы со свистом падали вниз и взрывались среди стоявших истребителей. Раскаленные осколки врезались в крылья и фюзеляжи, пробивали бензобаки, которые взрывались с глухим ревом вспыхнувшего горючего. Потоки горящего бензина заливали один истребитель за другим, густое облако маслянистого дыма клубилось и росло над аэродромом.

Три "хейнкеля - 111 Н-2" 53-й бомбардировочной эскадры лениво развернулись и пошли над аэродромом еще раз, поливая пулеметным огнем пылающие обломки. Затем, выполнив свое задание, ушли на запад, в то время как ошеломленные летчики выскакивали из своих постелей. Менее чем за две минуты 23-я дивизия ВВС как боевая часть прекратила свое существование, не успев сделать в свою защиту ни одного выстрела. Командир дивизии полковник Ванюшкин стоял среди обломков и плакал".

А вот как рассказал о гибели своей части будущий Герой Советского Союза и будущий генерал Григорий Родионович Павлов, уроженец деревни Керосиново Высокогорского района:

"Вечерело, когда техники и механики заканчивали осмотр самолетов, готовя их к полету, сновали по полю бензозаправщики и автостартеры, когда надрывный гул множества моторов расколол небо, и мы увидели, что к аэродрому приближается большая группа фашистских самолетов. Организовать какое-либо противодействие мы уже не смогли, удар надвигался жестокий, неотвратимый. За беспечность, отсутствие оперативной связи мы были жестоко наказаны. Со свистом падали бомбы, грохотали взрывы, горели на стоянках самолеты и бензозаправщики, стонали раненые. А "юнкерсы" и "мессершмитты" беспрепятственно пикировали и, снижаясь до бреющего полета, расстреливали даже одиночек. Через несколько минут все было кончено. Только дымная копоть да остовы догоравших самолетов напоминали о разыгравшейся трагедии".
 И еще одно свидетельство — генерал-полковника Леонида Михайловича Сандалова, начавшего боевой путь от Бреста: "Одновременно с артиллерийской подготовкой немецкая авиация произвела ряд массированных ударов по аэродромам 10-й смешанной авиационной дивизии. В результате этих ударов были сожжены почти все самолеты штурмового авиационного полка в районе Высокое и 75 процентов материальной части истребительного авиационного полка на аэродроме в Пружанах вместе со всем аэродромным оборудованием. Впоследствии сохранившиеся самолеты были сведены в одну эскадрилью под командованием командира полка. В истребительном полку, базировавшемся на аэродроме Именин (в районе Кобрина), осталось исправных только 10 самолетов."
 Как потом стало известно, такой же урон понесли и другие авиационные соединения округов.

В эту ночь и утро подверглись воздушным налетам 66 аэродромов. В первую очередь бомбили аэродромы, на которых располагались истребительные авиационные полки, вооруженные самолетами новых типов. Во второй половине дня немецкая авиация начала бомбить аэродромы, удаленные от границы на 100 — 400 километров. Истребители противника вели борьбу с нашими самолетами в воздухе и средствами ПВО. В силу внезапности нападения авиация приграничных округов не смогла отразить массированные атаки штурмовой и бомбардировочной немецкой авиации и несла большие потери.

Особенно жестокий удар пришелся по авиации Западного Особого военного округа. В первый же день его ВВС потеряли 38 процентов техники. А в целом к полудню 22 июня советские военно-воздушные силы лишились 1200 самолетов разных типов. Основная их часть была уничтожена на аэродромах, около 300 сбито в воздухе.

Распоряжение, посланное за четыре часа до нападения наркомом обороны, в том числе и о рассредоточении авиации, в войска попросту не дошло. Поэтому удары вражеской авиации подавляющее большинство полков застали врасплох. К этому надо прибавить слабую боевую готовность к отражению внезапного нападения. А если учесть, что многие аэродромы находились в 12-15 километрах от государственной границы и отсутствовала налаженная система воздушного оповещения, то ни о каком приведении авиации в боевую готовность не могло идти речи.

Фашисты торжествовали. Вторжение шло по плану. Советские войска отступали по всей границе. Немецкая авиация безраздельно господствовала в воздухе. Начальник генерального штаба сухопутных войск вермахта Фридрих Гальдер скрупулезно записывал в свой дневник триумфальное шествие немецких войск в первые дни и недели войны. Однако мажорный настрой генерала и фашистской пропаганды вскоре сменился беспокойством. Нигде и никогда раньше немецкая авиация не встречала такого противодействия. Советские летчики проявляли чудеса храбрости и массовый героизм. Они мужественно вступали в схватку с превосходящими силами противника и дрались до последнего патрона, а когда и они кончались, шли на таран. По последним данным, 22 июня восемнадцать наших пилотов сбили немецкие самолеты подобным образом. Причем, больше половины благополучно посадили поврежденные машины на свои аэродромы.

Одним из тех, кто в первые минуты войны встретился с врагом в воздухе, был наш земляк Дмитрий Кокорев. Начинал он свою трудовую деятельность на Авиастрое. Работал по-стахановски, был комсомольским вожаком, отличался удивительной скромностью. Здесь же, как многие молодые авиастроители, без отрыва от производства учился летать в аэроклубе...

В четыре часа началась война. И с первых же минут ее командир звена 124-го авиаполка Дмитрий Кокорев был в воздухе. В начале пятого в жестоком и неравном бою, когда умолкли пулеметы, не раздумывая, бросил свою машину на вражеский самолет и уничтожил его таранным ударом. Свой самолет Дмитрий посадил благополучно.

Командующий авиацией Ленинградского фронта А.А. Новиков, ставший впоследствии главным маршалом авиации, после войны писал: "По независящим от меня обстоятельствам, я только через много лет после войны узнал, что в небе Ленинграда сражался Дмитрий Кокорев, одним из первых в истории Великой Отечественной войны совершивший воздушный таран. В районе города Замбрув 22 июня в 4 часа 30 минут утра Кокорев винтом своего МиГ-3 разрубил хвостовое оперение немецкого бомбардировщика "Дорнье - 215". Погиб этот мужественный боец, сбивший еще пять вражеских самолетов, через три месяца после начала войны под Ленинградом в октябре 1941 года.

Велика же была скромность Дмитрия Кокорева! Он, видимо, посчитал свой таран обычным фактом и потому умолчал о нем".

С каждым днем ситуация в воздухе менялась. Не успела фашистская пропаганда известить мир о полном уничтожении советской авиации, как 25 июня 263 наших бомбардировщика и 224 истребителя и штурмовика нанесли удар по 19 аэродромам врага и уничтожили на земле и в воздухе 41 его самолет. Бомбардировке в течение шести суток подверглись 39 немецких аэродромов, на которых было уничтожено 130 самолетов. Опасаясь новых ударов, немецкое командование было вынуждено перебазировать свои авиационные соединения на аэродромы Финляндии и Норвегии, одним словом, за пределы радиуса действия нашей авиации. Массированные удары по аэродромам и другим важным объектам оказали отрезвляющее воздействие на немецкое командование, в том числе и авиационное.

30 июня их ожидал новый сюрприз. В этот день сотни советских бомбардировщиков в районе Минска нанесли бомбовый удар по наступающим немецким танкам, переправам и мостам. Тихоходные СБ и ТБ-3, без прикрытия истребителей, несли большие потери. Но героизмом и ценой собственной жизни наши летчики облегчали положение наземных войск и давали возможность выиграть время и подготовиться к обороне столицы.

В небе Москвы
Враг рвался к Москве. Государственный Комитет обороны (ГКО) 9 июля 1941 года принял специальное решение "О противовоздушной обороне Москвы". Оно предусматривало создание развернутой системы прикрытия, которая строилась на основе тесного взаимодействия всех родов войск противовоздушной обороны (ПВО). Общая глубина круговой эшелонированной системы ПВО достигала 250 километров. К началу наступления противника - 21 июля - ПВО Москвы, состоящая из зенитных орудий, аэростатов заграждения, прожекторов и истребительной авиации, была уже в высокой степени готовности. Но для летчиков битва за Москву началась еще задолго до первого наступления на нее фашистских войск. Начиная с 22 июля 1941 года они днем и ночью отражали массированные налеты на столицу. Вражеские войска находились еще за несколько сот километров от Москвы, а в небе Подмосковья уже чувствовалось дыхание фронта.

Фашистское командование из кожи вон лезло, чтобы осуществить идею разрушения нашей столицы с воздуха. В отдельные дни к ней пытались прорваться группы, насчитывающие от 50 до 120 самолетов. Особенно участились налеты в октябре. Они продолжались иногда сутками почти без перерыва. Расчет был прост: измотать противовоздушную оборону, нарушить трудовой ритм заводов и фабрик.

29 октября днем немецкие ВВС попытались нанести массированный бомбовый удар. Воздушная армада летела вдоль Можайского шоссе. Немцы были уверены, что наша ПВО не сумеет отразить налет такого большого количества самолетов, и, видимо, поэтому шли на малой высоте. Едва с наблюдательного пункта в Кубинке сообщили о приближении фашистских бомбардировщиков, как тут же взлетели наши летчики, находившиеся в немедленной боевой готовности. Несколько десятков самолетов шестого истребительного авиакорпуса взлетело на перехват. Такого побоища "люфтваффе" не знало за всю предыдущую историю воздушной войны в Европе и Африке. В этот день фашисты в небе Подмосковья потеряли 47 самолетов.

Вскоре линия фронта вплотную подошла к столице. В отдельных местах немецкие аэродромы и объекты бомбардировок разделяли 90-120 километров. Все чаще и чаще в столице раздавались сигналы воздушной тревоги, все чаще и чаще пытались прорваться к Москве многочисленные группы самолетов. Однако пройти через кордон противовоздушной обороны удавалось немногим.

В июле-августе, несмотря на наше отчаянное сопротивление в воздухе, на фронтах все же господствовала немецкая авиация. Но и она несла существенные потери. С 22 июня по 10 июля наши летчики сбили 752 самолета в воздушных боях и 348 уничтожили на аэродромах. Примерно такую статистику подтверждают и немецкие источники. В книге "Мировая война 1939-1945гг." читаем: "...потери немецкой авиации не были такими незначительными, как думали некоторые. За первые 14 дней боев было потеряно самолетов даже больше, чем в любой из последующих аналогичных промежутков времени. За период с 22 июня по 5 июля 1941 года немецкие ВВС потеряли 807 самолетов всех типов, а за период с 6 по 19 июля -477".
 И, тем не менее, неся огромные потери, каких не видела немецкая армия с начала мировой войны, через 14 дней начальник генерального штаба сухопутных войск фашистской Германии Ф.Гальдер 3 июля сделал следующую запись: "Не будет преувеличением, если я скажу, что кампания против России выиграна в течение 14 дней".
 На следующий день сам Гитлер заявил: "Я все время стараюсь поставить себя в положение противника. Практически он войну уже проиграл".

Теперь посмотрим на оценку, которую дал немецкий историк Пауль Карелл позднее итогам воздушных боев: "В самый первый день войны советская истребительная авиация была уничтожена в "воздушном Перл-Харборе". В результате немецкие горизонтальные и пикирующие бомбардировщики смогли расчистить путь немецким сухопутным войскам, не опасаясь вражеских истребителей... Без этого внезапного удара советские ВВС были бы опасным противником во время этих первых дней операций, имеющих критическое значение. Каждому сомневающемуся достаточно взглянуть на потери, которые немецкие ВВС понесли за первые четыре недели войны. С 22 июня по 29 июля "люфтваффе", несмотря на сокрушительные упреждающие удары, потеряло 1284 самолета сбитыми и поврежденными. Воздушная война на Восточном фронте отнюдь не была легкой. 22 июня три воздушных флота на Восточном фронте совершили 2272 вылета, в которых участвовало 1766 бомбардировщиков и 506 истребителей. Через семь дней оперативная мощь этих флотов упала до 970 самолетов".
 Легкой прогулки, на которую рассчитывало немецкое командование, не получилось. Несмотря на гигантские потери в первые дни войны, советская авиация оставалась грозной силой. 1200 потерянных в первый день войны самолетов — это не все ВВС СССР. Только с 1 января 1939 года по 22 июня 1941 года, то есть за два с половиной года до войны, советские военно-воздушные силы получили от промышленности 17 тысяч боевых самолетов, из них 3719 — новых типов. Так что и начальник штаба сухопутных войск Ф. Гальдер, и Гитлер несколько поторопились с выводами относительно результатов первых недель войны.

Несмотря на трудные условия обстановки, советская авиация действовала активно.

Приближался праздник Октябрьской революции, главный праздник советского народа. Противоборствующие стороны понимали, каждый по-своему, значение этого дня и готовились к нему. С обеих сторон предпринимались беспрецедентные меры. Гитлер и немецкое военное руководство, давшие своему народу слово разгромить Советы до наступления холодов и провести парад победы своих войск на Красной площади 7 ноября, сосредотачивали огромные военные силы для нанесения решающего удара. В обозах фашистских войск везли парадные мундиры, специально сшитые для парада в Москве. В свою очередь, подтянув значительные силы наземных войск и создав достаточно надежную противовоздушную оборону, советское руководство решило в этот день провести традиционный военный парад на Красной площади и тем самым показать миру, что СССР жив и Москва не повержена, как об этом поторопились раструбить фашистские средства пропаганды. Для проведения воздушного парада планировалось привлечь 92 самолета ВВС Московской зоны обороны, но из-за крайне плохой погоды воздушный парад пришлось отменить.

Шестого ноября до 500 наших истребителей находились в повышенной боевой готовности. В этот день немцы бросили на Москву несколько сотен самолетов, и вновь, как и прежде, ни один из них не прорвался к городу, а 34 были сбиты в воздухе и зенитным огнем с земли. Ни одна бомба не упала на столицу в октябрьские праздники, хотя на картах, обнаруженных в обломках сбитых самолетов, как первоочередные для бомбардировки и уничтожения были помечены Кремль, вокзалы, мосты, телеграф, крупнейшие оборонные заводы и многое другое. В течение октября - ноября авиация противника совершила 72 налета на Москву, в которых в общей сложности участвовало до четырех тысяч самолетов, прорвалось же к столице не более 100.

Гитлеровское командование, начиная операцию по захвату Москвы, имело 1390 самолетов. К середине ноября ВВС Германии на этом направлении были основательно потрепаны и насчитывали уже не более 670 самолетов. Численное превосходство оказалось на стороне советских ВВС, и активность немецкой авиации снизилась. Инициатива на этом важнейшем направлении перешла к нашим летчикам. Насчитывая 1138 самолетов, наши ВВС удерживали оперативное господство в воздухе до окончания Московской битвы, хотя стратегическое господство из-за количественного перевеса авиации было бесспорно на стороне противника.

Парень из Заречья
В смертельной схватке с врагом на подступах к Москве, а затем и в ее небе активно участвовали наши земляки. Летчиком, а затем командиром полка защищал столицу Александр Григорьевич Федоров. Родился и вырос он в Кировском районе Казани. С детства мечтал стать металлургом. Однако жизнь распорядилась иначе. По путевке комсомола оказался Александр в Ейской школе морских летчиков. Дальше судьба складывалась так, что, окончив академию командно-штурманского состава, воевал он на Халхин-Голе с японцами, а позднее с финнами на Кольском перешейке.

В Отечественную войну вступил рядовым летчиком в группе майора Карпенко. В обязанности этой группы входило наблюдение за светомаскировкой Москвы и отвлечение немецких бомбардировщиков на ложные объекты. Для этого в двухсоткилометровой зоне были построены похожие на заводские корпуса здания. При приближении больших групп бомбардировщиков самолеты Карпенко начинали бомбить эти "здания" и тут же уходили. А немецкие летчики, введенные таким образом в заблуждение, тут же наваливались на ложные объекты всей бомбовой мощью. Такая игра иногда продолжалась ночами.

Вскоре Федоров был направлен в 81-ю бомбардировочную авиационную дивизию дальнего действия. По приказу ее командира М.В. Водопьянова он возглавил группу специального назначения. Эта группа "учила" поражать цели с помощью радионаведения устаревшие тихоходные двухмоторные ТБ-3, начиненные тротилом. Дело это было новое, электронная техника не надежная. И тем не менее, используя ТБ-3 в качестве беспилотных самолетов-снарядов, удалось уничтожить несколько переправ, стратегически важных железнодорожных артерий, питающих наступление фашистов на Москву.

В конце ноября 1941 года Федоров получил приказ вступить в командование 9-м отдельным бомбардировочным авиаполком, штаб которого находился на Центральном аэродроме им. М.В.Фрунзе. Новое место назначения вызвало приятные воспоминания. Именно здесь Александр, будучи совсем молодым, познакомился с легендарными и всенародно любимыми летчиками Валерием Чкаловым, Михаилом Громовым, Анатолием Серовым, дважды Героем Советского Союза Яковом Смушкевичем. Тогда все в стране хотели быть похожими на них, брали с них пример. А они в свою очередь всегда были готовы помочь молодым летчикам.

Генерал Н.И. Кроленко представил личному составу нового командира, определил важнейшие задачи боевой работы. 9-му отдельному авиаполку предстояло вести воздушную разведку, бомбить штабы, аэродромы, переправы. А еще в обязанность полка входила ответственная миссия сопровождать и прикрывать транспортные самолеты с членами Политбюро ЦК ВКП(б), Правительства и Ставки Верховного Главного командования. Но это случалось не так часто. В основном помогали наземным войскам.

Как-то в дни отступления немцев от Москвы,- вспоминает Александр Григорьевич,- партизаны сообщили, что ими взорван мост через реку Жиздру, и там скопилось большое количество войск и техники противника.

Федоров тут же поднял свой полк и повел в район, указанный партизанами. Многокилометровые колонны живой силы и техники уперлись в реку у разрушенного моста и остановились...

Сорок одну атаку провели в тот день экипажи его полка. Несмотря на противодействие истребителей и зенитной артиллерии, отступающие немецкие части были полностью разгромлены. Дорога к реке превратилась в многокилометровую чадящую ленту.

Летали на прекрасных казанских самолетах Пе-2 и Пе-3, которых в начале войны постоянно не хватало. Каждую машину берегли как дитя. Боевой порыв летчиков был таков, что среди экипажей устраивали жеребьевку за право лететь на штурмовку противника. Боевые полеты воспринимались не иначе, как награда.

Много помогали войскам Западного фронта, бомбили многочисленные колонны противника на Волоколамском шоссе, уничтожали артиллерию и танки непосредственно на поле боя. В конце ноября сложилась тревожная обстановка на правом крыле Западного фронта. 28 ноября на узком участке немцы прорвались к каналу Москва-Волга и форсировали его в районе Яхромы. Командиру полка было приказано совместно с авиасоединениями 1-й Ударной армии поддержать наши войска и ликвидировать прорыв немцев. В течение нескольких суток бомбардировщики Федорова утюжили противника, пока прорвавшаяся группировка не была отброшена на западный берег канала. В результате активных действий наших войск в районах Яхромы, Клина и Солнечногорска противник вынужден был прекратить наступление против войск 30-й армии.

В эти же дни в районе Сухиничей посланный Федоровым в разведку летчик обнаружил аэродром. Это был один из тех многочисленных, с которого немцы летали бомбить Москву. Уничтожить аэродром приказали 9-му авиаполку.

Бомбить аэродромы задача не из легких. Как правило, подходы со всех сторон зенитчиками заранее пристреливались и к тому же тщательно охранялись истребителями.

Комполка собрал командиров эскадрилий и штурманов. Посоветовавшись, решили взлететь на два часа раньше времени, когда обычно немцы поднимаются бомбить наши войска. В полдень Федоров поднял в воздух 18 Пе-2 и, пользуясь облачностью, вслепую повел на цель. В расчетное время внезапно над аэродромом выскочили из облаков. Расчет оказался верным. Фашистские бомбардировщики, как огромные сонные бабочки, только начинали выруливать на старт.

Страшная мощь внезапной атаки за несколько секунд превратила аэродром в горящее поле. На этом поле в небо взметались фонтаны взрывов. Очевидно, подрывались самолеты на своих собственных загруженных и подвешенных фугасках. Немцы были так ошеломлены, что барражирующие истребители бессильны были помешать атаке, а зенитные средства не успели сделать ни одного выстрела. Облегченные "пешки" тут же одна за другой уходили в спасительные облака.

Но на войне радость успеха часто соседствует с неприятностью. Случилось такая неприятность и на этот раз. Окрыленный успехом полк в полном составе, без потерь приближался к линии фронта. Неожиданно из тучи вывалились три эскадрильи немецких истребителей и отсекли девятку, ведомую командиром полка. Отстреливаясь всем бортовым огнем от наседавших "мессершмиттов", "пешки" уходили к своему аэродрому, а за ними катился клубок почти трех десятков ревущих моторов и стреляющих пушек и пулеметов. Вырваться из этого грохочущего кошмара удалось не всем. Два самолета были подожжены и упали недалеко от линии фронта. Остальным с продырявленными фюзеляжами и плоскостями с трудом удалось дотянуть до своего аэродрома. Так в фронтовых повседневных буднях протекала жизнь боевого подразделения.

Неожиданно летом 1943 года командир дивизии по телефону сообщил Федорову о новом назначении. Трудно было расставаться с людьми, с которыми были прожиты, пожалуй, самые тяжелые недели и месяцы войны, людьми, которых успел близко узнать и по достоинству оценить. Но приказ есть приказ, и его надо выполнять.

На Юго-Западном фронте, куда направляли А.Г. Федорова, он должен был принять 39-й бомбардировочный полк 202-й авиационной дивизии, той самой, которая летала на самолетах "Социалистик Татарстан", построенных на средства трудящихся республики. Дивизия в это время вела изнурительные бои в междуречьи Дона и Волги, прославилась там. Но об этом речь — впереди.

Позднее, как опытнейшего боевого офицера, А.Г. Федорова назначили командовать 241-й авиационной бомбардировочной дивизией, к чему мы также вернемся несколько позже.

Ценою жизни
В авиаотряде связи при штабе Калининского фронта выполнял ответственные задания командования летчик Анвар Абдрашитов, родом из Больших Тархан Тетюшского района. Здесь же, в непосредственном подчинении Ставки в отдельной авиаразведывательной эскадрилье нес службу Фарваз Хусаинов, отважный и опытный воздушный боец. Он со своим командиром Пепелевым неоднократно доставлял командованию ценные данные, и поэтому самые ответственные задания поручали именно им. Именно им двоим, до безумия отважным и хладнокровным летчикам.

Чтобы сфотографировать оборону противника, надо, не шелохнув самолет, пройти 30-32 километра. И на этом участке, пока стрекочет камера, надо идеально выдержать скорость, курс и высоту. Нарушишь одну из составляющих — лезь снова в то же пекло. Поэтому как ни велик соблазн уклониться от летящих в тебя огненных трасс, стиснув зубы и мобилизовав волю - снимай. Это твоя Голгофа.

Второго декабря 1941 года они ушли в очередную разведку. Удачно выполнив задание, повернули обратно. Неожиданно по курсу обнаружили неизвестный аэродром. Включив фотоаппаратуру, спокойно прошлись над вражеским аэродромом, не встретив ни одного выстрела. Радовались, что противовоздушную оборону застали врасплох. Огонь поздно спохватившихся зенитчиков не причинил вреда разведчикам. Но радость удачи через несколько минут сменилась тревогой. Почти у линии фронта одинокий самолет перехватили немецкие истребители и с ходу атаковали. От барабанной дроби пуль содрогалось все тело самолета. Вдребезги разлетелся фонарь пилотской кабины, и к грохоту пушек прибавился свист ветра. Маневрируя и уклоняясь от огня, летчики внимательно следили за атакующими самолетами. И когда, вырастая в прицеле, один из них приблизился для очередной атаки, Фарваз послал в фашиста длинную очередь. Из мотора ведущего вырвался дымный шлейф. Но немец продолжал лететь и даже выпустил несколько коротких очередей, затем клюнул носом и пошел к земле. Видя печальный конец ведущего, ведомый, не приближаясь, издали продолжал обстреливать разведчиков. Один из снарядов взорвался в кабине пилотов. Летчик был убит сразу, Фарваз тяжело ранен. Истекая кровью, он дотянул машину до своего аэродрома и посадил ее. Выйти из самолета уже не было сил...

Весь октябрь и декабрь на подступах к Москве шли ожесточенные бои. Объединенными усилиями авиации, защищавшей столицу, немцам был нанесен значительный урон. Только за один месяц, с 22 ноября по 22 декабря 1941 года, авиация произвела почти 12 тысяч вылетов, сожгла и вывела из строя около 600 танков, более 5 тысяч единиц автотранспорта, несколько дивизий живой силы противника.

Несмотря на массовый героизм защитников Москвы, ситуация была тревожной, а в отдельные периоды — критической. 20 октября 1941 года в Москве и прилегающих к городу районах вводится осадное положение. Просчитывались любые варианты исхода, вплоть до эвакуации столицы. Однако это были крайности. Зная патриотический настрой советских людей, политическое и военное руководство страны обратилось к народу с призывом защитить Москву. Газета "Правда" писала в те дни: "Пусть же в эти грозные дни вся сила и мощь нашей организованности, все мужество советских людей, бесстрашие и самоотверженность коммунистов, комсомольцев и всех трудящихся великой нашей столицы и всей нашей страны будут брошены для отпора гитлеровским бандитам".
 Обращение читали всюду. Повсюду прошли митинги под лозунгом: "Мы с тобой, родная Москва!" Все советские люди в ту пору жили и трудились с думой о Москве, и каждый готов был стать в ряды ее защитников. "В эти тяжелые минуты, когда грозная опасность нависла над столицей, - писали рабочие Казанского моторостроительного завода, -мы обращаемся к вам, дорогие москвичи: мы с вами, с вами вся страна, весь советский народ! Всю нашу силу и волю мы направляем на поддержку москвичей в их героической борьбе против фашистских орд... Стремясь увеличить выпуск продукции, мы даем по 2 -3 нормы в день. Но это не предел. Мы будем и впредь повышать производительность труда. Будьте стойки и храбры, товарищи москвичи! Беспощадно уничтожайте врага! Пусть подступы к столице станут могилой немецкого фашизма".

По всей стране все, кто способен был держать оружие, проходили военное обучение. В Татарстане в середине августа 1941 года ускоренную военную подготовку прошли 1149 групп народного ополчения. Летом и осенью этого же года в республике было сформировано несколько стрелковых полков и дивизий, десятки авиационных полков, принявших непосредственное участие в обороне Москвы.

Не только наша страна, но и весь мир следил за беспримерной битвой под Москвой. Гитлеровское командование, готовя операцию "Тайфун", бросило на Московское направление более 1390 самолетов. Им противостояло вначале всего 677 наших, к тому же в основном устаревших. Однако, учитывая важность Московского направления, Ставка постоянно пополняла авиационную группировку из резерва.

Медленно, но неуклонно воздушная обстановка становилась для нас более благоприятной. Только в ноябре немцы потеряли более 300 самолетов. Московская зона противовоздушной обороны выполнила свою задачу, сорвав попытки фашистов разрушить Москву с воздуха и облегчить ее захват. В директиве номер 21, больше известной как план "Барбаросса", было сказано прямо: "Захват этого города означает как в политическом, так и в экономическом отношениях решающий успех, не говоря уже о том, что русские лишатся важнейшего железнодорожного узла". Не получилось. В ноябрьских боях противник потерял 155 тысяч солдат убитыми и ранеными. Нанесен был значительный урон главной ударной силе противника -танковой. На подступах к столице было сожжено около 800 танков, бесчисленное количество другой военной техники и вооружения. 13 декабря появилось во всех газетах и прозвучало по радио развернутое сообщение Совинформбюро, в котором говорилось: " 6 декабря 1941 года войска нашего Западного фронта, измотав противника в предшествующих боях, перешли в контрнаступление против его ударных фланговых группировок, В результате начатого наступления обе эти группировки разбиты и поспешно отходят, бросая технику, вооружение и неся огромные потери..."

Такого оглушительного поражения фашистское командование не могло предвидеть. Разгромом наступательной группировки противника под Москвой был похоронен план "молниеносной войны". Начинало приходить отрезвление. Много позднее начальник штаба 4-й немецкой армии, участвовавшей в Московской операции, Блюментрит, анализируя поражение своих войск, писал, что в те дни гитлеровская Ставка и сам фюрер поняли, что война в России в действительности только начинается.

Контрнаступление, начавшееся 5-6 декабря в тысячекилометровой полосе силами трех фронтов, активно поддерживалось с воздуха частями и соединениями фронтовой и армейской авиации, авиации Московского военного округа, Московской зоны обороны и авиации дальнего действия.

"...Ни одного дня не обходится без бомбежки, - писал солдат Бернгарт Гюнтер в Германию. — Сегодня мы могли бы даже проверить наши часы по русским самолетам, настолько пунктуально они появляются. У нас невероятные потери". А вот какую оценку дает нашим летчикам и самолетам немецкий летчик-наблюдатель Артур Федер:

"Русские летчики хорошо знают свое дело и героически дерутся. Их самолеты не уступают нашим. Особенно хороши истребители -они лучше наших".

Да, нейтрализовать усилия огромной авиационной группировки врага помогли высокие морально-боевые качества наших летчиков. Девизом каждого воздушного бойца стал лозунг: "Каждый вылет должен закончиться встречей с врагом, каждая встреча - победой!"

Судя по свидетельствам летчиков противной стороны, наши асы в этом преуспели. Изрядно потрепанный 2-й воздушный флот немцев к середине ноября насчитывал чуть более половины первоначального состава.

Георгий Константинович Жуков писал в своих воспоминаниях: "Благодаря общим усилиям фронтовой, дальней авиации и авиации ПВО у врага впервые с начала Отечественной войны была вырвана инициатива в воздухе. Авиация систематически поддерживала наши наземные войска, наносила удары по артиллерийским позициям, танковым частям, командным пунктам. Когда же немецко-фашистские армии начали отход, наши самолеты беспрерывно штурмовали и бомбили отходящие колонны войск. В результате все дороги были забиты брошенной гитлеровцами боевой техникой и автомашинами".

В этой исторической битве наша авиация во взаимодействии с войсками ПВО надежно прикрыла Москву от ударов с воздуха. Это признает и бывший начальник отдела печати гитлеровского МИД Пауль Шмидт в опубликованной в Лондоне в 1971 году под псевдонимом Пауля Карелла книге "Война Гитлера против России". Рассматривая причины поражения гитлеровской армии под Москвой, он наряду с традиционными причинами поражения вторгшихся армий (генерал Мороз, никудышные русские дороги, неприхотливость русского солдата) называет более существенную причину: "Русские создали исключительно сильную противовоздушную оборону вокруг столицы. Прилегающие к Москве леса были густо усеяны батареями зенитных орудий. К тому же немецкие военно-воздушные силы на Восточном фронте, так же как и сухопутные войска, понесли крупные потери в непрерывных боях и были вынуждены уступить превосходство в воздухе советской авиации, которая под Москвой была более многочисленной, чем немецкая". По свидетельству другого историка К. Рейнгарта, в период с 22 июня по 10 ноября 1941 года немецкие ВВС потеряли 5180 боевых самолетов, а для восполнения потерь уже тогда, в пик расцвета немецкой военной промышленности, на фронт было поставлено 5124 самолета. При том, что Германия имела 135 самолетостроительных и 35 моторостроительных заводов. На нее работала вся авиапромышленность оккупированных ею стран Европы, насчитывавшая 57 самолето — и 17 моторостроительных заводов.

Общие потери вермахта в живой силе на всем Восточном фронте к началу Московского наступления 5 декабря 1941 года достигли 750 тысяч человек, или 23 процентов общей численности войск в 3,5 миллиона. Почти каждый четвертый был убит, ранен или пропал без вести. Такой катастрофы Гитлер не предполагал.

Девушки Татарстана на защите Москвы
Три с лишним месяца велась упорная воздушная битва. Свой вклад в противовоздушную оборону Москвы внесли наши девушки, бывшие ученицы Агрызской средней школы В.Н.Колесникова, Е.Ф.Симашова, Е.А. Шкурова, по комсомольским путевкам ушедшие на фронт. Бдительно несли службу, защищая небо Москвы, аэро-статчицы Галима Гараева, Галима Загидуллина, Лябиба Низамие-ва, Масрура Хакимова, Гульзихан Зарипова из Дубъязского района, Зайнаб Каримова, Мансура Хакимова, Мунаддара Хабибрахманова, Рабига Мавлиева. Только из Арского района на фронт ушли 125 девушек. Они полностью заменили в частях ПВО всех мужчин, направленных после их прибытия на передовую. В 31-м зенитно-прожекторном полку защищали Москву наши землячки Зинаида Плетнева, Валентина Васильева, Клара Маевская и многие другие. Им было тогда по 18-20 лет. Все они пошли на фронт добровольно. "Я не могу спокойно смотреть, как фашистские изверги издеваются над нашим народом, - заявила Галима Гараева военкому. - Направьте меня на фронт, на защиту Москвы".
 Их было много — городских и сельских девчонок, страстно желавших помочь Родине. Им было трудно. Жили в землянках, спали на земле, устлав ее еловым лапником, а укрывались своей шинелью. Место их службы называлось "пост номер один" - противовоздушная оборона Москвы.

- По двенадцать часов стояли на посту в лютую непогоду, - вспоминает Галима апа Гараева. - Бывало, окоченеешь от дождя и мороза, а придешь в землянку — и там холодно. Поэтому-то и здоровья сейчас нет.

Сначала служили дубъязские и арские девушки в зенитной части, а потом их перевели в аэростатное подразделение. Транспорта не было, поэтому от нынешней ВДНХ до Химок, а это почти 60 километров, приходилось ходить пешком за газовыми баллонами, чтобы наполнить аэростаты и поднять их в воздух. Наполненный газом аэростат ветром рвало из стороны в сторону, и требовались невероятные усилия, чтобы удержать, поднять на нужную высоту и закрепить их. В один из ветреных дней был случай, когда одна из девушек, державшая рвущийся в небо аэростат до последнего, была им поднята до высоты пятиэтажного дома, откуда, обессилев, она упала и разбилась.

Тогда не думали ни о каких трудностях, мысль была одна: не допустить немецкие самолеты к Москве! Бывали дни, когда до 200 немецких самолетов прилетало в день. Но девушки хорошо знали свое дело. Командование всегда отмечало татарских девушек за храбрость, выносливость и отвагу. "Было тяжелое время для страны и для нас, - вспоминает Гульзихан Садриева. — Но мы жили с верой в Победу, шутили и смеялись, пели сатирические частушки, русские и татарские песни. Опекал нас и оберегал от всяких невзгод замечательный человек, комиссар майор Сахибуллин. Многие девушки не знали русского языка. И в этих, казалось, невероятных условиях он организовал курсы изучения русского языка, на которые с большой охотой ходили все девушки. Война сблизила нас, девушек различных национальностей. Это была настоящая фронтовая дружба. Мы были сильнее врага духом, сплоченностью".

До победного 1945 года служили девчата в войсках противовоздушной обороны. Как возвращались домой, рассказала Зайнаб Каримова: "Не доезжая до Васильево выдали нам новенькое обмундирование. Весь эшелон мы украсили полевыми цветами. А когда поезд пришел на Казанский вокзал, нас встречало много людей, и играл духовой оркестр. Это был незабываемый день".

Не пробились фашисты к Москве, более того, здесь было нанесено первое серьезное поражение военно-воздушным силам Германии. Своими героическими подвигами в битве за Москву наши летчики прославили советскую авиацию.

В тяжелейшей воздушной борьбе родилась авиационная гвардия. За мужество и героизм в оборонительных и наступательных сражениях тринадцати авиационным частям было присвоено почетное наименование гвардейских. Среди них — штурмовой авиационный полк под командованием нашего земляка из села Рамадан Алексеевского района подполковника А.Д. Рейно. Позднее Леониду Давыдовичу было присвоено воинское звание генерал-майора. В послевоенные годы он возглавлял Центральный дом авиации и космонавтики в Москве.

За боевые заслуги 1254 авиатора были отмечены боевыми наградами, а 52-м храбрейшим присвоено звание Героя Советского Союза. Среди них — командир истребительного авиационного полка майор Фарид Фаткуллин и старший политрук этого полка Борис Васильев.

Советские войска, разгромившие немецко-фашистских оккупантов под Москвой, а затем перешедшие в зимнее наступление 1941-1942 годов, развеяли миф о непобедимости фашистской армии.

В авиации дальнего действия
1941 год был особенно тяжелым для советского народа. Фашистские полчища рвались к Москве, почти вплотную подошли к Ленинграду. Бесконечно долгими казались эти тревожные дни и недели. И какой радостью наполнялись сердца людей, когда они читали сообщения о том, что советские самолеты совершили налет на столицу фашистского рейха, на военно-промышленные объекты других городов Германии! Это действовали летчики соединения ночных тяжелых бомбардировщиков, вначале под командованием прославленного полярного летчика Михаила Васильевича Водопьянова, а затем подполковника Александра Евгеньевича Голованова.

Подразделения авиации дальнего действия начали создаваться еще до войны. Их основу составила 212-я дивизия, укомплектованная в основном из летчиков гражданской авиации. В ходе войны она влилась в состав 81-й дальнебомбардировочной дивизии. По личному распоряжению Верховного Главнокомандующего И.В. Сталина в марте 1942 года была создана авиация дальнего действия, подчиненная непосредственно Ставке. Командовать ею, опять же по личному распоряжению Сталина, поручили подполковнику Александру Евгеньевичу Голованову. При назначении он заручился у Сталина правом набирать себе летчиков по своему личному усмотрению и в основном из ГВФ.

Диапазон действий дальней авиации был широк. Тяжелые бомбардировщики Пе-8 (ТБ-7), Ил-4 (ДБ-Зф), Ер-2 и другие наносили удары по районам сосредоточения противника, его коммуникациям, бомбили переправы, имеющие важное стратегическое значение, забрасывали разведывательные и диверсионные группы на оккупированные территории, совершали беспрецедентные рейды в глубокий тыл противника, действуя с передовых и подмосковных аэродромов с первых дней войны.

23 июня по распоряжению Ставки Верховного главнокомандования бомбили военно-промышленные объекты в Кенигсберге, Данциге, Варшаве и Кракове. Одновременно ВВС Черноморского флота начали наносить удары по военно-морским базам Румынии. Ставкой ВГК ставилась задача вывести из строя нефтепромышленный комплекс Плоешти, снабжавший фашистскую Германию топливом. С 28 июня по 18 августа было совершено 180 самолето-вылетов и уничтожены сотни тысяч тонн нефти, многие нефтеперегонные заводы.

22 августа 1941 года Гитлер потребовал срочно захватить советское Причерноморье и Крым с его аэродромами. Он остерегался: "Один удачный налет русской авиации на единственный наш источник нефти... и трудно будет предугадать, каким окажется дальнейший ход войны".

В начале августа 1941 года Верховный Главнокомандующий И.В. Сталин потребовал от командующих Военно-воздушных сил флота и ВВС Красной Армии организовать бомбардировочный удар по столице гитлеровской Германии Берлину в ответ на бомбардировку Москвы. В конце июля экипажи 1-го минно-торпедного полка из-под Ленинграда перелетели на остров Эзель (Сааремаа), в небольшой городок Кагул. На материковой части Эстонии шли ожесточенные бои, на прибрежных аэродромах Латвии и Литвы базировалось большое количество немецких самолетов, а здесь, в строгой секретности, готовился дерзкий до безумия план. Все понимали, что путь к Берлину будет нелегким. Лететь нужно было не менее семи часов, расстояние только по прямой — 1760 километров. Чтобы оказаться в полночь над Берлином, взлетать надо засветло.

И вот на исходе дня 7 августа тринадцать лучших экипажей полка на самолетах ДБ-Зф (Ил-4), тяжело груженных бомбами и под "завязку" горючим, под командованием полковника Евгения Преображенского взлетели с островного аэродрома и взяли курс на Берлин. Полет был первым, маршрут не проторенным, никто не знал, что может встретиться по курсу. В небе постоянно барражировали ночные немецкие истребители, поэтому моральное и физическое напряжение было велико.

Вскоре обозначилась линия фронта. Пожары от горизонта до горизонта и огненные пунктиры пулеметных трасс и летящих снарядов. В полосе соприкосновения войск что-то вспыхивало и взрывалось, как исполинские тумбы, отовсюду поднимались столбы дыма.

Ровно гудят моторы, мерцают приборы. На предельной высоте прошли Свинемюнде, Штеттин. Для безопасности большую часть пути шли над морем. Перед подлетом набрали высоту 7000 метров. Германское побережье Балтики светилось тысячами огоньков, так, как будто в мире не было никакой войны. Немцы настолько уверовали в недосягаемость своей территории, что не считали нужным соблюдать светомаскировку.

Столица рейха в эти звездные для нее часы не допускала вероятности нападения советской авиации с воздуха. И в самом деле. Сорок первый год. Чаша весов на стороне врага. Вместе с немцами против нас ополчились и их европейские сателлиты. Они вторглись на нашу землю, убивают невинных людей, жгут города и села. Они уверены, что их родные и близкие вне всякой опасности, что их городам ничто не угрожает. Так говорят восторженным обывателям их фюреры, дуче, цари. И те верят им. А как не верить? Сколько раз уже бомбили советскую столицу. Под бравурные марши на экранах кинохроники они видят, как рушатся и горят московские дома, гибнут под развалинами мирные жители, и рукоплещут победоносному наступлению. И истово верят, что столица рейха недосягаема для русских.

А у нас на сей счет иное мнение. Вот и цель. Штурманы открывают бомболюки, и с замков срываются десятки тяжелых бомб. Это вам, гады, за поруганную землю нашу, за кровь детей и слезы матерей наших! И это только начало!

ПВО Берлина, захваченная врасплох, безмолвствовала. И только после того, как в городе заполыхали пожары и наши самолеты развернулись на восток, город засуетился и огромными квадратами кварталов стал погружаться во мрак. Замельтешили прожекторы, открыли беспорядочную пальбу зенитки...

Зенитная оборона Берлина бесновалась, изрыгая сотни тонн раскаленного металла. Вот оно возмездие, переполошившее осиное гнездо планеты. Сердца наших летчиков переполняла гордость: это они, молодые ребята, подняли такую вселенскую суматоху во вражьем стане.

Немцы обескуражены дерзостью русских. Бомбить Берлин как раз в то время, когда пропагандистский рупор фашистской Германии Геббельс кричит на весь мир, что авиация русских уничтожена?! А бомбардировщики летят и летят, и сыплются бомбы, и рвутся они не только над Берлином, но и над Будапештом, Кенигсбергом, Данцигом, Штеттином, Хельсинки. И лаконичные сообщения Совинформбюро об этом слушает каждый советский человек, весь мир.

На обратном пути испортилась погода. Над морем экипажи попали в низкую облачность и грозовые облака. Опыт и мастерство помогли преодолеть и эти трудности. Весь обратный путь летчики и штурманы вели воздушные корабли по приборам.

На рассвете 8 августа экипажи достигли Кагула. Напряжение ночи и усталость были столь велики, что некоторые даже опытные летчики сажали машины неуверенно, а самолет летчика Дашковского, не дотянув сотню метров до посадочной полосы, врезался в лес. Экипаж погиб.

Ни Геринг - шеф фашистской авиации, ни Геббельс - министр пропаганды, заверявшие Гитлера, что ни одна бомба не упадет на Берлин, не решились сказать фюреру правду. Они предпочли приписать налеты англичанам, чем несказанно удивили тех. В одном из сообщений гитлеровскую версию англичане назвали "загадочной и интересной", поскольку в этот день их бомбардировочная авиация из-за непогоды в воздух вообще не поднималась.

Во втором налете также участвовало тринадцать экипажей. Однако условия полета были совершенно иными. Сплошная облачность, а отсюда и плохая видимость заставляли людей выкладываться до предела. Пролетая над побережьем Германии, летчики обратили внимание, что нет уже сияющего огнями побережья — все погрузилось во мрак. Берлин вновь подвергся бомбардировке. А чтобы Гимлер и Геринг не сомневались, что это прилетали не англичане, а советские бомбардировщики, прихватили и сбросили большое количество листовок и пачку газет "Красный флот".

Через четыре дня после первого налета на Берлин фашистское руководство издало директиву № 34, которая предписывала, как только позволит обстановка, совместными усилиями соединений сухопутных войск, авиации и военно-морского флота ликвидировать военно-воздушные базы противника на островах Даго и Эзель. При этом особенно важно уничтожить вражеские аэродромы, с которых осуществляются воздушные налеты на Берлин. Подписал секретную директиву Кейтель.

Бомбардировки следовали одна за другой в течение тридцати пяти дней. Фашисты были озадачены тем, что, несмотря на мощную противовоздушную оборону, десятки советских самолетов прорываются к немецким городам и наносят ощутимые удары.

Эти первые бомбардировки, первые пожары и первые жертвы среди мирного населения уже тогда заставляли многих в Германии задуматься о возможных последствиях войны. Нет, не англичане, а именно наши летчики уже в 1941-м бомбили Берлин и сбросили на него более 311 тяжелых бомб.

Среди тех, кому было оказано высокое доверие первыми бомбить столицу и глубокие тылы немцев, были и наши земляки: Гали Бурхан, Иван Петров, Габдулхак Галиуллин, Сергей Соколов, Алексей Чулков, Михаил Родных, Михаил Симонов, Николай Аржанов и другие.

Асами не рождаются
Неоднократно водил свой бомбовоз на Берлин Иван Петров. О нем надо сказать особо. Так случилось, что с первого до последнего дня войны он служил в авиации дальнего действия (АДД). Войну начал зрелым офицером: в 1941 году ему было уже тридцать лет.

Родился Иван в бедной чувашской семье в деревне Ср. Пелячи Набережно - Челнинского района. Сызмальства остался сиротой. С десяти лет батрачил за еду, а когда исполнилось восемнадцать, подался на Урал. Не чурался никакого труда. Работал землекопом, кочегаром, электромехаником. Очень хотелось учиться, и Иван учился. По вечерам после работы, несмотря на усталость, спешил в школу.

Окончив в 1931 году семь классов, вернулся домой и поступил на сельхозрабфак в Елабуге. В городе и на селе шли бурные перемены. Пробудившаяся деревня начинала новую, доселе невиданную жизнь. Крестьяне объединялись в коллективные хозяйства. Не остался в стороне и Иван Петров. По душе ему была эта буча. Но не нравился студент местным богачам. И свистели пули не раз над его головой. Уцелел Иван, а когда окончил рабфак, добровольцем ушел в Красную Армию. И тут ему повезло: послали учиться, да не куда-нибудь, а на летчика.

Годы учебы пролетели быстро. И вот уже молодого пилота направляют на первое в жизни место службы - Дальний Восток. Неспокойно тогда там было, потому-то туда так рвались молодые ребята. Не был исключением и Иван. В боях с японцами у озера Хасан и на Халхин-Голе получил боевое крещение. Служба складывалась так, что пришлось летать почти на всех типах тяжелых самолетов. Здесь он освоил ТБ-3, СБ, ДБ-3. Известие о нападении Германии встретил там же, на Дальнем Востоке. А вскоре, в разгар битвы за Москву, в составе своего дальнебомбардировочного авиаполка перелетел на фронт.

О своей фронтовой жизни так сообщал в кратком письме своему другу: "Артамон Захарович, может, я уже вообще опоздал с письмом. Но пишу. Дорогой мой друг, земляк, извини, что задержался. Во-первых, трудно выкроить время, во-вторых, о себе писать очень трудно, да и писака я очень плохой, а в-третьих, у меня никаких таких характерных подвигов нет, просто выполнял свой гражданский долг, как все честные, добросовестные советские граждане".
 Тут уж ничего не добавишь. Действительно, Иван выполнял свой воинский долг, как миллионы "честных и добросовестных граждан. Ему довелось участвовать в разгроме немцев под Москвой и Сталинградом, Ленинградом и на Курской дуге. Освобождал Киев, Харьков, Смоленск, Минск, Севастополь, Брест, Будапешт и Варшаву. Штурмовал Кенигсберг и Берлин. За войну 205 раз вылетал на боевые задания, большую часть из них в глубокий тыл и ночью. Дважды был тяжело ранен, горел и обгорал, но оставался в строю, что немногим удавалось. Достаточно напомнить суровую статистику: из первоначального летного состава части в 300 человек до Берлина дошли лишь семь — остальные погибли. Петрова 14 раз награждали орденами и медалями, восемь раз от имени Верховного Главнокомандующего благодарили за боевые успехи.

Служба есть служба, и как бы трудна она ни была, солдат ко всему привыкает. И то, что в мирное время казалось или считалось подвигом, в войну предстает повседневным ратным трудом. Но даже тогда, когда гигантское напряжение всех физических и духовных сил не оставляло, казалось, места ни на что другое, в памяти все же оставались такие зарубки, такие вехи, по которым солдат выстраивал потом свои фронтовые версты.

Разве могут, скажите, забыться первые полеты на Берлин? Потом их было много, и не только на Берлин. Но эти первые навсегда остались в памяти фронтовых лет особенной гордостью ветеранов-летчиков.

...Как-то в начале августа 1941 года командира первой эскадрильи 81-й дивизии капитана Тихонова Василия Гавриловича вызвали в Москву для получения спецзадания. Что это было за задание, тогда никто не догадывался. Узнали после приезда его из Москвы, когда двумя эскадрильями перелетели на остров Эзель и принялись готовить машины для дальнего рейда. Не только летчики, но и вся страна уже знала, что Берлин не раз подвергался налетам наших бомбардировщиков. Теперь пришел их черед. Бомбы подвесили солидные, по 250 - 1000 килограммов. С заходом солнца 12 августа в составе двадцати самолетов взлетели и взяли курс на Берлин. Задача, поставленная перед экипажами, была сложная, опасная и в такой же степени почетная. Каждый член экипажа понимал степень ответственности. Понимал и то, каково морально-политическое значение порученного задания.

Шли на большой высоте. Метеоусловия по курсу несколько раз изменялись, порой были просто плохими. Примерно 1400 километров летели вне видимости берегов. Этот тактический прием если не исключал, то все же уменьшал вероятность встречи с немецкими истребителями. Постоянно нужно было помнить еще и о том, чтобы обратно дотянуть до своей базы. Поэтому экономили горючее и кислород. И то, и другое за 10-12 часов летного времени подходило к концу. Несмотря на все трудности, до цели дошли к назначенному времени, открыли бомболюки и сбросили не только бомбы, но и тысячи листовок. Многие летчики за эти рейды получили боевые награды, а командир группы капитан В.Г. Тихонов был удостоен звания Героя Советского Союза.

81-я авиадивизия, в которой служил Петров, действовала не только большими группами, но и одиночными экипажами. Бомбили скопления войск и техники на переднем крае и в оперативных тылах. Летали большей частью ночью, возвращались на рассвете и сажали машины в густом тумане. Как сажали, уму непостижимо. Выручало мастерство и высокая выучка экипажей. Но бывали, к сожалению, и случаи, когда и мастерство оказывалось бессильно...

22 августа 1941 года после выполнения боевого задания самолет Петрова был подбит. Как дотянули до переднего края, одному богу известно. Опустив нос, тяжелый бомбардировщик неумолимо снижался. Говорят, что самолеты, как и люди, опускают носы в горестные минуты. О выборе площадки для посадки не могло быть и речи. Во-первых, уже не было высоты, а во-вторых, самолет стал неуправляемым. При ударе о землю машина взорвалась. В секунду огромный самолет превратился в объятую пламенем груду металла. Трое членов экипажа погибли, а Петрова при взрыве отбросило на расстояние двадцати метров от обломков самолета, "да хлопнуло так, что месяц лежал в больнице".

Полеты требовали много сил и человеческих жертв. "Я не знаю, - вспоминал он, - мог ли кто-нибудь надеяться остаться живым. Каждый час, каждую минуту мы рисковали жизнью, но духом не падали, были уверены в победе". После лечения в Рыбинске вновь стал летать. Но к тому времени и самолетов поубавилось, да и опытных летчиков стало совсем мало. Приходили молодые, и после недолгой подготовки - в бой. За самолетами пришлось летать на Дальний Восток, в Комсомольск - на - Амуре, в Казань, и оттуда перегонять тяжелые бомбардировщики на базы АДД.

К 1942 году за боевые успехи полк стал называться гвардейским, Краснознаменным. Ивана тоже не обошли. На три дня отпустили за наградой в Москву. Орден Отечественной войны I степени вручали в Кремле.

Не остался Иван в Москве на три дня, как ему было предписано, а вернулся сразу и в тот же день вылетел на боевое задание. - "Вот какие мы были, мы стремились как можно быстрее приблизить час победы над врагом".

Как пишет Иван Петрович, он дважды лично бомбил Гитлера. Первый случай абсолютно достоверен. Это было в 1941 году. Стало известно, что штабной поезд Гитлера проследует через железнодорожный узел Варшаву. В воздух были подняты двадцать лучших экипажей. Варшава была основательно защищена зенитной артиллерией. "Неопытному экипажу и носа нечего совать. Но, несмотря на это, мы цель обработали прямо на совесть". И действительно, бомбежка была проведена образцово. Самолеты действовали не группой, а каждый экипаж самостоятельно. Лавина огня, обрушившаяся на станцию, вызвала много пожаров, взрывов, но поезд Гитлера, как потом выяснилось, ушел чуть раньше появления наших самолетов".

Иван Петрович Петров до конца прошел тяжелый путь войны. На этом пути было все: и горечь утрат, и радость победы, главной Победы, которую он приближал все четыре года, не щадя своей жизни, и торжество которой разделил со всеми оставшимися в живых в мае сорок пятого.

Гордостью АДД были, конечно же, люди - самоотверженные, смелые, мастерски пилотирующие тяжелые корабли. Средиттих — ставшие в годы войны Героями Советского Союза Алексей Чулков, Сергей Соколов, Михаил Родных, Михаил Симонов и другие.

Майор Чулков
Чтобы попасть в авиацию дальнего действия, нужно было отвечать определенным критериям. Прежде всего хорошо пилотировать тяжелые машины, иметь солидный налет. Предпочтение отдавалось тем, кто имел опыт многочасовых полетов. Такими качествами обладали в основном полярные летчики, летчики ГВФ. Голованов многих знал лично по работе в полярной авиации и собирал их к себе в дивизию со всего Советского Союза. Они-то в основном и составляли костяк АДД.

Кроме них в полках было немало кадровых военных летчиков. Одним из них был Алексей Петрович Чулков. Родился он в 1908 году в деревне Юхмачи Алексеевского района Татарии. Хотел вначале стать учителем и даже поступил на педрабфак. Но его, как и многих ребят, манило небо. Оставив школьные классы для других, поступил Алексей в летную школу.

Видно, неспроста его первым учебным заведением был педрабфак. Способности педагога проявились во время учебы, и его умение работать с людьми было замечено. После окончания в 1939 году летной школы Алексея направляют на курсы комиссаров-летчиков, а после их окончания — в боевую часть.

Вскоре началась финская война, и летчик Алексей Чулков принимает в ней самое активное участие. 7 ноября 1940 года за мужество и храбрость в боях на Карельском перешейке он получил в Кремле орден боевого Красного Знамени. Так что с солидным боевым опытом комиссар эскадрильи встретил начало Отечественной войны.

751-й полк, в котором служил майор Чулков, летал на дальних бомбардировщиках Ил-4. В самом начале войны экипажи тяжелых бомбардировщиков по ночам бомбили наступающие немецкие войска на дальних подступах к Москве. Начиная с 19 августа 1941 года комиссар постоянно участвовал в рейдах в глубокий тыл противника для нанесения ударов по военно-промышленным объектам Берлина, Бухареста, Будапешта, Кенигсберга. Лучшие летчики полка по инициативе комиссара и других асов брали на борт в полтора, два раза больше бомб, чем это предусматривалось инструкцией.

Официальная загрузка Ил-4 — от тысячи килограммов до тысячи трехсот. Десять "соток" подвешивались в бомболюки и три — под брюхо. Молодому летчику могли дать меньше - восемьсот. Но приказать взять больше тысячи трехсот не властен был никто. Варьировать можно. Три по 250, остальные — "сотки". Или если нужно было раздолбать крупные бетонные сооружения, на внешние подвески крепили две по 500 кг. Одним словом, крути не крути, все получается по инструкции. Топливом полагалось заправляться под завязку", но обычно его уходило меньше, и полторы-две тонны горючего "катались" туда-обратно без толку. Летчики полка давно задумывались: не разумнее ли топлива брать меньше, восполняя вес лишними бомбами? Полетный вес остается тот же, а огневая мощь увеличивается вдвое.

Естественно, такое вольное обращение с инструкцией позволялось не всем. Внештатные бомбы брали только такие асы, как Чулков, Тополев, Тихомолов, Алексеев и некоторые другие. Когда конструктору этого самолета Ильюшину сообщили, что вместо тысячи трехсот летчики на его Ил-4 грузят две с половиной тонны бомб, он пришел в изумление и восторг. Ему трудно было поверить, что с полевого аэродрома его самолет может поднять в два раза больший груз. И тем не менее это факт, ставший нормой фронтовой летной жизни.

18 августа 1942 года армия Паулюса форсировала Дон и вышла к Волге севернее Сталинграда. Поддерживая обороняющиеся наземные войска, самолеты АДД бомбили резервы, переправы, фронтовую авиацию противника на аэродромах станиц Суровикино, Обливской, Тацинской, Морозовской, Аксая. Все лето и осень 1942 года авиация дальнего действия вела в районе Сталинграда интенсивные действия. О масштабах деятельности АДД в этот период дают представление следующие цифры: с 18 августа по 2 сентября 1942 года было произведено 1466 самолето-вылетов.
 Они летали тогда много и трудно. Часто теряли боевых друзей. Бывало тяжело груженный бомбардировщик, цепко схваченный прожекторами над целью, от прямого попадания вдруг взрывался со страшной силой на своих собственных бомбах, и на землю летели лишь рваные куски железа - все, что осталось от самолета.

Зенитки, истребители, прожектора. В каждом полете экипажу угрожает опасность. Но откуда и какая, никто не знает. Многие летчики верили в предчувствия. Верил в них и майор Алексей Чулков. "Перед тем последним боем он не находил себе места, — вспоминает однополчанин, Герой Советского Союза Борис Тихомолов. - Старый опытный летчик, лучший в дивизии ас. Как он маялся тогда перед вылетом. И сядет, и ляжет, и закроет глаза, и руки запрокинет за голову. Я сказал тогда своему штурману Евсееву: "Смотри, как мается человек. Вот увидишь: не зря". И точно. На наших глазах срезал его над целью огнем своих пушек ночной истребитель. Значит, не зря болело сердце у солдата, видно, чувствовало беду". 114 боевых вылетов успел сделать Чулков. Не только авторитетом комиссара, но и личной храбростью вел Алексей Петрович своих подопечных в бой. В него верили, за ним шли и выполняли самые сложные боевые задания командования.

Седьмое ноября 1942 года стало последним днем его жизни. В районе города Калуги комиссар погиб. Весть о его гибели болью отозвалась в сердцах боевых друзей. Не одну сотню бомб получили фашисты за жизнь комиссара. Он и после смерти оставался в строю, подвигая боевых друзей к мести врагу.

31 декабря 1942 года за подвиги, совершенные в борьбе с немецко-фашистскими захватчиками, майору Алексею Петровичу Чулкову было посмертно присвоено звание Героя Советского Союза.

Комиссар
В третьем гвардейском Смоленском Краснознаменном авиационном полку дальних бомбардировщиков служил заместителем командира по политчасти казанец Соколов Сергей Николаевич. В 1935 ушел Соколов в авиационную школу, недоучившись совсем немного в Казанском авиационном институте. Понимал Сергей, что стране позарез нужны авиационные инженеры, но в не меньшей степени нужны и летчики. И выбор был сделан...

Привыкший еще на ударной комсомольской стройке КазГРЭС, а затем и в вузе быть в гуще событий, он и здесь, в авиашколе, был застрельщиком комсомольских дел. А когда окончил школу, его назначили помощником военкома эскадрильи по комсомолу. С той поры вся его служба была связана с партийно-политической работой в авиационных частях.

В самые тяжелые периоды войны Соколов не уставал водить своих ребят громить ближние и дальние тылы. Имея солидный опыт летной практики, он, как никто другой, умел прорываться к целям и поражать их. "Хороший практик и знаток летного мастерства, он свои знания и большой опыт передает всему личному составу, личным примером вдохновляет на боевые подвиги, воспитывает мужество и бесстрашие", - так писал о своем комиссаре командир полка.

Комиссар много летал, появлялся со своими бомбовозами на самых трудных участках фронтов. Многие месяцы Соколов со своими боевыми товарищами провел в районе излучины Волги и Дона. В те критические для Сталинграда дни они постоянно висели над наседавшими немецкими войсками, нанося им немалый урон. А когда закончилась Сталинградская битва, тяжелые бомбардировщики вновь были перенацелены на глубокие тылы.

15 апреля 1943 года поступил приказ подготовить самолеты для удара по морскому порту, промышленным и административным объектам города Данцига. С наступлением темноты экипажи разошлись по самолетам, проверили их, в назначенное время поднялись и легли на заданный курс. В разрывах облаков проплыл передний край. Его всегда можно было определить по вспышкам стрелявших орудий, разрывам снарядов и мин, по светящимся пулеметным трассам, прочерчивающим время от времени темноту в противоположных направлениях. По возросшей интенсивности работы противовоздушных средств, частоте разрывов зенитных снарядов вокруг самолетов можно было догадаться о том, что под крылом теперь занятая врагом земля. Если раньше ПВО немцев можно было застать врасплох, то теперь им было не до сна. Самолетов ждали, и как только они попадали в зону обстрела, открывался ураганный огонь. Появились ночные истребители и тоже открыли огонь. Искусно отбиваясь и сохраняя плотный строй, наши самолеты подходили к цели.

Сжимая штурвал, комиссар маневрировал, переводя машину из одного крена в другой. И как только сквозь дымку облаков стали просматриваться темные, но четко различаемые квадраты Данцига, вниз полетели бомбы. Их разрывы и вспыхнувшие пожары стали ориентирами для других экипажей.

Чуть позже в печати появится краткое сообщение: "В ночь на 15 апреля советские самолеты совершили налет на Данциг и Кенигсберг и бомбардировали военно-промышленные объекты этих городов. В результате бомбардировки в Данциге возникло много пожаров, и наблюдались сильные взрывы... Все наши самолеты вернулись на свои базы".

Но не всегда военная удача сопутствовала комиссару. Его дважды сбивали, дважды он попадал к партизанам и, сменив штурвал воздушного корабля на автомат, продолжал воевать.

В 1944 году, когда уже широким фронтом шло наступление наших войск, удары дальних бомбардировщиков оказывали все большее деморализующее влияние не только на немцев, но и их ближайших союзников. В январе и начале февраля 1944 года советские войска, разгромив противника под Ленинградом и Новгородом, ликвидировали блокаду. Однако на севере угроза Ленинграду еще оставалась. Предложение Советского правительства правительству Финляндии о выходе из войны не было принято. Поэтому решено было силами АДД нанести мощные бомбовые удары по столице Финляндии, военным объектам с тем, чтобы ускорить ее отрезвление и подвигнуть на выход из войны. В ночь на 7, 17 и 27 февраля АДД нанесла три массированных налета на военно-промышленные объекты Хельсинки. 1980 самолетов сбросили 2386 тонн бомб. Особенно чувствительным был третий удар. В течение двенадцати часов 850 самолетов с различных направлений, эшелонированных по времени и высоте, наносили бомбовые удары. Несколько раз водил тяжелые Ил-4 на бомбежку финской столицы и комиссар.

После серии таких ударов в стране усилилось движение демократических кругов финского народа за выход из войны и заключение мирного договора с СССР. С той же целью наносились удары по Будапешту, Бухаресту и другим городам, что ускорило выход из войны Финляндии, Венгрии, Румынии и Болгарии.

В эту важную военно-политическую акцию внес свой весомый вклад и 3-й гвардейский полк, комиссаром которого был Сергей Соколов. Командир полка Герой Советского Союза Глазков неоднократно отмечал организаторский талант политработника, его умение нацеливать личный состав на выполнение боевых задач, приказов командования.

В июле 1944 года за ратный труд отважный летчик был представлен к высшему отличию Родины — званию Героя Советского Союза.

Окончив после войны академию, генерал С.Н. Соколов еще многие годы передавал свой боевой опыт молодому поколению летчиков.

Великий труженик войны
Легендарна судьба еще одного яркого представителя авиации дальнего действия Михаила Васильевича Симонова. В 1935 году он окончил летную школу гражданского воздушного флота. В 1937 году совершил выдающийся по тем временам перелет Хабаровск - Николаевск - на - Амуре - Охотск - Бухта Нагаева - Петропавловск -на - Камчатке. Дальний Восток закалил молодого летчика, научил летать в суровых условиях...

Однажды в 1940 году его сняли с очередного полета и срочно вызвали в Москву. Наркомат обороны направил его в Смоленск в 212-й авиационный полк тяжелых бомбардировщиков, которым командовал А.Е. Голованов - будущий командующий авиацией дальнего действия. Вспоминает Михаил Васильевич: "Прилетели мы в Смоленск. Публику собрали интересную. Что ни фамилия - личность. В подавляющем большинстве бывшие гражданские летчики. У каждого сотни и тысячи часов налета на Крайнем Севере и Дальнем Востоке. Построили. Кто в шляпе, кто в фуражке, плаще или летной куртке. Строевым шагом никто ходить не может. Одним словом, дикая дивизия, ни дать ни взять. В подавляющем большинстве летчики друг друга знали и обращались по имени-отчеству или просто по имени. Такое поведение шокировало кадровых военных. Они смотрели на нас свысока, а кто-то со снисхождением и методично делали нам замечания.

Летали мы на самолетах Ил-4. Машина хорошая, но тяжеловатая. Были у нее и свои особенности: во-первых, она одноштурвальная, во-вторых, оба винта крутятся в одну сторону, и при взлете у нее наблюдалась тенденция к развороту в сторону вращения винтов. Так что пока не освоили машину, многих из нас крутило при взлете...

В ту памятную ночь 22 июня были подняты, как тогда казалось, по очередной учебной тревоге. Быстро прибежали к стоянкам самолетов, а вот дальше никто не знал, что делать. Так и разошлись. Лишь на следующий день, когда в полной мере стала ясна причина ночной тревоги, полетели бомбить немецкие войска. В полной мере осознали понятие "немецкие войска шли лавиной". Это действительно была лавина. На сколько можно было видеть, от горизонта до горизонта двигались, стреляли, дымили, пылили гитлеровские колонны. Беспрепятственно и нагло вели себя фашистские летчики, нанося беспрерывно удары по нашим войскам. Это была жуткая и удручающая картина массового, беспорядочного отступления наших войск. И, тем не менее, 212-й полк под непосредственным командованием Голованова без прикрытия истребителей вылетел и успешно бомбил немецкие танковые колонны в районах восточнее Бреста и Гродно. Все для нас, не нюхавших пороха, в недавнем гражданских летчиков, было впервые. Страха не было при первых разрывах зенитных снарядов, скорее какое-то любопытство. Я с детства любил цветы, и разрывы снарядов вокруг самолета, этот красочный бутон, окаймленный черным ободком дыма с вылетающими из центра раскаленными искрами, напоминали какой-то сказочный цветок. Я подумал: неужели эта красота способна убивать? К сожалению, очень скоро пришлось убедиться в этом".

В первом же боевом вылете мало не показалось. Только успели отбомбиться, как к ним уже пристроились шесть немецких истребителей. На встречных и параллельных курсах, справа и слева методично и уверенно, не боясь ответного огня, они расстреливали бомбардировщик. Пыл нападающих несколько поубавился, когда четыре из них были подбиты бортовым огнем и вышли из боя. Но и наш самолет горел. И только углекислый газ, закаченный в баки, погасил пожар и предотвратил взрыв самолета. Этот бачок со сжиженным газом спас от гибели не одну машину, не один экипаж. Зажигательная пуля, пробивая бак, тут же гасла благодаря углекислоте, не воспламеняя топливо.

Это была первая встреча с противником и первая, хотя и маленькая, победа. Первое же столкновение показало, что враг силен, опытен и напорист. Нужна постоянная бдительность. "Следите за воздухом, - не уставал повторять Симонов своим подчиненным. — Вы должны видеть все кругом. Не жалейте шеи. Голова в полете должна вращаться".

"В начале войны было несколько памятных, а вернее, трагикомических случаев. Был у меня штурман, хороший штурман, но сентиментальный малый, - рассказывает Михаил Васильевич. — Так же, как и я, поначалу любовался зловещими бутонами разрывающихся снарядов. В одном из полетов засмотрелся и от удивления и восторга широко раскрыл рот, а в это время одна из пуль, выпущенная истребителем, пробила ему обе щеки, не задев ни одного зуба.

Этот случай остряками, коих немало в каждом полку, обыгрывался потом в различных вариациях и всегда вызывал здоровый смех.

И еще один случай, опять же в начале войны. Возвращаемся как-то с очередного боевого задания. Двигатели целы и работают исправно, но хвостовое оперение, плоскости и фюзеляж являют собой жалкое зрелище. К тому же штурману в кость около правого глаза впился небольшой осколок. Рана вроде пустячная, а кровищи много. Он пытался зажать рукой рану и только измазал кровью все лицо и шею. Я подал ему индивидуальный пакет, и он, разорвав его, стал наворачивать бинт на голову. Тут как раз пересекли линию фронта, и я стал подыскивать аэродром, где можно сесть. Наконец увидел и, не раздумывая, с ходу пошел на посадку. Только заглушил двигатели, как к самолету подлетел какой-то начальник и в не очень литературной форме стал кричать, почему я вообще здесь летаю и тем более сажусь на его аэродром.

В то время, как он меня воспитывал, из кабины показалось окровавленное чудище. Надо было видеть эту немую сцену. Оказалось, что здешний полк еще не участвовал в боевых действиях и продолжал жить в довоенном, оторванном от суровых реальностей мире. Правда, вскоре все встало на свои места, и нам была устроена теплая встреча, оказана техническая и медицинская помощь..."

Летчики авиации дальнего действия чаще других действовали небольшими группами, а то и одиночными экипажами без прикрытия. Залетали в тыл противника дальше любого фронтового бомбардировщика. Поэтому каждый член экипажа осознавал одну непреложную истину, что надеяться надо только на себя и боевую слаженность экипажа.

Однажды экипаж Симонова днем, без прикрытия истребителей, штурмовал танковую колонну. Отбомбились удачно, но прямым попаданием зенитного снаряда один из моторов был выведен из строя в 370 километрах от линии фронта. Все эти почти четыре сотни километров на высоте ста метров тянул Михаил тяжелую машину на свой аэродром и посадил благополучно. Только за первый год войны его подбивали четырежды. Но каждый раз Симонов со своим штурманом Несмашным приводили машину на аэродром, спасая бомбардировщик и экипаж.
 Как и другие экипажи АДД, Симонов бомбил глубокие тылы противника. Был случай, когда, сбросив бомбы на Берлин, он радировал: "Москва. Кремль. Товарищу Сталину. Нахожусь над логовом фашистского зверя - над Берлином. Задание выполнено. Возвращаюсь на Родину. Симонов". Михаил Васильевич поведал мне интересную историю этой радиограммы: "Война полыхала на территории нашей страны, а мы в очередной раз готовились лететь бомбить Берлин. Перед полетом мне вручили бумажку, а в ней одни цифры. Что это такое? — спрашиваю "Не твоего ума дело, — отвечают. — Узнаешь, когда прилетишь обратно, а над Берлином все это передай в эфир". Так я и сделал. А за колонкой цифр скрывался текст, который обошел потом все газеты и радио. А от Сталина лично я получил благодарность.

Накануне нового 1943 года Михаилу Васильевичу Симонову за мужество, проявленное при выполнении боевых заданий, было присвоено звание Героя Советского Союза.

Среди героев Михаил Васильевич отличается удивительной скромностью. Рассказчик он замечательный, но в манере его рассказа, ну ты хоть убей, нет ничего героического. Все вроде просто и обыденно. Вот он как поведал об одном из своих вылетов:

— Полетели мы бомбить в районе Будапешта важный военный объект. Разбомбили. Встретили нас огнем всего-то три зенитки. И надо же случиться такому, один из снарядов разворотил правый двигатель. На какое-то время потерял сознание, а когда пришел в себя, увидел, что не самолет идет к земле, а почему-то земля бежит к самолету. Заработал педалями, делал все, чтобы не дать машине опуститься. Но она медленно и упорно проваливалась вниз. Падение, наконец, прекратилось в 15-20 метрах от земли. Самолет повис словно в раздумье и стал понемногу набирать скорость и высоту. Чуть не цепляясь за стволы задранных пушек танковой колонны, оказавшейся под крылом, с креном, ушел от нее и выскочил на немецкий аэродром, заставленный десятками разнотипных самолетов. Прошелся прямехонько вдоль взлетно-посадочной полосы, не встретив ни одного выстрела. Видимо, немцы были ошеломлены невесть откуда взявшимся в глубоком тылу тяжелым советским бомбардировщиком и не успели открыть огонь. Да и мне было не до них. Боекомплект израсходован, колпак разбит и на одном моторе. Лечу чуть выше верхушек деревьев. Весна, кругом буйство зелени, и, поскольку лечу низко, чувствую опьяняющий запах молодой травы. Поля - как ковер, небо голубое-голубое, и горизонт чуть дымкой затянут. Красотища.

- Ну, а дальше, спрашиваете, что? Дальше включил форсаж здорового двигателя, а, как известно, двигатель больше пяти минут не может работать на форсаже, набрал высоту и прилетел домой!

За годы войны майор Симонов совершил 278 боевых вылетов, 1441 час провел в грозном фронтовом небе, 12 раз был подбит над целью или на пути к ней, но всегда возвращался на свою базу. Послужной список героя был бы не полон, если бы мы не упомянули о том, что в воздушных боях Михаил Васильевич сбил 7 немецких истребителей.

— Ну, а как встретили день Победы? — Переспрашивает Михаил Васильевич. — Да так же, как и все, неожиданно. Жили мы с женой в крохотной комнатушке. Вдруг открылась беспорядочная автоматная, винтовочная, пистолетная пальба. Ну, думаю, опять какие-то "лесные братья" шалят. А в это время мимо окна пробегает наша медсестра. "Что случилось?" — спрашиваю. "Победа, Михаил Васильевич! Победа!" Я схватил подаренный мне ППШ и тут же через окно выпустил весь диск. Вот так я разоружился и закончил войну...

— В конце войны я летал на нашей замечательной казанской машине Пе-8. На стоянке — засмотришься: красивый, огромный, эстетичный, а в полете, как гордая птица. Дело было сразу после войны. Готовимся к воздушному параду. В хорошем настроении прилетаю в Москву и докладываю какому-то молоденькому безусому начальнику: что так, мол, и так, прибыл майор Симонов для подготовки к параду.

И тут на меня обрушивается шквал нецензурщины. Сам не ругался и не любил я, когда другие ругаются. Не понимая ничего, с удивлением смотрю на него, а он распаляется еще пуще. "В чем дело?" — спрашиваю я его — "А в том, что ты, стервец (Герой Советского Союза, награжден тремя орденами Ленина, тремя орденами Красного Знамени, тремя орденами Отечественной войны, двумя орденами Красной Звезды и десятком медалей), на 30 секунд сел позже положенного!" С тех пор я, как пчелка, прежде чем сесть, по зигзаге выдерживал время и садился секунда в секунду.

Был еще один случай, о котором мне рассказал Михаил Васильевич. Случай, опять-таки связанный с одним из воздушных парадов. Из Орши на Пе-8 вылетел он в Москву. На пути попал в жесточайший грозовой фронт. Огромную машину, как щепку в море, бросало из стороны в сторону. Бледный, но живой посадил и сдал машину. Парад был отменен из-за скверной погоды. И я на этом же самолете, но уже в качестве пассажира и с другим экипажем решил возвратиться в полк. Но как летчики ни бились, двигатели не хотели запускаться. На старте стоял еще один Пе-8 и тоже собирался лететь в Оршу. Я быстро выпрыгнул из первого самолета, ребята из другого подали стремянку, запустили моторы, и мы улетели в полк.

Прошло какое-то время, стучат в дверь и сообщают жене: произошло несчастье и ваш муж погиб в авиакатастрофе. Жена показывает на меня, смотрите, говорит, он дома. Оказалось, запустив все же двигатели, они взлетели, но в полете у них отвалилось крыло, экипаж и все, кто был на борту, погибли..."

После войны его вновь увели дальние голубые просторы нашей страны. Он участвовал в экспедиции в район Северного полюса. А еще испытывал первый советский пассажирский лайнер Ту-104 и самый совершенный стратегический бомбардировщик того времени ТУ-16. Ему довелось облетать и испытать 24 типа самолетов. И сегодня летчик-испытатель первого класса, Герой Советского Союза Михаил Васильевич Симонов полон бодрости и оптимизма.

Памяти фронтового друга
Более пятидесяти лет прослужил в авиации еще один легендарный летчик Михаил Васильевич Родных. Его летная биография начиналась в 30-е годы, когда он, влюбленный в небо юноша, стал осваивать неизведанные воздушные трассы бескрайней Средней Азии и до войны даже успел поруководить транспортным авиаподразделением в Ашхабаде. В годы войны с гражданского самолета пересел в кресло тяжелого бомбардировщика дальней авиации в той же 45-й дивизии, в которой служил Симонов.

Оборона Москвы, Ленинграда, Сталинград и Курская дуга, дальние и ближние тылы, логово фашизма и столицы его союзников - вот боевые маршруты его воздушного корабля.

Вспоминает Петр Харитонов. До войны он работал на моторостроительном заводе. С завода был направлен на учебу в школу авиамехаников. Военные дороги свели Родных и Харитонова в одном полку. В первые дни войны особенно тщательно готовились к одному из полетов. Чувствовалось, что предстояло задание не рядовое, какое-то особое. И вот самолеты уходят в небо. Ждать пришлось долго, и возвратились не все. А те, кому это удалось, были возбуждены по-особому. Как потом рассказал командир корабля подполковник Родных, бомбили они не рядовой военный объект, а само логово фашизма Берлин. И горд был Петр, что и он, старшина технической службы, подвешивал те самые бомбы, которые упали на головы фашистов.

Сколько их было, боевых вылетов! Днем и ночью, в снежные бураны и дожди уходили бомбардировщики АДД громить врага. Авиация дальнего действия постоянно держала в напряжении глубокие тылы и, что более важно, не давала забывать о неминуемом возмездии. Сколько раз геббельсовская пропаганда "уничтожала" АДД. В августе 1942 года сообщалось в одной из немецких газет, что за время с 15 по 25 августа "большевики потеряли во время налетов на Германию 138 самолетов". Ложь очевидная, поскольку к этому времени АДД располагала 171 исправным самолетом. И если верить немецкой печати, то к 25 августа авиация дальнего действия была уничтожена. Но вскоре последовавшие одна за другой бомбардировки крупных городов заставили официальную фашистскую пропаганду признать факт систематических налетов советской авиации на Германию. Как писала одна английская газета, советские бомбардировщики заставили глубокий тыл врага серьезно почувствовать войну.

160 боевых вылетов сделал М.В. Родных. Маршруты его бомбардировщика прокладывались не только в тылы противника, но и в союзническую Великобританию. Это были специальные правительственные задания, для которых подбирались самые опытные пилоты. Ведь не каждому под силу лететь вслепую по десять и более часов кряду, уставившись в приборную доску. Кроме того, пилот, летающий на большие расстояния, должен знать расположение радиомаяков, розу господствующих по курсу ветров и многое другое, без чего трудно летать по неизвестным воздушным трассам. Всю эту хитрую науку познал Михаил Васильевич и блестяще выполнял порученное ему дело. Высококвалифицированный ратный труд Родных был отмечен Золотой Звездой Героя.

Нет уже в живых замечательного летчика, но многое о нем я узнал от Николая Федоровича Петрова, инженера эскадрильи, который долгое время летал в одном экипаже с Михаилом Васильевичем Родных, а потом возглавлял совет ветеранов 890-го авиаполка 45-й дальнебомбардировочной дивизии в Казани. В него входили также Откидач Михаил Федотович - командир корабля, штурманы Тарасов Андрей Васильевич, Яшин Николай Андреевич, Ковтуненко Василий Яковлевич, Власов Василий Ефимович - борттехник, Преснухин Геннадий Константинович - старший техник спецоборудования, Кучинский Иван Иванович - инженер по электрооборудованию и некоторые другие. Все они знали М.В. Родных и характеризуют его как летчика высококлассного, пользовавшегося непререкаемым авторитетом. Резковат был, говорят, но терпелив. И это последнее, очевидно, стало определяющим, когда возник вопрос, кому вводить в строй молодежь. Пять месяцев Родных и Петров, летая по ночам на боевые задания, днем учили молодых летчиков. Самолеты, на которых они их обучали, были изношены до предела. Гидросистема настолько ветхая, что на шасси приходилось ставить струбцины, чтобы при посадке они не складывались. Так и летали с торчащими из-под фюзеляжа колесами.

Летчики дивизии выполняли самые различные задания. Помимо бомбардировочной работы, возили продукты из Череповца в осажденный Ленинград и окруженным в районе Осташково войскам. В конце мая 1942 года Петров уже с летчиком Трофимовым сделали последние вылеты на видавшем виды ТБ-3 в район окруженного конного корпуса генерала Белова. Поскольку посадочных площадок не было, все, что привозили, сбрасывали с высоты 25 метров. На этом устаревшем бомбардировщике можно было возить и продукты, и боеприпасы, но для боевых действий днем он не годился. Скорость 150 километров в час, потолок 600 метров, слабое вооружение и ограниченная маневренность делали его легкой добычей вражеских истребителей. Да к тому же и ночью он был хорошо заметен по двухметровым выхлопным языкам пламени. Вот по ним-то ночью и били немецкие летчики без промаха. Так, 30 мая 1942 года в район того же конного корпуса Белова с боеприпасами и продовольствием вылетели 14-й тяжелобомбардировочный полк дальней авиации и 39-я отдельная дальнебомбардировочная эскадрилья. В расположении корпуса к приему приготовились: выложили большой "конверт" из пяти костров - место сброса груза, ждали. Воздушная разведка противника засекла опознавательные знаки Белова, и, как только наши самолеты появились в этом районе, немецкие ночные истребители стали расстреливать их в упор. В эту поистине драматическую ночь на свою базу не вернулось шесть экипажей. Родных и Петров пришли на трех моторах.

Вскоре из Казани получили Пе-8. Конструктор воплотил в свое детище последние достижения авиационной науки и техники. Эта машина превосходила аналогичные зарубежные самолеты. Но их, к сожалению, к началу войны было выпущено не более полутора десятков. Пе-8 с полной бомбовой загрузкой летал со скоростью 250-280 километров в час, а без бомб и того больше и ни в чем не уступал знаменитой американской "летающей крепости" В-29. Огневая мощь его была такова, что немецким летчикам в одиночку не рекомендовалось вступать с ним в бой. Ну, а желание сбить наш Пе-8 у немцев было велико, потому что помимо креста отличившемуся летчику полагалось вознаграждение в три тысячи марок и десять суток отпуска.

Вот на таких машинах воевали многие наши земляки, в том числе и Герой Советского Союза Михаил Васильевич Родных. После войны до 1954 года Родных работал летчиком-испытателем, в звании подполковника ушел в запас и до ухода на заслуженный отдых руководил полетами в Казанском аэропорту.

Авиация дальнего действия и, прежде всего, ее люди внесли весомый вклад в разгром фашизма. Особенно важны были ее беспрецедентные рейды в первые месяцы войны на Берлин и столицы сателлитов Германии. Понятно, что материальный ущерб, нанесенный этими налетами, был не велик, зато морально-политическое значение как для нашего народа, так и для фашистской коалиции переоценить нельзя. На завершающем этапе войны авиация дальнего действия оказывала интернациональную помощь борцам Сопротивления, польским, болгарским и югославским партизанам, непосредственную поддержку Словацкому восстанию. А экипаж майора А.С. Шорникова на самолете Пе-8 вывез из окружения штаб Народно-освободительной армии Югославии во главе с ее руководителем Иосипом Броз Тито.

После капитуляции фашистской Германии авиация дальнего действия прекратила свою деятельность. Но самолеты прославленных полков еще долго служили народному хозяйству. Пе-8, например, много лет летали в Арктике, совершали посадки в высоких широтах, поблизости от полюса.

На южном участке фронта
К весне 1942 года Германия, придя в себя после крупного поражения под Москвой, приступила к развертыванию новой наступательной кампании, рассчитывая окончательно сломить советское сопротивление и победно завершить войну. С целью удушить советскую экономику фашистское командование планировало захватить Кавказ с его нефтью, Кубань, Дон и Северный Кавказ с их плодородными землями. Наступление же на Сталинградском направлении должно было обеспечить успешное проведение главной операции по завоеванию Кавказа. Поэтому основные события 1942 года развернулись именно здесь, на юге страны.

Летом 1942 года враг вновь захватил стратегическую инициативу, и в этих условиях начинались Кавказская и Сталинградская битвы, во многом определившие ход второй мировой войны.

Если говорить о соотношении военно-воздушных сил, то и оно складывалось не в нашу пользу. На 22 июля 1942 года на Сталинградском направлении действовало 1200 самолетов противника против 337 наших. Соотношение 3,5 : 1
 Но, несмотря на трудности, связанные со значительным превосходством немецкой авиации, моральный дух нашего летного и технического состава оставался высоким. Авиаторы никогда не теряли веры в победу. К тому же надо отметить, что потери фашистских ВВС в людях оказались значительными. Уже к лету 1942 года противник лишился 13 тысяч летчиков. Гитлеровская Германия начинала войну с нами, имея 12,5 тысячи боевых летчиков. И вот за один год, практически за шесть месяцев войны, погиб почти весь цвет фашистской авиации. Урон оказался таким, что качественно восполнить его гитлеровцы так и не смогли до конца войны.

С первых дней войны в советских газетах и по радио стали сообщать о героических поступках наших земляков. Каждая такая весточка радовала и придавала силы труженикам тыла. Ведь именно сплав гигантского трудового напряжения тыла и беззаветной отваги фронта явился фундаментом будущей Победы.

Трудно порой разобраться в истоках героизма людей, не заглянув в их прошлую жизнь, в их детство и юность. Это важно понять, особенно современному молодому читателю, воспитанному на очернении советского прошлого, в котором трудностей было нисколько не больше, чем в последние полтора десятилетия новейшей истории России.

Они были простыми рабочими и крестьянскими парнями. Советская власть дала им возможность стать грамотными людьми, получить любимую профессию, часто романтическую. Их, молодых, не коснулись репрессии, и они искренне верили, что строили новую, светлую жизнь. За идеалы ее они шли в бой, принося на алтарь Отечества свои жизни. Они шли в пекло сражений не ради славы и геройских звезд, они заслоняли грудью своей поруганную землю с одним желанием изгнать из родного дома ненавистного врага, посмевшего посягнуть на свободу и независимость самого святого -родной Отчизны. Их было тысячи и миллионы молодых парней и девчат, окрыленных идеалами социализма. Война открыла в них такие запасы нравственной силы и душевной стойкости, что массовый героизм на фронте и в тылу стал обычным явлением. "Когда вглядываешься в черты современника, задумываешься о его судьбе, - писал наш земляк летчик Ян Винецкий о том времени, - тебе невольно открываются потрясающие своей масштабностью, трагизмом и величием картины времени, картины эпохи". Время и эпоха действительно были хотя и противоречивыми, но, без сомнения, необыкновенными. Они воспитали личности, людей твердых и несгибаемых, ставших золотым фондом Отечества и вошедших навечно в историю. К когорте таковых, несомненно, относятся летчики-истребители Фарид Фаткуллин и Борис Васильев. Оба они по призыву "Комсомолец, на самолет!" в тридцатые годы освоили романтическую по тем временам профессию летчика.

У стен Сталинграда
Командир корабля ТУ-134, пилот первого класса Р.Ибрагимов, вспоминая первое появление Фаткуллина в одном из полков Ленинградского военного округа, рассказывал, что его технику пилотирования решил проверить сам командир полка. Летчики, ревностно наблюдавшие за взмывшим в небо самолетом, стали свидетелями высокого искусства их нового сослуживца. Он четко выполнял фигуры высшего пилотажа, боевые развороты. А когда завернул восемь витков в штопоре и плавно вышел из него, все поняли, что в часть пришел толковый и грамотный летчик.

Высокая техника пилотирования - вот критерий профессионализма летчика. И Фарид оттачивал фигуры высшего пилотажа, шлифовал тактические приемы воздушного боя. Поэтому признание пришло быстро. Вскоре его назначили командиром звена, присвоили звание старшего лейтенанта.

В 1936 году защищать республиканскую Испанию рвались добровольцы не только из Советского Союза, но и всего мира. Не мог остаться в стороне и Фаткуллин. Он пишет рапорт с просьбой направить его туда. Ему не отказали, но велели подождать. Ждал долго. И лишь через два года направили - в другую точку планеты. Восемь месяцев он провел в Китае, выполняя правительственное задание по оказанию интернациональной помощи китайскому народу в изгнании японских интервентов. Вернулся оттуда капитаном, командиром эскадрильи.

Передышка была недолгой. Началась война с Финляндией. Фаткуллин в числе первых поднял свою эскадрилью на перехват финских бомбардировщиков. В завязавшемся бою сбили один из них, остальных вынудили повернуть обратно. Несколько позднее, возвращаясь из разведки, над штабом стрелковой дивизии встретил неприятельский самолет и провел "показательный" бой. Затаив дыхание, пехотинцы наблюдали эту смертельную карусель, из которой капитан вышел победителем. Так Фарид Фаткуллин первым в эскадрилье открыл счет сбитым самолетам. Командир стрелковой дивизии, восхищенный только что виденным боем, лично поздравил его с блестящей победой. После финской войны все летчики эскадрильи были представлены к боевым наградам, командиру в Кремле был вручен орден Красной Звезды.

Великая Отечественная война застала эскадрилью Фаткуллина под Москвой. Здесь в жесточайших боях первых недель и месяцев войны раскрылся его незаурядный талант летчика-истребителя, организатора воздушных боев, командира. Не случайно в небе Москвы он стал героем.

После разгрома немцев под Москвой эскадрилью перебросили на южный участок фронта. Отправив жену и детей из Ростова - на - Дону в Казань, комэск приступил к совершенствованию тактики боя. Эскадрилья и без того была слетана, отработаны все элементы взаимодействия, но капитан понимал: одно дело — заходить в хвост и "сбивать" без грохота пушек и пулеметов, совсем другое — в боевой обстановке, где цена каждого неверного шага измеряется жизнью.

А между тем фронт вплотную приблизился к берегам Дона. Ребята рвались в бой, и вот, наконец, получено первое задание найти и атаковать моторизованную группу противника, оторвавшуюся от основной колонны. В донских степях, где огромны пространства ровные как стол, и только изредка встречаются, да и то в балках и поймах рек, небольшие леса, найти колонну было не сложно. Ее обнаружили на степной дороге у речки Челбас и с ходу на бреющем атаковали. Сбросив бомбы и поливая свинцовым огнем, с нескольких заходов уничтожили вражеский авангард. С последующих заходов колонна была рассеяна, техника разбита.

Надо заметить, что в этом дружном коллективе дрались два казанца, два питомца Казанского аэроклуба. Фарид Фаткуллин - комэск, бывший рабочий фабрики "Светоч", и Борис Васильев - комиссар, бывший студент Казанского авиационного института. Земляки быстро сдружились. Оба, имея за плечами большой боевой опыт, учили своих подопечных воевать тактически грамотно. "Полезно помнить, - говорил комиссар своим подчиненным, - немецкое преимущество временное, и поэтому надо работать". Его выражение "работать и работать много" стало правилом эскадрильи. И еще любил повторять комиссар, что истребитель - позиция активная.

"По самолетам!" - командует Фаткуллин, и эскадрилья в очередной раз уходит в небо. Командир и комиссар - оба летчики-истребители от бога: сильные, смелые, напористые в атаке. Они своей неуемной энергией увлекали подчиненных. Здесь не было места малодушию, растерянности или отчаянию. Здесь была только неистовая энергия битвы.

Жаркими и изнурительными были схватки с фашистами. По 8 - 10 раз в сутки приходилось вылетать на боевые задания. И редкий случай, когда доводилось избежать встречи с немецкими истребителями. В те первые недели войны пилоты Геринга были сильны, наглы и по-настоящему хорошо обучены. К началу войны с СССР лучшие из них имели десятки побед над французскими, польскими, английскими, норвежскими летчиками и всерьез возомнили себя непобедимыми. Здесь же, на просторах России, они столкнулись с другой, неведомой доселе силой. Силой духа и мужества. Здесь нужно было драться на равных, а это для них было непривычно.

Надолго запомнился воздушный бой, происшедший в небе северо-западнее Ростова. Эскадрилья Фаткуллина в тот день впервые встретила большую группу бомбардировщиков и прикрывающих их истребителей.

Бой завязался на разных высотах и носил ожесточенный характер. Гул и рев десятков моторов, разрывы сбрасываемых бомб и кинжальные очереди скорострельных пушек и пулеметов — все сливалось в сплошной треск и грохот. Самолеты прикрытия попытались помешать, но ведомые Фаткуллина отражали их атаки и вновь пробивались к бомбардировщикам. Не ожидавшие такого стремительного и дерзкого нападения, немецкие летчики спешно освобождались от бомбовой загрузки и выходили из боя. Это сражение наши выиграли без потерь. За полчаса сбили пять машин, не пропустив к городу ни одного самолета.

Захватив Ростов, немцы рвались к Сталинграду. Эскадрилья Фаткуллина большую часть светлого времени находилась в воздухе. В районе населенного пункта Ломовки приказано было уничтожить переправу через Днепр, по которой на левый берег переправлялись вражеские войска. Переправа имела стратегическое значение и поэтому прикрывалась плотным зенитным огнем. Пробиться днем было невозможно. Решили штурмовать ночью. Тщательно продумав план операции, прорвались через прожекторный и зенитный заслон и прямым попаданием с бреющего полета вывели мост из строя.

В декабре отдельную эскадрилью преобразовали в истребительный полк, командиром которого назначили Фарида Мухамедзяновича Фаткуллина. Управляться с таким хозяйством стало сложнее, но у майора за плечами был опыт трех воин, а рядом с ним — надежный друг и земляк Борис Васильев.

Стиснув зубы, нашим приходилось пока отступать. Но, отступая, бились насмерть. Уступали какое-то время в численности самолетов и в их качестве, но никогда не уступали в упорстве и мастерстве. Опыт сражения за Москву, где оба летчика получили Звезды Героев, показал, что если воевать с умом, избавиться от психологической робости перед разрекламированными немецкой пропагандой асами, можно бить их за милую душу. Ведь именно боязнь необстрелянной молодежи перед этими "сверхчеловеками" приводила часто к трагическому для нее исходу.

Пришел черед Сталинграда. 92-й истребительный полк постоянно в воздухе. Были потери, но они несопоставимы с теми, которые несли немцы от ударов полка. Сказывался дух, который царил в полку, постоянная нацеленность только на победу. Личным примером, расчетливой лихостью в бою командир и комиссар создавали такой настрой, что воевать плохо было стыдно. Молодые учились у старших и опытных, в свою очередь опытные летчики учили и оберегали молодежь до тех пор, пока она не становилась на крыло. Боевых вылетов у командира и комиссара было не меньше, чем у рядовых летчиков, и это обстоятельство воспитывало лучше всяких слов.

От беспрерывных воздушных боев терялся счет времени. Если листать страницы журнала боевых действий 92-го истребительного полка, то можно прочитать и следующую запись: Группа истребителей полка под командованием майора Фаткуллина совершила налет на вражеский аэродром и уничтожила семь самолетов противника". В этом бою, пока экипажи работали по штурмовке аэродрома, командир полка отвлек на себя двух сопровождающих бомбовозов "мессершмиттов", одного сбил, другого обратил в бегство. Полк, выполнив задание, возвратился на свой аэродром без потерь.

В архиве 44-й истребительной авиационной дивизии имеется документ, где сказано, что "лучшим в дивизии по-прежнему остается 92-й истребительный авиаполк, которым командует т. Фаткуллин". Это выписка из донесения штабу ВВС Юго-Западного фронта, которым командовал маршал Тимошенко.

На фронте каждый летчик хотел верить, что количество взлетов будет соответствовать количеству посадок. Никто не знал, над каким городом или хутором, озером или селом прервется его вылет.

Не знал и Фарид, что его последний бой произойдет над затерявшейся, никому неизвестной высоткой.

Не дожил до победы отважный командир полка. В архиве Министерства обороны сохранилась сухая сводка: "19 августа 1942 года в третьем в этот день боевом вылете, в неравном бою геройски погиб капитан Фаткуллин, слава о котором гремела на весь Сталинградский фронт". Есть и другое свидетельство о том, что не 19, а 27 августа в третьем за день воздушном бою не капитан, а майор Фаткуллин, сбив два немецких самолета, сам был ранен или убит и упал в районе высоты 176, что северо-западнее Сталинграда. Гибель командира была невосполнимой утратой для летчиков полка, привыкших видеть ежедневно его на земле и в воздухе. Похоронили однополчане своего любимого командира в районе той же высоты, над которой он вел свой последний бой.

После его гибели командовать полком стал Герой Советского Союза Борис Михайлович Васильев.

Прошли годы, и писатель Артем Анфиногенов, роясь в архивах Министерства обороны, нашел уникальный документ, о котором молчала история. Документ этот не что иное, как Указ Президиума Верховного Совета СССР о присуждении всем летчикам эскадрильи Фаткуллина звания Героя Советского Союза. Указ был подписан 22 ноября 1941 года, то есть тогда, когда это высокое звание давали действительно за выдающиеся подвиги. Этот факт подтверждает и сам Фаткуллин в письме матери от 12 февраля 1942 года, которое мы приводим ниже.

3 декабря 1997 года Ольга Иванычева в "Казанских ведомостях", пересказывая рассказ Артема Анфиногенова в статье "Загадка капитана Фаткуллина", пишет: "Личность самого Фарида Мухаметзяновича до сих пор остается загадкой. О нем известно лишь то, что он родился в 1914 году, но где - вопрос. Учился в пединституте на физмате, но тоже не удалось выяснить, в каком городе. Был исключен из комсомола за сокрытие фактов биографии и т. д. Выходит вот такая задача со многими неизвестными". На самом деле это не так.

Родился он, действительно, в 1914 году в Казани в семье приказчика купцов Бахтеевых. В семье было шестеро детей. Самый младший и, естественно, самый любимый был Фарид. Когда родился средний сын Гамир, Мухаметжан абзый и Нагима апа купили себе дом. Фарид был нежным и любящим сыном. Как рассказывала Нагима апа, он с самого детства был хорошим помощником. Его детские руки с двенадцати лет были приучены к лопате, топору и пиле. Шалун он был отъявленный. Драчуном не был, но постоять за себя и за друзей мог в любую минуту. Фарид с детства был храбрым, искренним и верным другом. Каждый из мальчиков хотел с ним дружить. Отец умер, и мать одна поднимала детей.

Фарид всю свою жизнь хранил необыкновенно теплые чувства к своей матери, и это видно из писем с фронта: "Мамуся моя, ты сама понимаешь, как я жду твоих писем. Пиши обо всем, о своем здоровье, как с питанием, как живут братья? Напиши также о соседях. Каждому из них передай мой привет. Все так же ли Асма апа, сидя на завалинке, вышивает шапочки? Выходит ли, как раньше, по вечерам на скамеечку у ворот? А высокий, ясный месяц, который я вижу отсюда, вы так же видите в вечернем небе? Созрели ли яблоки в саду Баяна? Не лазят ли туда мальчишки? А поет ли еще в саду Фарида, которую ты называла певицей из колхоза?"

Уже будучи командиром полка, майор Фаткуллин так писал матери, жене и детям 12 февраля 1942 года из госпиталя, где он лечился после тяжелого ранения ноги: "Очень скучаю по вас, мои дорогие! Теперь я выздоравливаю и при помощи палки топаю вокруг дома самостоятельно. Скоро вернусь в свой боевой коллектив и, надеюсь, вновь начну громить ненавистного врага".

Прошел месяц, и Фарид вновь командует авиаполком. Он, как и его подчиненные, постоянно в воздухе на самом горячем участке фронта. Матери он пишет: "Надо во что бы то ни стало смести с лица земли банды проклятого Гитлера. Твой маленький сынок Фарид, мамуся, все время думает об этом большом деле и дерется как дьявол, готовый отдать, если это нужно, и свою жизнь. Наблюдающий за нашими полетами и успехами любимый товарищ Сталин и Правительство наше наградили меня и моих семерых товарищей званием Героев Советского Союза. Мы все в ответ на эту высокую награду дали слово еще крепче бить и громить фашистов".

Почему имена летчиков, возможно, единственной за всю войну эскадрильи, состоявшей полностью из Героев Советского Союза, не заняли достойного места в истории авиации, остается только догадываться. Предполагают, что после активного участия в Московской битве эскадрилья была направлена на Южный фронт. В боях полностью погиб 92-й авиационный полк, но номер его остался, и было принято решение эскадрилью Фаткуллина преобразовать в новый 92-й полк. Случай редкий и, очевидно, не подлежал разглашению, оттого и герои попали в зону молчания. К тому же после Сталинградской битвы этот полк был вновь расформирован. Четверо из этой блестящей девятки погибли. Командир полка Борис Васильев потом был назначен заместителем командира дивизии по летной части на Западном фронте, а с 1943 по 1945-й год вновь командовал авиаполком на 1-м и 2-м Белорусских фронтах и дошел до Берлина.

Благодарные потомки не забыли героя. Именем Фаткуллина названа улица в Казани, помнят его и на фабрике "Заря", где он получил первую трудовую закалку. На полетной карте командира корабля ТУ-134 Р. Ибрагимова высота 176 всегда была помечена звездочкой - символом Золотой Звезды Героя. И если тебе, читатель, доведется лететь по этой трассе, то, приближаясь к Волгограду, склони свою голову перед светлой памятью тысяч героев, одним из которых был пламенный патриот Отчизны Фарид Мухаметзянович Фаткуллин.

Дважды рожденный
В суровом Сталинградском небе начинал боевую биографию Леонид Михайлович Соколов. Он принадлежал к числу тех, кого можно было отнести к зрелым летчикам.

В 1937 году окончил Казанский аэроклуб, в нем и оставили его, как одного из лучших, летчиком-инструктором. Новый инструктор учил курсантов дотошно, основательно. В самостоятельный полет выпускал лишь тогда, когда убеждался, что его воспитанник не растеряется в воздухе в любой ситуации.

Вспоминая те времена, Владимир Матасов, воевавший в 1-м штурмовом корпусе 2-й Воздушной армии и летавший в годы войны на штурмовике Ил-2, в автобиографии пишет: "Я благодарен моему командиру звена Леониду Соколову, который выпускал меня в первый самостоятельный полет. Его наука здорово пригодилась на фронте". Да, наука Соколова пригодилась не только на фронте. После войны Владимир займется вертолетным спортом и станет двукратным чемпионом СССР и мастером спорта Советского Союза.

Началась война, но Соколова на фронт не брали, несмотря ни на какие просьбы. Опытные наставники в аэроклубе, готовившем пилотов, нужны были не меньше, чем летчики на фронте. Умом-то он и сам понимал, что наспех обученный пилот слишком легкая добыча для немецких асов. И все же, наконец, пришел и его черед. Несмотря на опыт, пришлось ему подучиться в запасном полку: одно дело учебная машина, другое — боевой самолет.

Освоить технику пилотирования новой для него машины было не трудно. Как никак за плечами более пяти лет летной практики. А вот тактику боя учил основательно. В учебных боях старался быть собранным, и, как отмечали сослуживцы, зайти Леониду в "хвост" практически было невозможно. Небо было его стихией, в нем он чувствовал себя уверенно.

На Сталинградский фронт Соколов попал в самый пик битвы. Сказать, что в воздухе безраздельно хозяйничали немцы, было бы преувеличением. Но то, что они были еще очень сильны, факт неоспоримый. Сталинградский ритм не шел ни в какое сравнение с тем, что он уже испытал на других фронтах. Здесь была изнурительная боевая работа по поддержке наземных войск и постоянные стычки в воздухе. Леонид много сбивал. Сбивали и его. Был случай, когда искалеченный самолет с бортовым номером "3" нашли у небольшой речушки. Летчика в нем не оказалось, нашли только окровавленный шлемофон и парашют, решили, что погиб. Боевые друзья устроили "заочные" похороны, были прощальные речи, и прощальный салют. Да, к счастью, ошиблись в догадках! Вернулся Леонид в родной полк, подлечился - и снова в строй.

В череде боевых вылетов всего не припомнишь, но остаются, как правило, в памяти полеты самые удачные или курьезные. В один из дней, по данным разведки, стало известно, что противник в полосе действия их дивизии был усилен несколькими полками новых бомбардировщиков. Нашим летчикам была поставлена задача обезопасить наступающие боевые порядки наземных частей от массированных ударов врага с воздуха.

Комдив генерал Осадчий, вызвав капитана Соколова, указал на карте пункты возможных бомбовых ударов на острие наших наступающих войск. Приказ командира дивизии был лаконичен: не допустить самолеты противника до наших боевых порядков, атаковать на дальних подступах к целям.

Шестерка истребителей с утра барражировала по периметру переднего края. День прошел спокойно, но к вечеру службы воздушного наблюдения и оповещения сообщили, что около ста самолетов врага идут к линии фронта. Быстро взлетели на перехват, однако обнаружить их сразу не удалось, немецкие самолеты шли в сплошной облачности. Вывалившись из-под нижней кромки облаков, они тут же попали под огонь поджидавших их "яков" Соколова. Леонид первым пушечным залпом сбил ведущий "юнкерс". Успех командира воодушевил летчиков. В считанные минуты они сбили еще три бомбовоза. В невообразимой суматохе немецкие летчики сбрасывали бомбы куда попало и пытались уйти из-под ударов истребителей.

В погоне за очередным самолетом Леонид подрастерял ведомых. Взглянув в последний раз на клубы дыма от взорвавшегося на земле бомбардировщика, повернул домой. Связаться со своими самолетами не удалось, рация молчала. Оглянулся и увидел, что трос антенны перебит и болтается за хвостом. В сумерках заметил четверку Ла-5. Прибавил газу, догнал, пристроился, покачал крыльями, ответили тем же. А когда повернул голову к подошедшему вплотную самолету, холодный пот прошиб спину: на фюзеляже вместо звезд кресты! Тут-то догадался, что затесался в компанию к ФВ-190, внешне похожим на Ла-5. Немецкий летчик приблизился вплотную, покачал головой, давая понять, что куда ты, мол, глупый влез, видимо, полагая, что имеет дело с заблудившимся от страха новичком. Повернув большой палец вниз, показал, чтобы он следовал за ними на их аэродром. Леонид отрицательно мотнул головой и показал кукиш. Немецкий летчик снисходительно пожал плечами и с усмешкой повертел пальцем у виска...

На этом дискуссия была закончена. Соколов резко убрал газ и, работая педалями, начал гасить скорость. Не ожидая такого оборота, немцы проскочили вперед. Недавний собеседник попал в прицел. Короткий залп. Немец как будто споткнулся, какое-то время шел со снижением по глиссаде, потом клюнул носом и, беспорядочно кувыркаясь, стал падать. Всей стаей фашистские летчики набросились на Як Леонида. Ответить было нечем — патроны кончились. Стрелка уровня топлива предательски дрожала у нуля. Маневрируя, стал уходить от прицельного огня. А когда с пустыми баками, с заглохшим мотором спланировал на свой аэродром и сел, самолет был похож на решето — техники насчитали 67 пробоин!

Представляя к боевой награде, командир полка нашел очень точные слова для своего комэска: "Бесстрашие, ненависть к врагу, презрение к смерти во имя Родины - вот черты, которые присущи товарищу Соколову и которые он личным примером в повседневной боевой жизни воспитывает у своих подчиненных".

Путь к победе лежал через многие фронты. В берлинском небе Леонид Михайлович Соколов подвел итог своей ратной страды. Более 250 боевых вылетов, 67 проведенных воздушных боев, 17 лично сбитых самолетов и 6 — в паре, в итоге заслуженная награда -Золотая Звезда Героя. После войны он возвратился в Казань, впоследствии полковник Л.М. Соколов поселился в Смоленске.

Горели, прыгали, скитались...
Под Сталинградом воевал на Пе-2 Николай Клюкин. Родился он в Елабуге. Учиться летать приехал в Казань. Летному делу учил его А.Л. Кармин. Он же как инструктор руководил первым его самостоятельным полетом.

После окончания аэроклуба Николай попал в 1-е Чкаловское училище военных летчиков, которое окончил в 1941 году. Началась война. В числе ста человек, окончивших училище, был направлен в Казань в 9-й запасной авиаполк полковника Плахова для переучивания на самолете Пе-2. Освоив новую машину, Клюкин был направлен в 275-й бомбардировочный авиаполк. Времени для раскачки не было, сразу включился в интенсивную боевую работу, поскольку враг остервенело рвался к Волге.

7 августа разведка сообщила, что в районе Аксая, что недалеко от Ростова - на - Дону, прорвались танки 1-й танковой армии генерала Клейста - основной ударной силы немцев на южном направлении. Приказано было бомбовыми ударами если не удастся остановить, то задержать врага на какое-то время. Эскадрилья Пе-2 взлетела на боевое задание. Шли на высоте 3,5 тысячи метров. На борту у каждого по тонне бомб — десять штук по сто килограммов. На дальних подступах к цели у Клюкина стал сдавать левый двигатель. Полная бомбовая загрузка и перебои в моторе значительно уменьшили скорость, и машина стала отставать от группы. Командир приказал штурману подыскать подходящую цель. Вскоре в небольшой лощине обнаружили колонну танков на заправке. С двух заходов "пешка" прицельно сбросила свой смертоносный груз. Взрывные волны были настолько сильными, что подбрасываемый ими самолет с трудом поддавался рулям управления. Внизу горели танки и бензозаправщики, рвались машины со снарядами. Летчики радовались неожиданной удаче. Еще одна колонна не дошла до переднего края.

В хорошем настроении повернули домой. Но не прошло и десяти минут полета, как стрелок-радист доложил, что два "мессершмитта"— сели на хвост. Короткими очередями стрелок держал их на дистанции, не давая им возможности приблизиться. Немцы в свою очередь время от времени с большого расстояния, как бы пристреливаясь, посылали очередь за очередью в сторону бомбардировщика. Так, отбиваясь от наседавших истребителей, приближались к линии фронта. К сожалению, фронтовая удача — дама капризная и непостоянная. Едва пересекли линию фронта, как смолк пулемет стрелка-радиста. Пушечный снаряд, выпущенный издали, разорвался в кабине и оборвал ему жизнь. Задняя полусфера оказалась без защиты. Этим не замедлили воспользоваться вражеские летчики и с коротких дистанций стали расстреливать уже поврежденную машину. После очередной атаки залитый кровью замертво склонил голову на приборную доску штурман. Горит центральный фюзеляжный бак, огонь охватил кабину. От едкого дыма перехватывало дыхание, к тому же заклинило колпак. Не поддающаяся рулям, объятая пламенем машина неслась к земле. Неимоверными усилиями Клюкину удалось сбросить колпак и на высоте 300-400 метров вывалиться из кабины.

Когда освободился от лямок парашюта и осмотрел себя, горько усмехнулся. В одном сапоге, брюки и гимнастерка выгорели. Но это полбеды. Нестерпимо жгло лицо и голову, ныло все тело. Провел рукой по голове - волос не оказалось, сгорели, обгорело все лицо, на боку "красовался" волдырь с полдыни. Вскоре, к счастью, набрел на своих зенитчиков. Они-то и отправили летчика в Красноармейск, где ему оказали первую помощь, оттуда - в госпиталь в Сталинград.

Пять с половиной месяцев Николай залечивал раны и ожоги. А когда выписался из госпиталя, попал уже в другой, 527-й бомбардировочный полк, воевавший затем на Брянском фронте и Курской дуге. Из-за больших потерь его расформировали, а оставшихся летчиков, в том числе и Клюкина, зачислили в знаменитый 96-й гвардейский Сталинградский бомбардировочный полк. К боевой работе в этом полку он приступил в качестве командира звена. К этому времени на его счету уже числилось более двух десятков уничтоженных вражеских танков, сотни машин, до полка пехоты. В огне сражений терял Николай боевых друзей, дважды горел его бомбардировщик.

Памятным стал день 21 июля 1943 года. Поступил приказ вылететь на разведку. Командованию потребовалось уточнить наличие резервных войск в тылу противника. Пе-2 привычно оторвался от земли и взял курс на запад. Летели без сопровождения истребителей, а чтобы избежать встречи с немецкими самолетами, прятались в облаках. В районе города Карачев вынырнули из облачности, осмотрелись и начали съемку дороги, ведущей на Орел, по которой лавиной двигалась бронетехника и пехота. Закончив съемку, повернули к линии фронта. Стрелок предупредил, что ФВ-190 появился в хвосте и изготовился к атаке. Первая очередь прошла мимо. На большой скорости фашист проскочил вперед и тут же попал под огонь экипажа. Как только он врезался в землю, тут же заговорили зенитки. Огонь был настолько плотным, что никакие маневры не помогали. Самолет летел в сплошных шапках разрывов зенитных снарядов. От прямого попадания его подбросило вверх и вправо, задымил левый мотор. Огонь распространялся с такой скоростью, что через пару минут у пилота и штурмана загорелась одежда, пламя лизало руки, хлестало в лицо. Николай отбросил колпак, и дышать стало легче. До линии фронта было еще далеко. Огонь сбить не удавалось. Машину тянуло и заваливало в левый штопор. Пытаться дотянуть до своего аэродрома стало бессмысленно. Командир приказал покинуть машину, сам вывалился из пылающего самолета последним. Осмотревшись, увидел в стороне спускающегося на парашюте своего воздушного стрелка Ярыгина, а парашют штурмана парил без человека. Очевидно, осколками перебило стропы, и он разбился.

Приземлились Клюкин и Ярыгин на оккупированной территории и попали в плен. Штурмана гитлеровцы не нашли. Его тело обнаружила жительница орловской деревни Калинник Анна Егоровна Андрюшина. Втроем, с соседками М.Ф. Сониной и М.К. Варфоломеевой, они тайком от фашистов похоронили Александра на заросшем полынью поле.

Много позже узнал Клюкин, что четверть века его боевого друга, штурмана Александра Тананушко земляки считали без вести пропавшим. И только 25 лет спустя после окончания войны, могила перестала быть безымянной. Самого Николая Тарасовича тоже считали погибшим. Дважды присылали на него похоронки, а он воскресал. 28 декабря 1982 года в семью Клюкиных от учащихся 6-го класса школы №1 города Калача-на-Дону Волгоградской области пришло письмо. Ребята просили родственников сообщить место захоронения боевого экипажа Пе-2, командиром которого был Н.Т. Клюкин. К счастью, он остался жив. Бежал из плена, воевал, а после войны до 1957 года работал в Казанском аэроклубе летчиком-инструктором, командиром звена, отряда, а потом вплоть до ухода на заслуженный отдых работал руководителем полетов в Казанском аэропорту.

В дни, когда шла Сталинградская битва, экономика нашего государства уже в значительной степени была перестроена на военный лад и работала на нужды обороны. Из глубинных районов страны к сражающемуся городу шли танки, пушки, самолеты, свежее пополнение стрелковых дивизий. Сжатая до предела сталинградская пружина вот-вот должна была распрямиться с невиданной силой. "Дубина народного гнева" уже была занесена над группировкой фашистских войск.

Решимость защитников Сталинграда, их несгибаемую волю отстоять город на Волге выразили солдаты и офицеры авиаполка Кузнецова в письме труженикам одного из Казанских авиационных заводов.

"Приближается 25-я годовщина Великого Октября, - писали они, -и мы, воины-авиаторы, решили написать вам письмо и рассказать о том, как мы на машинах, сделанных вашими руками, бьем фашистскую сволочь. Вот уже 75 дней не утихает кровопролитная битва. На Сталинград брошены десятки дивизий. Нет слов, неслыханно тяжело защитникам города, но мы держимся. Мы поклялись вам, Родине, поклялись своей кровью, землей своей русской, умереть, но Сталинград отстоять.

В боях с бандитами летчики показывают чудеса храбрости. Победа будет за нами, мы в этом уверены. И эту уверенность вселяете вы своим самоотверженным трудом, своей постоянной заботой.

Суровые дни переживает наша страна, нависли тучи над нашей матерью-Родиной. Трудно всем нам. Но эти трудности не сломили и не сломят нашего упорства, мы знаем, что в наших силах преодолеть эти трудности и завоевать победу.

Мы знаем, дорогие наши друзья, что вам тяжело, и мы не щадим своей жизни, чтобы как можно быстрее разгромить это коричневое чудовище.

Война — это жестокое испытание. Сейчас в горе, в бедствии проверяется наша великая дружба, дружба советских людей, которая не раз помогала нам выходить из самых трудных испытаний. И чем крепче эта дружба, тем быстрее наша победа.

В эти дни жестоких боев мы дали клятву - умереть, но Сталинград отстоять. Эта клятва скреплена кровью наших лучших товарищей, и никто из нас не омрачит ее своей трусостью или малодушием.

Мы клянемся вам, что еще крепче, без страха за свою жизнь будем водить свои машины на врага, и призываем вас еще крепче сжать кулаки, крепче стиснуть зубы, с каждым днем увеличивать выпуск военной продукции. Будем с вами соревноваться: вы — за больший выпуск боевых машин, мы — за большее истребление фашистов.

Поклянемся вместе с вами не щадить себя в борьбе с озверелым и наглым фашизмом. Встретим 25-ю годовщину Великого Октября новыми победами!". Письмо подписали Герой Советского Союза Шмелев и лучшие представители полка. Оно хранится в музее Казанского вертолетного завода.

Сталинград стал символом великого испытания для нашего народа, и в то же время Сталинград, по словам Сталина, был закатом немецкой армии. О волжскую твердыню разбились полчища фашистских захватчиков. Здесь каждый советский солдат стоял насмерть.

19-20 ноября 1942 года на всем фронте советские войска перешли в контрнаступление. 23 ноября войска Сталинградского и Донского фронтов окружили 330—тысячную группировку противника. Окруженный враг метался в кольце наших войск. Гитлеровское командование еще надеялось, что армии фельдмаршала Паулюса удастся вырваться из окружения, и стремилось организовать надежный "воздушный мост". Геринг собрал вблизи Сталинграда несколько сотен транспортных самолетов и заверил Гитлера, что сумеет наладить доставку окруженным войскам 300-500 тонн снаряжения, боеприпасов и продуктов питания в сутки. Наше командование понимало, что появление эффективно работающего "воздушного моста" может продлить сопротивление окруженных войск. Поэтому была задумана сложная и до безумия дерзкая операция по выводу из строя базового аэродрома и транспортных самолетов, предназначенных для переброски грузов. Танковому корпусу генерала В.М. Баданова была поставлена задача скрытно пройти по тылам врага более двухсот километров и внезапным ударом разгромить станцию Тацинскую и аэродром.

Пройти две сотни километров по открытым степям и остаться незамеченным воздушной разведкой противника было невозможно. Поэтому днем танкисты отдыхали, но как только сгущались сумерки, вихрем неслись к цели, все дальше и дальше отрываясь от своих войск. И только Илы и Пе-2 202-й бомбардировочной дивизии, ставшей после Сталинградской битвы называться "имени Верховного Совета ТАССР", продолжали сопровождать танкистов, оберегая их до наступления темноты. К исходу пятых суток части корпуса, разгромив в станице Скосырской крупный гарнизон, изготовились к атаке.

Как только стало светать, дивизион "катюш" дал залп, послуживший сигналом атаки с трех направлений. Первым ворвался на железнодорожную станцию Тацинская капитан Нечаев. Несмотря на внезапность, немцы быстро организовали мощное сопротивление. Зенитный дивизион противника в упор расстреливал наши танки до тех пор, пока не был подмят под гусеницы. Вагоны с боеприпасами, снаряжением, боевой техникой, в том числе и пятьдесят новых самолетов, находившихся на платформах в разобранном виде, Нечаев приказал сжечь.

Не менее драматические события разворачивались южнее станции Тацинской на базовом аэродроме немцев. Здесь отличился наш земляк, казанец Н.М. Гудков. Он первым ворвался на аэродром, протаранил руливший на взлет "юнкерс" и перегородил взлетно-посадочную полосу. Экипажи давили стоявшие рядами самолеты, расстреливали пулеметным и пушечным огнем, отрубали хвостовое оперение. Через считанные минуты весь аэродром горел.

Один из очевидцев, немецкий летчик Курт Штрайт в газете "Дойче зольдатен цейтунг" в статье "О тех, кто вырвался из преисподней, или кровавая баня в Тацинской" так описывает это событие: "Утро 24 декабря 1942 года. На востоке брезжит слабый рассвет, освещающий серый горизонт. В этот момент советские танки, ведя огонь, неожиданно появляются в деревне и на аэродроме. Самолеты вспыхивают как факелы. А между ними бегают отчаянно кричащие люди... Вот один Ю-52, не успев подняться, врезается в танк, и оба взрываются с грохотом. Уже в воздухе сталкиваются "юнкерс" с "хейнкелем" и разлетаются на мелкие куски. Рев танков и авиамоторов сливается с взрывами, орудийными выстрелами и пулеметными очередями в чудовищную симфонию..."

В Тацинской гитлеровцы потеряли 3500 солдат и офицеров, около 50 орудий, 15 танков и свыше 350 самолетов. Наш корпус также понес тяжелые потери. Более ста танков были подбиты и сожжены, значительными были и людские потери. Так закончилась беспрецедентная по своей дерзости операция по ликвидации "воздушного моста" Тацинская - Сталинград.

Кто жил в то время в тех краях, в том числе и автор этих строк, помнят, что о разгроме Тацинского аэродрома было известно каждому мальчишке. Всякий, кого бы там ни спросили, обязательно был очевидцем и в мельчайших подробностях готов был рассказать об увиденном. И не три с половиной сотни, а в три раза большее количество называлось разбитых самолетов, и все верили, потому что хотели в это верить. Очевидцев было так много, что создавалось впечатление, будто генерал Баданов всей округе, кроме немцев, сообщил время, когда он будет крушить фашистские самолеты. Конечно же, это было не так. Но исстрадавшийся от голода и холода, не прекращающихся ни днем, ни ночью бомбежек и наконец-то освобожденный народ создавал легенду этим чудо—богатырям. Да они и впрямь были чудо—богатыри. Как нужны были людям тогда такие подвиги! Они вселяли веру в то, что недолго осталось жить нашему народу под германцем. Пришло время, поворотили назад, погнали врагов с родной земли. Теперь у въезда на станцию Тацин-скую стоит величественный монумент, увековечивший подвиг героев-бадановцев.

Сталинградскую победу ждали на фронте и в тылу. Затаив дыхание, ее ждал весь мир. И вот она пришла с неисчислимыми жертвами и великим напряжением сил всей страны. За время обороны под Сталинградом, которая длилась 125 суток, авиация совершила 77 тысяч боевых вылетов. Немцы потеряли здесь свыше 1400 самолетов. Это было крупное поражение гитлеровской авиации. Здесь, под Сталинградом, берет начало перелом в борьбе за стратегическое господство в воздухе. Оно стало возможным благодаря уже приобретенным опыту и боевому мастерству советских летчиков, а также тому, что авиационная промышленность к этому времени успела перестроиться и стала выпускать качественно новую авиационную технику.

В 1942 году наша промышленность выпустила 21681 боевой самолет. Этого количества хватило не только для восполнения потерь, но и постепенного увеличения самолетного парка авиационных частей. Советская авиационная группировка, обеспечивавшая помощь войскам в контрнаступлении под Сталинградом, насчитывала 1350 боевых самолетов разных назначений. Несколько меньше -1216 самолетов имел противник. Он превосходил нашу группировку в бомбардировщиках и транспортной авиации, зато в истребительной соотношение сил составляло 1,8:1 в нашу пользу.

Западногерманский военный историк Грейрат, оценивая итоги Сталинградской битвы, замечает: "Силы немецкой авиации оказались еще более ослабленными. Русские ВВС, наоборот, изо дня в день становились все более сильными в отношении как количества, так и качества, да и потери их с каждым годом уменьшались". А участник Сталинградской битвы немецкий генерал Г. Дерр писал: "Не только сухопутные силы, но и авиация потеряла под Сталинградом целую армию".

Отмечая вклад авиаторов, командующий 62-й армией В.И. Чуйков в феврале 1943 года писал: "Празднуя свою огромную победу, мы никоим образом не забываем, что в ее завоевании большая заслуга принадлежит вам, товарищи летчики, штурманы, стрелки и младшие авиационные специалисты. Вы заслужили право и можете смело вместе с нами разделять радость победителей той величайшей в истории войн битвы, которая выиграна нами в районе Сталинграда. С самых первых дней борьбы за Сталинград мы днем и ночью беспрерывно чувствовали вашу помощь с воздуха".

Командующий 65-й армией генерал П.И. Батов, оценивая боевые действия 16-й Воздушной армии при разгроме окруженной группировки противника под Сталинградом, писал в приказе: "Летный состав своими смелыми штурмовыми атаками и отличным бомбардированием боевых порядков войск противника и его опорных пунктов способствовал успешному выполнению задач окончательного разгрома и уничтожения окруженных войск противника".

2 февраля 1943 года операция по разгрому гитлеровских войск закончилась. Германская армия потеряла четвертую часть своих сил, действовавших на советско-германском фронте. Красная Армия нанесла такой удар, который потряс всю фашистскую военную машину и положил начало коренному перелому в ходе второй мировой войны.

Над Кубанью, Северным Кавказом и в Крыму
На южном участке фронта, после разгрома под Сталинградом фашистские войска откатывались к Ростову - на - Дону и Таманскому полуострову.

Весной 1943 года немцам удалось создать плацдарм для предполагаемого наступления. Так называемая "Голубая линия" - оборонительная полоса вражеских войск — срочно укреплялась. Сюда был переброшен цвет 4-го воздушного флота - эскадры "Мельдерс", "Удет", "Ас-Пик", "Зеленое сердце" и другие. Гитлеровское командование намеревалось во что бы то ни стало взять реванш за все провалы и неудачи 1942 года.

Наше командование приняло ответные меры, и к осенне-летнему периоду 1943 года создались благоприятные условия для разгрома авиационных группировок противника. В апреле - июле 1943 года советской авиацией был проведен ряд успешных воздушных операций.

Но в ряду их особое место в истории Великой Отечественной войны занимают воздушные сражения на Кубани, Северном Кавказе и в Крыму. В середине апреля здесь разгорелись невиданные до того времени сражения за господство в воздухе. Такого напряжения, как по массовости, так и по интенсивности полетов, еще не знала авиация. Бывали дни, когда производилось до двух тысяч вылетов. Ратный день истребителей, бомбардировщиков и штурмовиков начинался с рассветом и завершался, когда над аэродромами сгущались сумерки. Ночью за работу принималась ближнебомбардировочная авиация. По сути дела, от зари до зари шла смертельная воздушная схватка. Хваленые фашистские "бриллиантовые" эскадры с каждым днем таяли, уменьшались количественно и, самое главное, качественно. Только весной 1943 года было уничтожено 1100 вражеских самолетов, в том числе 800 в воздушных боях.

В этих боях образцы высокого мастерства и отваги показали летчики - наши земляки П. Никоноров, Г. Павлов, В. Пискунов., И. Заварыкин, А. Беркутов, Т. Ишмухамедов, Ш Абдрашитов, М. Касимов и многие другие.

Сокол из Чистополя
Петр Никоноров родился в Чистополе, воспитывался в детском доме и мечтал о небе. В грозном 1941-ом попал в летную школу.

Боевая биография молодого летчика-истребителя началась в небе Кубани и Северного Кавказа. Здесь он провел десятки воздушных боев, здесь стал признанным асом. Никогда не изгладится в памяти воздушный бой, проведенный им в составе шести Ла-5 с 33 "юнкерсами" и двумя ФВ-190.

21 августа 1943 года Петр получил приказ вылететь на прикрытие наших войск в районе Хухря-Котелевка. Взлетели. Под крылом поплыли поля и дороги, разбитая чужая и своя техника. Осталась позади и линия фронта. Петр сдвинул сектор газа, прибавил обороты. Ведомые тоже увеличили скорость и повернули вновь к линии фронта. Вскоре вышли в заданный район и стали барражировать над боевыми порядками наших войск. Через некоторое время на подходе к переднему краю обнаружили две большие группы немецких бомбардировщиков: в одной пятнадцать, во второй насчитали восемнадцать машин. Их прикрывали два ФВ-190. В небе кроме шестерки Никонорова не было ни одного нашего самолета, поэтому на них ложилась нелегкая задача не допустить неприятельские самолеты к нашим войскам, расстроить их ряды, лишить противника прицельного удара по позициям наших войск.

Петр разделил шестерку пополам и в составе первой группы пошел в атаку на головную группу "юнкерсов". Выбрав ведущего, Никоноров подвел перекрестие под паучью свастику, ястребок вздрогнул, и дымные трассы снарядов метнулись к вражескому самолету, "юнкерс" "споткнулся", стал заваливаться на крыло, из него показалась вначале струйка, а затем повалил черный дым. Через мгновение, беспорядочно падая, он ушел к земле. Строй бомбардировщиков начал распадаться. Спешно, бесприцельно освобождаясь от бомбовой нагрузки, самолеты поворачивали обратно. На выходе из крутого виража Петр сбил еще один Ю-87. Вскоре меткая очередь достала третьего. Заложив вираж, фашист на всех газах, дымя и теряя высоту, стал уходить на свою территорию. Никоноров приказал своему ведомому Маканину догнать и добить "юнкерса", а сам вступил в бой с ФВ-190. От снарядов 37-миллиметровых пушек Ла-5 вражеские самолеты буквально разваливались в воздухе. Атаки были настолько стремительными, что гитлеровцы, не успев опомниться, потеряли десяток самолетов и бежали с поля боя.

Бой закончился так же внезапно, как и начался. Топлива в баках оставалось в обрез. Собрав свою шестерку, Никоноров без потерь привел их на свой аэродром. Умелое руководство боем, личная храбрость командира позволили нанести противнику значительный урон и сохранить свои машины и людей.

Потом были новые бои, не менее тяжелые, над днепровскими просторами и украинскими степями, над красавицей Вислой и в логове врага. Но не одно только везение было во фронтовой биографии Никонорова. Были и горькие минуты потери друзей, дважды сбивали самого огнем зениток с земли, но Петр вновь и вновь возвращался в строй и на завершающем этапе войны от Варшавы до Берлина более ста раз вылетал на боевые задания.

Летом 1944 года Никонорову Петру Михайловичу было присвоено звание Героя Советского Союза. К этому времени в 44 воздушных боях он сбил лично 17 и в группе — 5 самолетов противника. О боевых успехах бесстрашного аса писали фронтовые газеты, его искусство ведения боя ставили в пример. Никоноровым гордились не только однополчане. Слава о его летном мастерстве долетела до берегов Камы - в город Чистополь, где родился и вырос отважный сокол.

Богатырь земли Высокогорской
"У каждого из нас есть свой заветный уголок, о котором всегда помнишь, к которому всегда стремишься сердцем. Таким уголком для меня является Татарстан. Это край зеленых дубрав, сосновых боров, мягких лугов, полноводных рек и звонких речушек. Там я родился, узнал, что такое Родина..." Так писал о своем родном крае Герой Советского Союза Григорий Родионович Павлов, навсегда сохранивший сыновью любовь к своей малой родине.

Родился он в 1920 году в селе Керосиново Высокогорского района. Там прошло его детство в дружной трудовой семье. Там приучили его родители к крестьянскому труду, научили любить свой край, неповторимо красивую природу. Оттуда шагнул он в жизнь, полную радостей и невзгод, выдержал все и прославил ратным трудом имя свое, род свой, родную деревню и республику.

Жизнь Григория начиналась обычно. Завод, аэроклуб и неизгладимые впечатления первого полета.

"Внизу, словно растворяясь в сизоватой дымке, удалялась от нас изумительная земля. Волга, круто выгибаясь к городу, казалась широкой голубой лентой, сброшенной с высоты на лесной массив; зеркальным глазом, будто вставленным в мудрый лик Казани, всматривалось в небо озеро Кабан, прямым лучом сверкнул канал Булак, спутанным шнурком заплутала средь лесов и оврагов речка Казанка. Вскоре я увидел панораму Казани. Сверкали на солнце купола соборов, древний Кремль покоился гордо и величаво...

Потом я увидел и Высокую Гору, а там и свою родную деревеньку, крохотную и неприметную, затерявшуюся в лесном безбрежье..."

Так говорить и писать мог только человек с широкой поэтической натурой, безмерно влюбленный в свою землю. И поэтому, когда пришла беда, он, в прямом смысле, встал грудью на ее защиту.

В 4 часа 20 минут 22 июня 91-й истребительный полк, базировавшийся недалеко от Шепетовки, был поднят по тревоге. Высоко в небе над аэродромом беспрерывными колоннами шли немецкие бомбардировщики. Наши летчики рвались в небо и даже несколько раз поднимались, но был приказ, категорически запрещающий вступать с немцами в бой, тем более сбивать.

До первой половины дня еще не было официального сообщения о начале войны, но все прекрасно понимали, что это уже не просто провокация, а нападение. Вечером того же дня 91-й авиаполк на себе испытал коварство фашистов. После налета немецких бомбардировщиков полк лишился большей части своих самолетов.

Пройдет немало недель и месяцев, погибнут в неравных боях лучшие летчики полка, прежде чем придет радостный миг первых побед. Но, отступая, дрались. Дрались дерзко и бесстрашно, уступая в качестве самолетов и их количестве, но ни на йоту не уступали в боевом настрое на победу.

27 июня танки противника прорвались в районе Дубно и колонной шли на Шепетовку. Авиаполк, а вернее то, что осталось от него, получил приказ нанести бомбовый удар. Взлетели тремя группами и скрытно подошли к цели. Атаковали с бреющего. Налет оказался настолько ошеломляющим, что противник не успел организовать зенитного противодействия. Возможно, что и зениток-то не было, потому что немецкая пропаганда ежедневно твердила, что Советы лишились всей авиации. А раз так, то и защищаться не от кого. К тому же немцы в первые дни и в мыслях не допускали возможности ответных ударов. Просчитались. После штурмовки движение колонны застопорилось. На дороге горело несколько бензоцистерн, танков и автомашин.

Бесконечные бои выводили ежедневно из строя самолеты. В 91-м истребительном осталось 16 более или менее исправных "чаек" (И-153). Их в конце июля 1941 года передали соседнему полку, а сами улетели в Ростов - на - Дону переучиваться на другой, более совершенный истребитель ЛаГГ-3.

После учебы Павлов попал под Ленинград. Как известно, обстановка в этом районе была особенно напряженной. Немцы, как ни старались, не могли овладеть Ленинградом и предприняли глубокий обход через Тихвин на Лодейное Поле. 8 ноября им удалось захватить Тихвин, но уже 10 ноября наше командование предприняло контрнаступление войсками левого крыла Ленинградского фронта, и фашисты были отброшены к югу от Волхова. Завершить полное окружение Ленинграда немцам не удалось.

В контрнаступлении принимал участие 427-й истребительный авиаполк, в котором служил теперь Григорий Павлов. Полноценную боевую работу в ноябре вести было невозможно. Небо заволокло свинцовыми тучами. Из них сыпался мелкий непрерывный дождь. Видимость крайне плохая. В такую погоду нетрудно перепутать своих с чужими. К тому же постоянные туманы, а в начале декабря морозы до 35 градусов затрудняли активные действия обеих сторон.

И тем не менее малыми группами вылетали постоянно, штурмовали бесчисленные колонны противника. При виде масштабов разрушений и страданий ленинградцев в душе каждого пилота закипала ненависть к захватчикам. Люди рвались в бой, чтобы ударами с воздуха постараться приблизить час разгрома агрессора.

В тылу было не легче. Как и везде, было голодно, разве лишь на голову не сыпались бомбы. Но как бы ни было трудно, крепились и старались заботиться о других. Григорий получал от матери и других родственников бодрые письма. Вот одно из них:

"Здравствуй, сынок Гриша! Шлем тебе привет из Керосиновки. Мы все живы и здоровы, желаем того и тебе.

Сообщаем, что наша семья прибавилась: приняли мы в дом мальчика лет одиннадцати. Он из эвакуированных, жил у одной женщины, но она плохо за ним ухаживала. Увидев его, голодного, оборванного, наш Александр (младший сын) пожалел и привел его в дом. Давай, говорит, возьмем его к себе. Что же делать, взяли. Помыли в бане, переодели в чистое. На человека стал похож. Повеселел даже. Я сама работаю в колхозе, отец в отъезде, направили его на два месяца на оборонные работы..." Григорий понимал, что, хотя письмо матери и бодрое, живется им нелегко. Но не жалуются. Война.

С каждым вылетом таял парк самолетов. Незначительные повреждения устраняли полковые техники, вконец побитые машины отправляли ремонтировать в тыл.

Вспоминает Григорий Родионович с улыбкой такой случай.

Как уроженца Татарии послали его старшим за самолетами, которые ремонтировались в Казани. "Прилетел. Рано утром зашел в штаб.

— На ваших самолетах уже воюют,- сказал командир запасного авиаполка полковник С.Ф. Плахов, когда я доложил ему о цели нашего приезда. Их давно отремонтировали и передали в другую часть.

— Отдайте нам свои, - требовательно заявил я. - Самолеты позарез нужны для защиты колыбели революции.

— А на чем будут переучиваться летчики? - спокойно спросил он. - Или ты думаешь...

— Я думаю выполнить приказ своего командира Героя Советского Союза товарища Якименко, - бестактно перебил я старшего, полагая, что фронтовику - море по колено.

Полковник спокойно посмотрел на меня, потом позвонил по телефону, что-то сказал в трубку. В кабинет вошел капитан с хмурым лицом. Показав на меня, Плахов, не повышая голоса, приказал капитану: "Дайте ему уставы. Пускай выучит, и примите зачет — и вышел.

До зачетов дело не дошло. Капитан сказал все, что он думал обо мне, а потом велел идти в столовую. После этого случая я больше уже не петушился".

А потом был южный фронт, Кубань, Тамань, Крым, Севастополь, беспощадная борьба с немецкими асами за господство в воздухе. О том, как воевал Григорий Павлов, расскажем словами начальника штаба, записанными в боевом формуляре:

"Восемь Як-1, ведущий гвардии старший лейтенант Г. Павлов, по сигналу с КП ушли в воздух. На высоте 5000 метров Павлов встретил 8 истребителей противника. Смело вступает в бой. Летчики выпускают одну за другой меткие очереди по фашистским стервятникам. И тут же с земли бойцы и командиры видят: один, второй, третий, четвертый "мессершмитты" факелом пошли к земле. Павлов получает приказ со станции наведения: "Справа бомберы, атакуйте, не давайте бомбить!" Павлов направляет свою машину на головную девятку Хе-111 и тут же сбивает ведущего "хейнкеля". Остальные, не целясь, сбросили бомбы и на полных газах ушли на запад". В этот день гвардейцы несколько раз вылетали на поддержку войск. Итог дня: в 75 воздушных боях сбито 18 и подбито 5 самолетов противника. Сами потеряли два истребителя, погиб один летчик.

К концу марта 1943 года фронт на юге, как известно, стабилизировался. Используя труднопроходимые приазовские плавни и реки, немцы создали мощную оборону, окрестив ее "Голубой линией". Кубань становилась ареной ожесточенных воздушных боев.

В период подготовки наших войск к наступлению Павлов со своим ведомым Глядяевым двенадцать раз сопровождали штурмовики, пять раз вылетали на разведку, дважды летали прикрывать боевые порядки 56-й и 9-й армий и почти в каждом вылете дрались с "мессершмиттами" и "фокке-вульфами"

В середине апреля 1943 года немцы предприняли массированные налеты на Краснодар. 42-й истребительный полк 216-й авиационной дивизии генерала А.В. Бормана успешно сдерживал натиск противника. Здесь же дрались летчики 9-го гвардейского истребительного полка во главе с командиром эскадрильи Александром Ивановичем Покрышкиным. Совместными усилиями на подступах к Краснодару они сбили 67 немецких самолетов.
 Мы неоднократно рассказывали о разведчиках. Их работа действительно вызывала восхищение и особо ценилась не только командованием, но и самими летчиками. Об одном таком боевом вылете рассказал Григорий.

Однажды в августе Павлов поднял четверку "яков" с заданием прикрыть Пе-2, который пилотировал один из лучших разведчиков 4-й воздушной армии Герой Советского Союза капитан Николай Федорович Смирнов.

Пока Павлов со своими ребятами разгонял истребителей, Смирнов прошел над "Голубой линией" и сфотографировал оборону на всю ее глубину. Как ему удавалось проскакивать сквозь сплошной заслон зенитного огня, ведомо только ему. От разрывов снарядов чернело небо. Самолет окутывали облака дыма и огня, а летчик хладнокровно вел его заданным курсом. Поистине железная воля у этого воина.

Разведка оказалась чрезвычайно удачной. "По данным аэрофотосъемки штаб Северо-Кавказского фронта изготовил специальные топографические карты, которые впоследствии во многом помогли наземным войскам при прорыве "Голубой линии".
 2 сентября 1943 года заместителю командира эскадрильи гвардии старшему лейтенанту Григорию Родионовичу Павлову Указом Президиума Верховного Совета СССР за мужество и отвагу в боях с немецко-фашистскими захватчиками присвоили звание Героя Советского Союза.

Своей радостью он поспешил поделиться с родными и односельчанами: "Я считаю, - писал он отцу и матери, - что это мой боевой отчет перед вами, перед односельчанами. Это заслуга моих товарищей, командиров, которые меня учили воевать, побеждать врага, моих техников - самых близких друзей, которые готовили мой самолет к бою". В ответ мать писала, что им гордится вся деревня и теперь их колхоз "Красное ядро" будет называться колхоз имени Героя Советского Союза Григория Павлова.

Боевые друзья Григория мужественно сражались до полного изгнания фашистов с Северного Кавказа и Крыма. Последним рубежом, на котором пытались зацепиться немцы, был Севастополь. На подступах к нему они создали три оборонительных рубежа. Построили большое количество бетонных долговременных укреплений и огневых точек, подтянули сюда свыше 70 тысяч солдат и офицеров, две тысячи орудий и минометов.

Немецкая авиация также пыталась активизировать свои действия. Но в предыдущих сражениях на Кубани и Северном Кавказе понесла значительные потери и своими оставшимися 160-ю самолетами уже не могла противодействовать 1300 советских. Господство в воздухе нашей авиации было бесспорное. Немногие оставшиеся в живых немецкие асы дрались по-прежнему отчаянно. Но моральный дух большинства сильно надломился. Бомбардировщики при появлении наших истребителей сбрасывали груз куда попало, а истребители все чаще и чаще уклонялись от боя.

Припомнился Григорию случай, когда во время выполнения боевого задания обнаружили идущих на бомбежку "юнкерсов". Пошли в атаку, но не успел он еще прицелиться, как увидел, что из вражеского самолета выпрыгнул стрелок, видимо, атака была настолько впечатляюща, что нервы у того не выдержали. Самолет Павлов, конечно, сбил, а парашютиста трогать не стал: "Не фашист же я, чтобы расстреливать беззащитного, хоть и врага". Григорий резко ушел вверх. Ведомый, наблюдавший за всем происходящим, понял все и качнул крыльями: дескать, правильно, командир, мы не воюем, как они.

После памятных боев на южном фронте впереди еще были длинные версты над Украиной, Белоруссией и Польшей. А когда оставалось до победы два месяца, двух самых заслуженных асов полка — Ивана Горбунова и Григория Павлова направили учиться в военно-воздушную академию. И как ни хотелось им расставаться с родным полком, пришлось подчиниться приказу и воинскому уставу. Отправляя на учебу, начальник штаба полка подполковник И.В. Токарев сделал в летной книжке Павлова итоговую запись: "С 22 июня 1941 года по 10 марта 1945 года произвел 507 боевых вылетов, провел 108 воздушных боев, в которых сбил лично 19 и в групповых боях 6 фашистских самолетов..." За скупой цифрой - 507 кроется 145 штурмовок войск и аэродромов противника, 109 вылетов на разведку, 105 — на сопровождение бомбардировщиков и штурмовиков, 129 — на прикрытие наземных войск. Уничтожил на земле лично 4 самолета и 9 — в группе, бесчисленное множество грузовиков, бронемашин и танков, бензовозов, зенитных установок, много живой силы.

Подвиг капитана Заварыкина
Иван Заварыкин родился в селе Старый Кувак Лениногорского района. Летчиком, как и все тогда, стал по призыву комсомола. К началу войны у Ивана уже была неплохая летная подготовка. И, тем не менее, на Ленинградском фронте, где начиналась его боевая биография, в условиях постоянного превосходства немцев в самолетах воевать было нелегко. Каждый день многократно вступали в бой с самолетами противника. Не хватало истребителей, поэтому очень часто уходили на задания без их прикрытия. В таких вот ситуациях, когда помощи ждать было неоткуда, проявлялись отвага и героизм летчиков, раскрывались возможности штурмовика, талантливейшего творения конструктора Илюшина. На Ил-2 не только штурмовали и бомбили, но и успешно сбивали самолеты.

Вооружение Ила было мощное. В передней кромке плоскостей -две пушки и два пулемета. Для обороны задней полусферы в кабине стрелка установлен турельный пулемет. Под крыльями — восемь реактивных снарядов, "эрэсов". В четырех бомбовых отсеках центроплана подвешивались четыре стокилограммовые бомбы. На внешней подвеске под фюзеляжем — еще две "сотки". Да если к этому прибавить то, что жизненно важные узлы были защищены броневыми листами, то сложится полное представление о штурмовике как грозной машине для поддержки пехоты. Такое вооружение позволяло вести успешную борьбу с танками, разрушать укрепленные узлы, уничтожать живую силу противника. Ил-2 наводил ужас на гитлеровцев, и недаром его наши окрестили "летающим танком", а немцы - "черной смертью".

Американский писатель М. Кэйдин в своей книге "Тигры горят", ссылаясь на немецких летчиков, которые были поражены живучестью Ила, пишет следующее: "Широкую известность в "люфтваффе" получил следующий случай, он действительно имел место - с таким одним штурмовиком, который подвергся атаке сразу четырех немецких истребителей. Для перехвативших Ил-2 четырех истребителей, вооруженных пушками и пулеметами, одинокий советский штурмовик был, что называется, "лакомым куском". Первый истребитель зашел в хвост "летающему танку" и выпустил по нему весь свой боезапас - никакого видимого эффекта. Один за другим остальные три истребителя проделали то же самое, но штурмовик продолжал лететь!

Не верящий своим глазам немецкий летчик связался по рации с другим пилотом и спросил, почему этот русский самолет не падает. И тут же услышал ставший классическим ответ: "Господин полковник, ежа в задницу не укусишь".

Вот на такой машине летал капитан Заварыкин. Богатый опыт, приобретенный на Ленинградском фронте, пригодился Ивану Александровичу под Сталинградом, куда был направлен полк, в котором он служил. Ежедневно по несколько раз поднимал капитан свои Илы на штурмовку железнодорожных узлов и составов, переправ, танковых и механизированных колонн, живой силы противника. Не хватало светового дня, и Заварыкин первым в дивизии продлил свой рабочий день, освоив ночные полеты. За мужество и героизм в Сталинградской битве его наградили орденом Красного Знамени. Здесь он стал помощником командира части, а коммунисты приняли его в свои ряды.

Огненный вал сражений откатывался на юг. Полк преследовал огрызающегося противника, наносил ему ощутимые удары. В Крыму и нижнем течении Дона, оказывая поддержку частям 5-й Ударной армии и 2-го механизированного корпуса, Заварыкин совершил более тридцати успешных вылетов. Славно поработали его ребята 18 и 19 августа 1944 года, уничтожив до десяти артиллерийских батарей, подбив несколько танков и самоходных орудий.

Иван Заварыкин был неутомимым "охотником". Он находил и уничтожал противника везде, где тот встречался. В одном из таких полетов, в паре со своим ведомым, обнаружили большую колонну танков и автомашин, доложили на командный пункт о ее местонахождении. Пока летели обратно, в полку подготовили группу из 12 штурмовиков. Пока заправляли самолет, заряжали пушки и пулеметы, подвешивали "эрэсы", капитан, которому приказали возглавить группу, ставил задачу экипажам.

И вот команда на взлет. Первые пары выруливают на взлетную полосу. Соблюдая интервалы, взлетают остальные. Через некоторое время подошли к цели. С высоты полета хорошо просматривается длинная извилистая колонна. При подходе с земли к штурмовикам потянулись огненные трассы. Маневрируя под огнем, легли на боевой курс. "Приготовиться к бою!" - приказывает капитан и перекладывает свою машину с горизонтального полета в пике. На перекрестие прицела наплывает размалеванный впереди идущий танк. Легкое нажатие на электросброс — и первая бомба отделяется от самолета. Опытные ведомые увеличивают интервалы, что позволяет им более прицельно поражать цели. Следуя примеру командира, штурмовики принялись "утюжить" колонну. Клубы дыма и пламени застилают землю. Из облаков дыма расползаются в разные стороны танки, и тут же в их сторону со скрежетом и свистом срываются пара за парой "эрэсы".

Штурмовка оказалась в высшей степени эффективной. Такая удача выпадает не часто. Колонна была полностью разгромлена. Разведчики подтвердили, что в поле навсегда остались стоять 17 танков и 35 машин разного назначения. Успех дела обусловили внезапность, решительность и индивидуальное мастерство пилотов. Штурмовка показала, что в полку выросли снайперы высокого класса, и первый среди них— капитан Заварыкин.

Фронтовое счастье сопутствовало капитану. Из самых сложных переделок, когда самолеты получали десятки пробоин, гибли экипажи, он возвращался без царапин. Осколки и снаряды пролетали мимо. Друзья шутили: "Ты, Иван, наверное, заколдованный". Он улыбался и отшучивался: "Я ведь, ребята, знаю против "эрликонов"и всего, что летит в мою сторону, специальные заговоры".

С каждым вылетом множился его боевой счет. К апрелю 1944 года, когда Заварыкину присвоили звание Героя Советского Союза, он сжег 40 танков, 130 автомашин, уничтожил 20 артиллерийских батарей, много живой силы противника. Он был неутомим. Золотая Звезда придавала еще больше сил герою. Он вводил в строй молодежь, обучал ее тактике ведения боя и ежедневно летал на боевые задания.

Война подходила к концу. Уже чувствовалось приближение весны. Все чаще и чаще появлялось солнце, а если и случались крепкие морозцы по утрам, то к середине дня ослабевали и почти не ощущались. Оттого, что враг все дальше и дальше откатывался на запад, настроение у всех было приподнятое, боевое. Но, откатываясь, враг огрызался, создавал очаги сопротивления, и порой значительные. И вот, когда где-то "спотыкалась" наша пехота, засевших фашистов выкуривали авиаторы. Наносились массированные удары, после которых продвигаться становилось легче.

Один из таких узлов сопротивления немцы создали в районе небольшого литовского городка Мотейкяй. Взломать и ослабить оборонительный потенциал гитлеровцев приказали штурмовикам. Это был обычный, каких было сотни за годы войны, вылет. Ничто, казалось, не предвещало беды, но она случилась.

При подходе к населенному пункту штурмовики перестроились, соблюдая нужный интервал, приготовились к атаке. Ведущий, а это был капитан Заварыкин, привычным движением отвел от себя штурвал, и самолет круто пошел к земле. В этот момент зенитный снаряд потряс Ил. Загорелись плоскости, но штурмовик не покидал строя. Сбросив первую серию бомб, он скольжением сбил пламя и снова пошел в атаку. И снова снаряд угодил в пикирующий штурмовик. На этот раз взрывом пробило бензобаки, и через несколько секунд самолет превратился в огненный шар. Заварыкин ясно понимал, что сбить пламя теперь уже не удастся, покинуть самолет не позволяла высота, вынужденную посадку на занятой врагом территории он исключал. Выход был один. "Боевое задание выполнено. Погибаю, но не сдаюсь. Прощайте, товарищи!" - услышали твердые и спокойные слова героя на командном пункте.

Пылающая машина как смерч носилась над головами гитлеровцев. Заварыкин из всех стволов поливал разбегающихся фашистов, а когда кончились патроны, он последним усилием воли направил объятый пламенем Ил на скопление вражеской техники. Все это произошло на глазах товарищей и наблюдавших за боем пехотинцев.

Прогремел страшный взрыв. Потрясенные подвигом летчика, в едином порыве, поднялись в атаку пехотинцы и, прорвав оборону, заняли город.

21 февраля 1945 года летчик капитан Иван Александрович Заварыки совершил свой последний полет - полет в бессмертие.

"Я ранен, заходим на цель..."
Василий Яницкий также, как и Иван Заварыкин, родился в деревне Старый Кувак Лениногорского района. Ходил по тем же тропкам, учился в той же семилетке и также, как Иван, пошел учиться на летчика. С одной лишь разницей, что по комсомольскому набору в 1937 году стал курсантом летного училища гражданского воздушного флота. Мечтал, однако, стать военным летчиком. Накануне войны, пройдя необходимую переподготовку, был направлен в бомбардировочный авиаполк Киевского военного округа. Там его и застала война.

Имея уже солидный опыт полетов на тяжелых самолетах гражданской авиации, Яницкий быстро освоил технику пилотирования и бомбометания.

52-й бомбардировочный полк, в котором служил лейтенант Василий Яницкий заместителем командира эскадрильи, воевал на южном участке фронта. Фашисты яростно рвались в глубь нашей страны. Поддерживая наступление своих войск, немцы перебросили сюда крупные авиационные части. Истребительная авиация противника всеми силами пыталась ослабить удары нашей бомбардировочной и штурмовой авиации. В воздухе постоянно висели десятки истребителей. И, тем не менее, днем и ночью наша авиация бомбила наступающие фашистские войска, аэродромы, танковые и механизированные колонны, железнодорожные узлы.

Весной и летом 1942 года немецкое командование в районе Харькова сосредоточило крупные авиационные подразделения, которые поддерживали и прикрывали свои наступающие наземные войска.

Наш 52-й полк 227-й бомбардировочной дивизии вел тяжелые и изнурительные бои. К началу лета 1942 года боевые действия полка сместились в район Воронежа, Нового Оскола, Богучара, Россоши. Здесь было сосредоточено большое количество немецких войск, рвавшихся к Волге. Помогая наземным войскам сдерживать их натиск, полк днем бомбил танковые и механизированные колонны противника, а по ночам прорывался к аэродромам, нанося ощутимые потери противнику. Только за июль бомбовыми ударами полк уничтожил 19 самолетов, 61 танк и более 150 автомашин с различными грузами.

Заместитель комэска Яницкий каждый день поднимался в воздух. Видавшие виды летчики, которых, казалось, ничем не удивишь, поражались бесстрашию Василия. Даже тогда, когда в небе не оставалось, казалось бы, квадратного метра, где не рвались бы зенитные снаряды, он хладнокровно заходил и точно в цель укладывал бомбы.

Днем бомбить аэродром дело опасное, а часто и малоэффективное. Что - что, а аэродромы немцы умели защищать. Но были ситуации, когда не оставалось выбора, тогда приходилось рассчитывать только на опыт и хитрость командира.

Однажды поступил приказ во что бы то ни стало разбомбить аэродром. Был он в получасе лета от линии фронта, и на нем базировались бомбардировщики и истребители, доставлявшие много неприятностей нашим войскам.

В тот памятный день подойти напрямую к аэродрому не удалось. Через сплошную стену огня идти было бессмысленно. Поэтому командир полка майор Пушкин принял решение зайти с тыла, со стороны солнца. Уловка удалась. Немецкие посты наблюдения ПВО приняли идущие с тыла самолеты за свои и даже выложили опознавательные знаки - красные квадраты со свастикой.

Одновременно ударили по средствам ПВО, посадочной полосе и стоянкам самолетов. Налет был настолько неожиданным и мощным, что зенитная защита не успела создать сколько-нибудь серьезных помех бомбардировщикам. Внизу в клубах дыма просматривались горящие самолеты и аэродромные постройки. Взлетно-посадочная полоса была так перепахана бомбами, что надолго вышла из строя. Боевая задача, поставленная перед полком, была успешно выполнена. Как всегда отличился экипаж Василия Яницкого. Награждая его орденом, командир полка писал в представлении: "Мужество, абсолютное бесстрашие, героизм, непоколебимая воля при выполнении боевого задания - таковы особенности заместителя командира эскадрильи лейтенанта Василия Яницкого..."

В начале августа, в обычный боевой день Василий вывел на старт два звена. По сигналу с командного пункта взлетели. Мерно работают моторы. Винты со звоном режут и перемалывают прозрачный воздух. На горизонте уже видны контуры целей — это машины и танки, самоходные орудия, гнезда артиллерийских батарей, задранные в небо длинные стволы зенитных орудий. Все это быстро приближалось и наплывало под крылья самолетов. Разойдясь по группам и заняв положенные дистанции и интервалы, самолеты входят в пике и обрушивают первый бомбовый залп одновременно по нескольким целям. Яростно заработали зенитки. Самолеты шли в атаку в сплошных облачках разрывов. Яркая вспышка. От разорвавшегося перед носом самолета снаряда вдребезги разлетелся колпак, кровь брызнула на приборную доску и штурвал, резкой болью обожгло руку и тело. "Я ранен, заходим на цель, приготовиться" - услышал в наушниках шлемофона штурман Кочетов ровный голос командира. Превозмогая боль, управляя одной рукой, Василий повел группу в атаку. И так раз за разом, пока не высыпали на головы фашистов все бомбы. Казалось, что все уже позади, но судьба уготовила экипажу новые испытания. Не успели самолеты лечь на обратный курс, как в один из моторов ведущего угодил снаряд. Подбитая машина теряла скорость и высоту, ее заваливало на крыло. И только неимоверными усилиями истекающий кровью летчик долетел и посадил, казалось, обреченную машину и привел всю группу без потерь. Собрав все силы, он сам вылез из кабины. Подбежавшие летчики увидели у Василия вместо руки окровавленный рукав реглана...

13 августа 1942 года в газете "Правда" был опубликован Указ Президиума Верховного Совета СССР о присвоении звания Героя Советского Союза шести летчикам, в том числе и лейтенанту В.И. Яницкому. Вместе с Указом были помещены портреты героев, но портрета Василия не было. Газета сообщала, что летчик тяжело ранен.

А дивизионная газета "Крылья Советов" восторженно писала: "Наш любимый друг Вася Яницкий - Герой Советского Союза! С какой радостью встретил это известие весь личный состав полка! Он вполне заслужил это высокое звание. Он лучший из лучших наших крылатых воинов, образец мужества и доблести. Мы учимся у него побеждать врага". В этой же газете позднее было напечатано письмо Василия Яницкого, в котором он призывал защищать Сталинград, не щадя своей крови и жизни. Он имел право сказать такие слова.

Через некоторое время корреспондент газеты "Правда" Борис Полевой, ставший после войны известным советским писателем, рассказал всей стране о подвиге нашего земляка, молодого летчика Василия Яницкого. "35 минут этот человек, тяжело раненный, без руки вел самолет. 35 минут! Разве можно сломить боевое упорство таких воинов!" - писал он.

19 октября 1944 года родителям летчика Григорию Григорьевичу и Екатерине из воинской части, где служил Василий, пришло письмо, опубликованное затем в газете "Стахановец" в октябре 1944 года. Сослуживцы писали: "18 сентября сего года личный состав части на собрании офицеров отметил 150-й боевой вылет, совершенный вашим сыном Василием Григорьевичем - славным соколом нашей авиации.

С марта 1942 года Василий Григорьевич прошел большой и славный военный путь, защищая Родину от немецких захватчиков. В боях за Старую Руссу он получил первое боевое крещение. С тех пор боевой путь воздушного воина овеян неувядаемой славой отваги и героизма. На крыльях грозного штурмовика он пронес доблесть и храбрость русского офицера в боях за Сталинград, Советскую Украину, Донбасс, Севастополь...

За ним прочно укрепилось звание мастера штурмовых ударов. Грудь отважного летчика украшают орден Ленина, два ордена боевого Красного Знамени, орден Отечественной войны I степени. Ему присвоено высокое звание Героя Советского Союза.

Мы восхищаемся и гордимся вашим сыном, его доблестью, храбростью, геройством.

Григорий Григорьевич и Екатерина Ивановна! Мы благодарим вас за воспитание бесстрашного воина, храброго офицера, истинного патриота нашей Родины".

После госпиталя, осенью 1942 года Василий Иванович был направлен в военно-воздушную академию, а после ее окончания возглавил кафедру в училище военных летчиков в Борисоглебске, где долгие годы передавал богатый опыт воздушного бойца молодому поколению летчиков.

После войны полковник Василий Иванович Яницкий передал в музей обороны Сталинграда многие свои личные вещи, в том числе и тот, с множеством осколочных отверстий в рукаве реглан, в котором он бесстрашно сражался в небе Сталинграда.

В вихре войны редко кто задумывался над величием своих поступков. Все казалось тогда обыденным, будничным, боевой каждодневной работой, не больше. Пройдут годы, и только тогда предстанет воин во всей своей душевной красоте. Но, несмотря на будничность всего происходящего на фронте, некоторые подвиги и тогда изумляли и поражали много повидавших однополчан. Продуманный в деталях вылет, а тем более бой - это искусство, трудное, требующее выдержки и точного расчета, знаний и опыта, хладнокровия и веры в свои силы.

На последних каплях жизни
Ничто так не обнажает все эти качества, как разведка. Воздушная разведка - одно из сложных боевых заданий. Она предопределяла успех наземных боевых операций, потому что пилот-разведчик мог добыть такие сведения и на такую глубину вражеских позиций, которая недоступна наземной разведке. Но вести ее, особенно днем, было непросто. На разведчика нацеливались все стволы, его непременно старались сбить истребители. Хорошие разведчики на фронтах ценились на вес золота, ибо помимо хладнокровия и храбрости, которыми обладали если не каждый первый, то уж второй точно, разведчик должен иметь зоркий глаз, цепкую память, интуицию, способность увидеть то, что недоступно многим другим.

Всеми этими качествами обладал Мустафа Каримов. И когда на фоторазведку крупного аэродрома потребовалось послать опытного следопыта, выбор пал на него. Командованию срочно понадобились точные данные о базе противника. С нее по несколько раз в сутки вражеские самолеты совершали налеты и наносили ощутимые удары по передовым позициям наших войск. Приказ был краток: разведать и уничтожить. Но пробиться напрямую и заснять аэродром оказалось делом трудным. Каждый квадрат неба перед аэродромом был пристрелян, и едва появлялись наши разведчики, оно мгновенно расцветало бутонами разрывающихся снарядов и снопами пулеметных трасс. Две попытки сфотографировать базу окончились неудачей, оба посланных ранее экипажа были сбиты и погибли.

Обсуждая план полета, пилоты пришли к выводу, что без хитрости не обойтись. Договорились на большой высоте пройти над целью, затем уйти в сторону моря, а потом, когда уляжется суматоха на аэродроме, вернуться обратно. Проходя на высоте шести тысяч метров, по интенсивности огня зенитной артиллерии поняли, что здесь нужна предельная осторожность и собранность.

Через несколько минут, когда шапки разрывов снарядов остались позади, резким разворотом ушли на бреющий и со стороны моря прошлись над аэродромом. По тому, как при подходе не встретили заградительный огонь, поняли, что противовоздушную оборону все-таки обманули. Однако через несколько секунд все средства ПВО открыли шквальный огонь по смельчакам. На наборе высоты машину, будто кувалдой, ударило снизу, подбросило вверх. Резкая боль обожгла плечо и ногу летчика. От ранения и удушливого дыма разорвавшегося снаряда Мустафа на мгновение потерял сознание. Придя в себя, с трудом потянул штурвал на себя и выровнял потерявшую было управление машину. По проплывающему под крылом Керченскому проливу определил, что до своих еще около ста километров.

На нашем аэродроме с нетерпением ждали разведданных, и когда на горизонте появился его самолет, облегченно вздохнули. Самолет к аэродрому подходил неуверенно, слегка покачиваясь с крыла на крыло, и с ходу пошел на посадку. Все, кто стоял у кромки посадочной полосы, увидели, что одной стойки шасси нет, и летчик сажает самолет на одну "ногу". Пилот спланировал и приземлил самолет на одно колесо. Истекающий кровью Мустафа удержал его и на пробеге, не дав развернуться, а когда скорость погасла, самолет свалился на крыло, лопасти винта, зарывшись в землю замерли. Из самолета никто не появился. Подбежавшие товарищи вытащили из кабины залитого кровью Мустафу. Беглый осмотр показал, что у пилота раздроблены плечо и предплечье левой руки, правая нога — без стопы. Ее оторвало и выбросило из кабины в момент прямого попадания снаряда в самолет. Спасти героя не удалось. Он скончался по дороге в санчасть.

Отснятая пленка была немедленно проявлена. Добытые ценой жизни данные говорили о существовании крупной военно-воздушной базы противника. Спустя несколько часов десятки самолетов штурмовали вражеский аэродром. Это был прощальный салют в память славного сына татарского народа, до конца выполнившего свой воинский долг.

История подвигов летчиков в годы Великой Отечественной войны знает не один случай, когда смертельно раненые пилоты приводили машины, сажали их и после посадки умирали тут же в кабине своего самолета. Какую же надо было иметь силу воли, мужество, чтобы на последних каплях жизни помнить о воинском долге и исполнить его до конца! На эти беспримерные подвиги, в сущности, молодых и любящих жизнь ребят звала жгучая ненависть к фашистским поработителям, беззаветная любовь к Родине и непоколебимая вера в нашу победу.

Из орлиного племени
С августа 1942 года на южном участке фронта вступил в борьбу с фашистскими захватчиками Александр Беркутов. Родился он в селе Новое Мордово Спасского района. В голодном 1921 году остался без родителей. Заботу о его воспитании взяло на себя государство. До службы в армии работал секретарем сельского совета, рабочим на заводе в Ярославле. Добровольцем ушел в Красную Армию, где получил направление в летную школу. До Отечественной войны получил боевое крещение в небе над Халхин-Голом. Мало не показалось тогда самураям, вторгшимся в братскую Монголию. С честью выполнил свой интернациональный долг летчик Беркутов, и заслуженно на его груди засиял орден Красного Знамени.

От границ Монголии вскоре пришлось лететь к нашим западным рубежам. Здесь тоже было неспокойно. Не удалось избежать вооруженного столкновения с Финляндией, и ведет свое звено Александр Беркутов на перехват финских бомбардировщиков. В марте 1940 года после непродолжительной, но кровопролитной войны правительства Финляндии и СССР начали мирные переговоры.

Но недолгой оказалась мирная передышка и на этот раз. Германия развязала против нас войну, и комэск немедленно подает рапорт с просьбой направить его в действующую армию. Не сразу пустили, нужен был в тылу. И только в августе 1943 года летчик-истребитель Беркутов встретился с фашистскими асами в небе Кавказа и Кубани. А несколько ранее, в середине апреля 1943 года к аэродромам Крыма и Тамани немцы подтянули основные силы - 820 самолетов 4-го воздушного флота. Истребительная авиация была немногочисленной, но отборной и наиболее боеспособной. Ее составляли 3-я истребительная эскадра "Удет", 51-я истребительная эскадра "Мельдерс" и группа летчиков-асов. Геринг направил сюда самых опытных мастеров воздушного боя, которые летали на лучшей машине "люфтваффе" ФВ-190. Это была действительно лучшая машина третьего рейха - скоростная, вооруженная четырьмя пушками и двумя пулеметами. Известный летчик-испытатель, Герой Советского Союза М.Л. Галлай, летавший на этом самолете, писал, что ФВ-190 хорош как по скорости, так и по вооружению и представлял грозную опасность для наших бомбардировщиков и штурмовиков. Отмечая далее качества наших самолетов, он выделял Ла-5, а позднее его модификацию Ла-5фн, которая превосходила более тяжелый ФВ-190. Наш самолет имел гораздо большую маневренность, его горизонтальная скорость на 40 - 50 километров была выше, что позволяло догонять самолет противника. Не случайно в шлемофонах наши летчики часто слышали тревожные голоса: "Внимание! Внимание! В небе Ла-5".
 Эти голоса неоднократно слышал и Александр Беркутов, когда летал на Ла-5.

Наше командование отборным воздушным эскадрам гитлеровцев противопоставило 4чо и 5-ю воздушные армии, группу авиации дальнего действия и авиацию Черноморского флота. Соотношение сил было примерно равным, хотя бомбардировщиков у немцев было значительно больше, зато по штурмовикам наша группировка имела превосходство, а по истребителям — двукратное.

Александр Беркутов воевал в 57-м, а затем в 101-м ГИАП знаменитой 9-й гвардейской дивизии, которой с апреля 1944 года и до конца войны командовал А.И. Покрышкин.

Летали на боевые задания ежедневно, а нередко и по несколько раз в день. В одном из очередных полетов Александр шел во главе семерки. Сразу же за линией фронта встретили истребителей противника. Видя свое количественное превосходство, немцы, не раздумывая, первыми завязали бой. Несколько их самолетов навалились на ведущего. Умелым маневром Беркутов уходил из-под прицельного огня и тут же сам наседал то на одного, то на другого. Немцы дрались напористо и жестко. Но и наши не уступали. В каждом полку теперь были такие асы, которые, как говорится, по всем статьям переигрывали немецких летчиков. В прицеле вырастал "мессершмитт", идущий в лобовую атаку. Расстояние сокращалось, счет шел на доли секунды. Дуэль воли и выдержки. Сдали нервы у гитлеровца, и он нырнул вниз. С огромным наслаждением Беркутов влепил ему из всех "дудок". В этот день комэск сбил еще один самолет, а эскадрилья в первых числах сентября за четыре вылета уничтожила 9 танков, 18 автомашин, 4 зенитных орудия и более сотни вражеских солдат.

Изрядно потрепанные над кубанскими степями и плавнями фашистские эскадры не сдавались, хотя самоуверенности и спеси у них явно поубавилось. Осень принесла ненастную погоду, и боевая активность авиации снизилась из-за крайне неблагоприятных метеорологических условий. И, тем не менее, наши авиаторы мелкими группами, а чаще одиночными экипажами продолжали наносить удары противнику. В преддверии 25-й годовщины Великого Октября в частях развернулась широкая пропагандистская работа. Воинов знакомили с докладом Сталина и приказом наркома обороны, суть которых сводилась к тому, чтобы стойко и упорно обороняться, не позволять противнику продвигаться вперед, упорно и настойчиво готовить сокрушительные ответные удары по захватчикам. Повсеместно прошли митинги, на одном из которых выступил и майор Беркутов. Обращаясь к своим сослуживцам, он сказал, что день нашего торжества над противником мы должны всемерно приближать сами, что залог победы - в повышении воинского умения и боевого мастерства, в воспитании таких качеств, как стойкость, мужество и самоотверженность.

Что касается профессиональной выучки самого майора, то она была совершенной. Безупречное мастерство и уверенность позволяли ему вступать в единоборство с превосходящими силами противника и побеждать. В начале января 1944 года, барражируя над Керченским проливом, Александр завязал бой четверкой Ла-5 с двадцатью шестью немецкими самолетами. И хотя бой был неравным, ни один бомбардировщик и ни один истребитель не прорвался к стоявшим у причалов судам. С пробоинами в плоскостях и фюзеляжах, но в полном составе возвратились на свой аэродром, сбив четыре неприятельских самолета.

В одном из боев Беркутов был тяжело ранен. Вернулся из госпиталя уже в гвардейский полк. Тут его ждал второй орден Красного Знамени. Поправившись, активно включился в боевую работу по освобождению Крыма. 65 вылетов сделал над крымской землей Александр, участвовал в 25 воздушных боях, в которых сбил 10 немецких самолетов. В августе 1944 года Александру Михайловичу Беркутову было присвоено высокое звание Героя Советского Союза.

Полк, которым до конца войны командовал подполковник Беркутов, участвовал во многих крупных операциях и закончил войну на территории фашистской Германии.

Пожалуй, уместно сказать здесь несколько слов о знаменитом асе Великой Отечественной войны Александре Ивановиче Покрыш-кине. 30 летчиков, которые участвовали в первых боях под его руководством, стали впоследствии Героями Советского Союза, а шестеро из них дважды удостоились Золотой Звезды. За время войны только они уничтожили 500 фашистских самолетов. В разные годы вместе с ним, а потом и под его началом сражались наши земляки, среди них Герои Советского Союза А.М. Беркутов из 101-го ГИАП и М.П. Девятаев из 104-го ГИАП. Покрышкин был летчиком-новатором. К профессии военного летчика он относился творчески и не терпел шаблонов. Научная организация ведения боя - именно так подходил к каждому сражению Александр Иванович. Он применял разработанную самим методику воздушного боя. Она расходилась с устоявшейся и отраженной в различных инструкциях и уставах. Ревнители устаревших инструкций смещали его с должностей, объявляли замечания и выговоры, исключали из партии, задерживали награды, грозили военным трибуналом, но он стоял на своем. Пилот на деле доказал жизненность и эффективность своей методики. В конечном итоге новаторские приемы были приняты на вооружение многими летчиками, что позволило им склонить чашу весов в свою сторону во многих воздушных сражениях. "Внимание - в небе Покрышкин" — такое предупреждение не раз звучало в эфире в годы войны. Немцы организовывали специальные авиагруппы из своих асов с единственной целью сбить или подбить Покрышкина. Шеф немецких "люфтваффе" фельдмаршал Геринг обещал самую высокую награду тому, кто завалит Покрышкина. Но награда так и осталась невостребованной.

Не было ни одного боя, который бы скрупулезно не разбирался им. Александр Иванович не любил лихачества в воздухе, он признавал обоснованный и оправданный риск, который во всех случаях приводил его к победе. "Дух наступательной активности, - писал он в своей книге "Крылья истребителя", - целиком определил нашу летную жизнь. В небе Кубани летчики полка постигли основную формулу воздушного боя. Эта формула включала в себя четыре главных элемента: высота - скорость - маневр - огонь. За годы войны им были разработаны и применены на практике приемы, которые обогатили тактику ведения воздушного боя. Применяя их, за одну лишь неделю Покрышкин сбил шесть самолетов, а группа, которую он водил, двадцать девять".
 Президент США Франклин Рузвельт, выступая в конгрессе, назвал его лучшим летчиком-истребителем второй мировой войны.

В небе Кубани вражеская авиация потерпела сокрушительное поражение. Здесь были выведены из строя лучшие, наиболее опытные летчики противника. Заменить выбитых асов равноценными новыми, а это были действительно первоклассные летчики, фашистская Германия так до конца войны уже не смогла.

Крылатые мадонны
К вечеру замолкал гул бомбардировочной, штурмовой и истребительной авиации. А когда наступали сумерки, за работу принимались "совушки", так тепло звали мужчины-летчики своих боевых подруг девушек-летчиц из женского полка Евдокии Бершанской. Порой до десяти вылетов делали экипажи за одну только ночь. Этих милых и обаятельных девушек гитлеровцы величали не иначе, как "ночными ведьмами". В быту "ведьмы" панически боялись мышей, но бесстрашно шли в самое пекло войны. Их бомбардировщики По-2 из ночи в ночь висели над позициями вражеских войск, загоняли солдат в укрытия, засыпая окопы мелкими бомбами. Каждую ночь с земли, разрезая тьму, к ним тянулись вражеские огненные трассы и лучи прожекторов. Их сбивали. Случалось, девушки шли на вынужденную и сажали изуродованную машину на занятую врагом территорию. И если оставались живы, упорно шли к линии фронта, переходили, переползали, но возвращались в родной полк, чтобы, малость отдохнув, снова бомбить. Всем им было, за редким исключением, по 18 — 25 лет. Многие из них не вернулись из этой свинцовой вьюги.

Как-то в Крыму после блестяще выполненного боевого задания по разведке вражеских позиций представитель Ставки Верховного Главного командования Маршал Советского Союза К.Е. Ворошилов в беседе с командующим 4-й Воздушной армии Константином Андреевичем Вершининым сказал: "Золотые девчата! И днем летают, и ночью. А ведь не всякий мужчина сравнится с ними, не каждый овладел искусством ночных полетов. Как, верно?

—Не всякий, Климент Ефремович. На то они и гвардейцы.

—Не обходи их вниманием, Константин Андреевич: они заслуживают большего, чем ты их поощряешь. Не скупись на награды. После войны о девушках-героинях будут слагать легенды. Если бы я был поэтом, написал бы о них поэму "Крылатые мадонны", - маршал улыбнулся. - И вот еще что: береги их, Вершинин, не суй во всякое пекло..."
 46-й гвардейский дважды Краснознаменный Таманский женский авиаполк ночных бомбардировщиков воспитал 23 Героя Советского Союза. Другого такого полка не было во всех вооруженных силах. Редкий мужской истребительный полк мог сравниться с ним по количеству Героев. В этот венок славы полка навечно вплетены имена двух героинь - дочерей татарского народа Магубы Сыртлановой и Ольги Санфировой.

Магуба Хусаиновна Сыртланова пришла в женский авиаполк в ноябре 1942 года. За ее плечами был уже солидный стаж, летала она с 1935 года. Последняя ее мирная должность - командир звена санитарной авиации в Тбилиси. Более года она работала в этом городе, ежедневно перевозила раненых и больных в тыловые госпитали из фронтовых медсанбатов и не уставала проситься на фронт. Добилась-таки приема у командующего 4-й Воздушной армии Вершинина, сумела убедить генерала, что ее место на фронте.

И вот она уже спешит к месту службы в станицу Ассиновскую, где базировался тогда женский полк. На Северном Кавказе предстояло летать почти в тех же условиях, что и в окрестностях Тбилиси. Кому-кому, а летчикам известно, что летать в горах несравненно сложнее, чем над равниной. Аэродинамика ущелий, частые туманы заставляли быть всегда предельно собранной и внимательной. Крымские горы хотя и не высоки, но горе тому летчику, если он терял ориентировку. Летать в горах Магуба умела, "школу гор" прошла сполна и, когда попала в полк, поняла, что эта школа ей пригодится в боевой работе.

Ввести в строй такую опытную летчицу не составило особого труда. Две недели потребовалось Магубе для того, чтобы сдать зачеты по штурманской подготовке, материальной части и бомбометанию. Полетела она в свой первый бой с опытнейшим штурманом Женей Рудневой. Выполнив блестяще боевое задание, Сыртланова заработала похвалу человека, мнение которого особо ценилось в полку. "Вот это летчица! - восхищалась Руднева, докладывая командиру полка. — Эта новенькая прекрасно пилотирует самолет!"

Руднева не ошиблась. Сыртланова была действительно классным летчиком. Стоит только заглянуть в ее летную книжку и посмотреть на результаты лишь одной проверки техники пилотирования, чтобы убедиться в справедливости оценки Жени: Взлет - отлично

Набор высоты - отлично

Развороты - отлично

Виражи вправо, влево - отлично

Выход на цель - отлично

Заход на цель - отлично

Общая оценка - отлично

Командир 4-й авиаэскадрильи гвардии старший лейтенант М.Чечнева. (Личная летная книжка Сыртлановой хранится в фондах Государственного музея РТ).

Суровые условия гор приучили ее к строжайшей самодисциплине. И не случайно с Магубой охотно летали на боевые задания не только необстрелянные девчата, но и асы полка Татьяна Сумарокова, ставшие Героями Советского Союза Ольга Санфирова, Дуся Носаль, Женя Руднева и другие.

Как отмечали подруги, Магуба не производила впечатления героической женщины. Среднего роста, с красивым изгибом бровей, добрыми серыми глазами, полная душевной теплоты и обаяния, она была постарше многих, и, может быть, это обстоятельство заставляло 18-20 летних относиться к ней как к старшей сестре. Магуба была проста и доступна, сама внимательно слушала молодых, но более опытных летчиц и училась у них. Ей потребовалось несколько месяцев зимы и весны, чтобы встать в строй вровень с такими асами, как Марина Чечнева, Екатерина Рябова, Мария Смирнова и другие. Она была спокойной и выдержанной. Но сколько у нее появлялось воли и мужества, когда поднимала она боевую машину в воздух! Никакой шквальный огонь не мог заставить свернуть ее с курса. Наверное, поэтому ее бомбовые удары всегда были точны и эффективны.

После первого вылета к линии фронта начались боевые будни. Они были трудны и смертельно опасны. Шли упорные бои за Кавказ, фашисты рвались к грозненской нефти. Наземные войска сдерживали натиск противника, отбивая многочисленные атаки. С воздуха им помогали вездесущие По-2. Подлетали они к переднему краю бесшумно, вешали САБы (светящиеся авиабомбы, применялись для подсветки объекта бомбардировки) и с предельно малой высоты разгружали фугаски на окопы немцев.

Однажды Магуба полетела на боевое задание с Дусей Носаль, одной из лучших летчиц полка. В тот вылет из-за сплошного тумана основную цель обнаружить не удалось. Повернули назад. Садиться с грузом опасно, неровен час, подорвешься на собственных бомбах. Какова же была радость, когда в разрывах облаков неожиданно увидели вражеский поезд. Решили ударить сбоку по паровозу. Первой же бомбой опрокинули его и подожгли несколько вагонов. Четыре раза за ночь прилетали подруги к этому составу, и к утру эшелон с оружием и боеприпасами превратился в обгоревшие груды металла.

Весной и летом 1943 года шли беспрерывные упорные бои, и все это время приходилось делать по 5 - 6 вылетов за ночь. В сентябре Магубе с еще семью экипажами было приказано оказать поддержку десанту морской пехоты на "Малой земле" под Новороссийском. Полеты здесь требовали особого мастерства. Кто не знает "розу ветров" в Новороссийске? Горы и ущелья, а внизу море, быстрая смена воздушных потоков и узкая полоска морского побережья, захваченная десантом. Своих и врагов разделяли всего десятки метров. В этих условиях нужно было точно сбросить своим оружие и боеприпасы, прицельно уложить бомбы в траншеи гитлеровцев. Вот где особенно проявилось летное мастерство Магубы, закрепился авторитет опытного воздушного бойца. Комэск Марина Чечнева говорила о Сыртлановой: "Лучших летчиков-мужчин у нас в стране называют соколами. Таким соколом в нашем женском полку по праву слыла Магуба Сыртланова. Она была владычицей неба. Даже в самых сложных метереологических и боевых условиях у ее экипажа никогда не случалось неудачных полетов. Все боевые вылеты были успешными, наносили большой урон врагу".

После освобождения Кавказа и Крыма полк участвовал в операциях по разгрому гитлеровских войск в Белоруссии, Польше, а затем и в самой Германии. За долгие месяцы боевой работы Сыртланова выдвинулась в число лучших летчиц полка. Ей поручались самые сложные и ответственные задания, и не было случая, чтобы она возвратилась, не выполнив их. Магуба летала на уничтожение немецких группировок на Немане, Висле, Одере, в Восточной Пруссии, и все это ночью при любой, даже неблагоприятной погоде. Взлетали и садились на неосвещенные аэродромы. Особенно трудно было сажать машину в темноте. До боли в глазах приходилось всматриваться в тьму и отыскивать тщательно замаскированные световые сигналы. Опасность подстерегала всюду и каждую ночь. Не всякий, даже видавший виды воздушный боец способен был выдержать такую нагрузку, а девушки выдерживали. Прилетят, отдохнут несколько минут, сидя в кабине, пока ружейницы пополняют боезапас, и снова в бой. И так каждую ночь.

Чтобы хоть как-то представить тяжесть, которая ложилась на хрупкие девичьи плечи, перелистаем личную летную книжку Сыртлановой и извлечем оттуда всего лишь несколько боевых строчек: "1.12. 1943 г. 5 вылетов ночью. 6 часов 45 минут в воздухе.

14.12. 1943 г. 5 вылетов ночью. В воздухе 5 часов 15 минут. Бомбила МТФ, высоту 103,9, скопление техники противника.

Сбросила 50 килограммов бомб, 3 пачки листовок. Эффективность: 2 сильных взрыва.

22. 03. 1944 г. 8 вылетов ночью. 9 часов 40 минут в воздухе. Бомбила Керчь.

26. 03. 1944 г. 3 полета ночью. В воздухе 4 часа. Бомбила гору Митридат. Сбросила 300 килограммов бомб, 20 тысяч

листовок.

21. 04. 1944 г. 2 вылета днем, 2 вылета ночью. В воздухе днем - 1 час 20 минут, ночью - 3 часа 15 минут. Бомбила дорогу на Севастополь.

19. 04. 1945г. 9 вылетов ночью. 10 часов 45 минут в воздухе. Сбросила 1550 килограммов бомб, израсходовала на обстрел переднего края и вражеских объектов 540 патронов из пулемета ШКАС.

3. 05. 1945 г. 3 вылета ночью. 3 часа 20 минут в воздухе. Бомбила окраину леса, что восточнее п. Узедом. Сбросила 360 килограмм бомб, израсходовала 240 патронов ШКАС, вызвала два очага пожара". Эта книжка жжет руки: от каждой строчки веет несгибаемым мужеством и героизмом, здесь каждая строка написана кровью сердца.

Шла к завершению война. Уже пять дней развевалось Знамя Победы над поверженным рейхстагом, но продолжали упорно сопротивляться в некоторых местах отступающие и окруженные группировки противника. 5 мая Магуба вылетела в район Данцига. В эту ночь на редкость была плохая погода. Нижняя кромка облаков шатром нависла над морем и молочной пеленой закрывала все на земле и на воде. К цели подошли на высоте 300 метров, пробили облачность и вышли к стоящим у причалов катерам и баржам. Снайперским ударом штурман Ася Пинчук поразила цель. Как только отгремели взрывы бомб, лучи многочисленных прожекторов впились в маленькое тело самолета. Страшно смотреть, как маленький самолетик мечется в лучах мощных прожекторов, как раненый мотылек. Как рвут его перкалевые крылья раскаленным металлом. Не раз Сыртлановой приходилось попадать в подобные переделки, не раз мертвой хваткой вцеплялись в самолет прожекторные лучи, но всегда везло. Сложными противозенитными и противопрожекторными маневрами удавалось уходить от тех и других. На этот раз прожекторов было много. Все они пересеклись в одной точке. Со всех сторон в это перекрестие потянулись пулеметные трассы и зенитные снаряды. Фейерверк был такой, что из этого ада, казалось, уже не выйти. Ослепленная летчица решила имитировать падение. Маневр удался. И вот уже волны под самой машиной, и Магуба чувствует их грозное дыхание. И когда осталось 15-20 метров до поверхности воды, она перевела самолет на бреющий, а затем резким набором высоты ушла из-под обстрела в спасительные облака. Радовались, что остались живы, что мотор живой и, мурлыча привычную песню, несет их домой.

Подпрыгивая на ухабинах, зарулили на стоянку. Подбежавшие техники ахнули: "На чем же вы долетели? Все разбито, дотянули, видно, на одном сердце". Самолет, действительно, был изодран в клочья. Дыры зияли во многих местах, машина не подлежала восстановлению и прямиком пошла на свалку. Это был трудный, но последний боевой вылет Магубы Сыртлановой, летчицы, прошедшей путь от рядового пилота до заместителя командира эскадрильи, парторга полка.

Итог боевой работы на фронтах Великой Отечественной войны гвардии лейтенанта Сыртлановой подвела и записала в летную книжку начальник штаба авиаполка Ирина Ракабольская:

общий налет — 9098 часов 15 минут

дневной налет — 1816 часов 15 минут

ночной налет — 1282 часа 40 минут

боевой налет — 955 часов 20 минут

сбросила — 97050 авиабомб

разбросала в тылу противника — 197 пачек листовок.

Эффективность: вызвала - 33 очага пожаров, 115 взрывов большой мощности, уничтожила 2 артиллерийские батареи, 1 прожектор и т.д.

А дальше был праздник. Долгожданный и радостный праздник Победы. В это торжество победителей Магуба Хусаиновна Сыртланова внесла свой весомый вклад: 780 боевых вылетов, более ста сорока тонн сброшенных на головы врага бомб. На ее счету 85 очагов пожара, 128 взрывов большой мощности, десятки уничтоженных прожекторных, зенитных, пулеметных точек, много живой силы.

Родина высоко оценила ратный подвиг славной дочери татарского народа, присвоив ей высокое звание Героя Советского Союза. Она дошла до рейхстага, расписалась на его стенах, а 9 мая на Параде Победы среди немногих женщин прошагала по главной площади страны в колоннах победителей.

В небе Кубани немецкая авиация потерпела сокрушительное поражение, Здесь Германия лишилась цвета своих авиационных кадров. Чтобы как-то представить, что творилось в небе Кубани, достаточно сказать, что только в апреле и мае над кубанскими степями прошло более половины воздушных боев всего советско-германского фронта.

Почему кубанское небо, этот небольшой участок тысячекилометрового фронта, стало ареной ожесточенных воздушных боев? Маршал авиации К.А. Вершинин считает, что к концу марта 1943 года фронт на юге страны, за исключением Кубани, стабилизировался. Фашистское командование, рассчитывая взять реванш за разгром под Сталинградом, готовилось к большому летнему наступлению. Особую роль оно отводило группировке войск, оборонявшихся на Таманском полуострове.

Подводя итоги боевых действий авиации на Кубани, военный совет Северо-Кавказского фронта в своем приказе от 21 июня 1943 года отмечал, что в результате воздушных сражений победа, бесспорно, оказалась на нашей стороне. Противник не добился своей цели. Наша авиация не только успешно противодействовала врагу, но одновременно вынудила немцев прекратить бои и убрать свою авиацию.

На огненной дуге
После поражения на Кубани, Кавказе и в Крыму немцы не отказались от попыток завоевать господство в воздухе. А чтобы ослабить политические последствия крупных поражений своих войск, в том числе и в воздухе, немецкое командование весной 1943 года приступило к подготовке нового наступления.

В этот период, а точнее, с середины апреля 1943 года, на всех фронтах наступило затишье. Все ждали наступления и наших войск. Линия фронта с севера на юг обозначалась почти прямой. И лишь в районе Курска на запад выдвигался выступ. Этот район занимал большую площадь, равную более 135 тыс. кв. км и включавшую территории Орловской, Харьковской, Курской и Сумской областей. Курский выступ находился между двумя крупнейшими вражескими группировками. И вот этот выступ протяженностью в 550 км немецкое командование решило ударами по сходящимся на Курск направлениям с севера и юга окружить и разбить находившиеся на этом участке наши войска.

Под Курск гитлеровцы стянули 17 авиационных эскадр общей численностью 1850 самолетов. Сюда же придавались две сотни бомбардировщиков, которые должны были действовать из глубокого тыла. Это составляло 70 процентов численности ВВС противника, действовавших на советско-германском фронте.

Для прикрытия советских войск также была создана авиационная группировка в составе трех воздушных армий - 2-й, 16-й и 17-й. Сюда же входила и авиация дальнего действия. Все это вместе составляло внушительную силу - 2900 самолетов.

Как и следовало ожидать, борьба в Курском небе сразу же приняла ожесточенный характер. После того как стало ясно направление главного удара, командующему 16-й Воздушной армии генералу СИ. Руденко было приказано поддержать всеми имеющимися средствами наземные войска и нанести удары по атакующему противнику. На Курской дуге впервые были применены противотанковые кумулятивные бомбы, так называемые ПТАБы. В бомбоотсеки Ила, например, их загружалось до 200 штук. И когда эскадрилья штурмовиков высыпала их на танковую колонну, то площадь поражения составляла 150x150 метров. Эффективность бомбы была очень высока. Попадая в танк, она прожигала его и выводила из строя.

В воздухе непрерывно шли ожесточенные бои. Интенсивность полетов была такова, что были моменты, когда над полем боя одновременно находилось до 300 бомбардировщиков и не менее сотни истребителей. В полосе Центрального фронта 5 июля гитлеровская авиация совершила не менее 2300 вылетов. Предотвратить бомбардировки наших наземных войск в первый день сражения не удалось. Сказывалась плохая система оповещения. Да и надо отдать должное напористости немецких летчиков. В первый день они практически не уступали нашим авиаторам. Об этом говорит соотношение сбитых самолетов с той и другой стороны. В этот день немцы потеряли 106 самолетов, наши потери составили 100 самолетов. Но уже на следующий день, 6 июля, ситуация стала меняться. Советская авиация была активнее и начала вытеснять немецкие самолеты из воздушного пространства над местом сражения. В этот день гитлеровской авиацией было сделано 1162 самолето-вылета, то есть в два раза меньше, чем накануне. Соотношение сбитых самолетов было 113 : 91 в нашу пользу.

В этой грандиозной битве на земле и в воздухе участвовали тысячи уроженцев Татарстана. Многие совершили здесь подвиги и покрыли себя неувядаемой славой, многие навечно остались лежать в этой священной земле.

Среди отважных крылатых бойцов, кому пришлось принять участие в Курской битве, были летчики-штурмовики Николай Столяров, Анатолий Казаков, летчики-истребители Петр Никоноров, Кузьма Новоселов, Александр Кармин и другие.

Герои и подвиги
В плеяде славных соколов особое место принадлежит дважды Герою Советского Союза Николаю Георгиевичу Столярову. В бывшем Заречье — ныне Кировском районе города Казани установлен бронзовый бюст работы известного советского скульптора В.И. Мухиной.

А начиналась биография героя обычно. Вначале завод и без отрыва от производства аэроклуб. Поднявшись в небо, впервые с высоты птичьего полета будущий прославленный сокол увидел бескрайние просторы Родины, могучее течение великой Волги. И вот пришло его время защищать от врага все это с детства родное и близкое.

В Свердловской школе военных летчиков Столяров прошел ускоренный курс летной подготовки, и вместо фронта, куда он рвался, как лучшего курсанта его оставили инструктором. Умом Николай понимал, что кому-то ведь надо обучать молодежь, а сердцем рвался на фронт, туда, где шли ожесточенные, кровопролитные бои.

Не один рапорт уже лежал на столе у начальства, а на фронт все не пускали. И лишь в декабре 1942 года лейтенант Столяров добился - таки своего и был направлен в действующую армию на Калининский фронт. Николай, что называется, с ходу втянулся в боевые будни. Вот где пригодилась инструкторская практика. В воздушных схватках его часто выручала отточенная техника пилотирования и умение, как говорят охотники, стрелять навскидку. Он старательно изучал опыт старших товарищей, тактику врага, словом, все то ценное, что могло пригодиться в бою. Не сразу, постепенно, но основательно приходило мастерство, обострялось тактическое мышление, и уже через несколько месяцев Столярова по праву стали считать одним из лучших летчиков в полку.

За 28 боевых вылетов - орден Отечественной войны, еще 28 -орден Красного Знамени, за следующие 30 - опять орден Красного Знамени. Эта серия наград — результат не только напряженной боевой, но, главное, эффективной работы. Николай выработал свой стиль атаки - неотразимый, разящий, внезапный и точный. Теперь многие в полку сверяли по нему свое боевое мастерство, стремление бить врагов так, как это делал Николай Столяров.

Чуть больше года минуло с того дня, когда прибыл в полк молодой лейтенант, а уже и полк гвардейский, и Золотая Звезда Героя на груди у Николая. В наградном листе по этому поводу записано: "За проявленное мужество и героизм, и выполнение 96 успешных боевых вылетов, отличные штурмовые и бомбардировочные удары на Белгородском, Харьковском, Красногорском, Кировоградском направлениях и нанесенный противнику огромный ущерб в живой силе и технике награжден орденом Ленина и медалью Золотая Звезда".

Курское сражение стало экзаменом на мужество и зрелость молодого офицера. Здесь окрепли его крылья, здесь он стал не просто опытным летчиком, а лидером, ведущим - организатором штурмовой работы. Николай был человеком незаурядным. Его пытливый характер, беспредельная влюбленность в небо, откровенность и смелость суждений нравились товарищам, а в летном деле он был от бога талантливым. Но талант его складывался не из молодецкой удали и безрассудной храбрости, а из глубокого и прочного знания тактики боя, техники пилотирования, умелого использования всей боеспособности самолета. Ведь Ил-2 в умелых руках — это и крылатая артиллерийская батарея, и бомбардировщик, и истребитель, и летающая "Катюша".

С каждым вылетом креп его авторитет, к нему прислушивались, и он щедро делился с друзьями боевым опытом, всегда настраивал только на победу. На врага шел первым и личным примером увлекал товарищей. И естественно, что он быстро из рядового летчика превратился в умелого командира, незаменимого ведущего групп. Летчики верили ему и знали, что на него всегда можно положиться в самую трудную минуту, а командование доверяло выполнение самого сложного боевого задания. И как бы тяжело ни складывался бой, Столяров приводил экипажи на свою базу без потерь.

Под ударами советских войск враг откатывался за пределы наших границ. В разгроме Корсунь - Шевченковской и Ясско - Кишиневской группировок 124-й гвардейский штурмовой авиаполк принял самое активное участие. Содействуя войскам 1-го Украинского фронта в проведении январской наступательной операции, Столяров умело руководил своими подчиненными. К этому времени он уже был признанным ведущим больших групп Ил-2. Инициатива и упорство, грамотное ведение боев были вознаграждены орденом Александра Невского.

За короткий срок после присвоения ему звания Героя Советского Союза он сделал 89 боевых вылетов, причем 72 раза водил группы из 6 - 24 штурмовиков. За этот период лично им было уничтожено 28 танков и бронетранспортеров, 86 автомашин с пехотой и различным военным грузом, 14 зенитных батарей, 25 железнодорожных вагонов, 9 складов с горючим и боеприпасами, 4 ДЗОТа, 10 автоцистерн с бензином, 42 повозки, 1 паровоз, произведено 5 мощных взрывов, уничтожено до 400 солдат и офицеров.

Николай Столяров показал себя не только мастером штурмовых ударов по наземным целям, но и умелым организатором воздушного боя. 22 раза приходилось ему вступать в схватку с немецкими истребителями, и всегда помогала хорошая групповая слетанность, четкое огневое взаимодействие экипажей и, конечно же, железная дисциплина строя. Лично сам Столяров в воздушных боях сбил один бомбардировщик, два истребителя, в групповом бою - еще три истребителя и огнем бортового оружия на земле сжег пять бомбардировщиков.

Советские войска стремительно гнали немцев с нашей земли. Освобождались от иноземцев Молдавия и Западная Украина, в августе 1944 года наши войска перешагнули Вислу. Здесь на узком участке фронта 17 июля 1944 года фашисты предприняли ожесточенную контратаку из района Старадолы при поддержке двух десятков танков. Нужно было во что бы то ни стало упредить противника, а для этого требовалась помощь штурмовой авиации.

На выполнение поставленной задачи приказано было вылететь группе во главе с Николаем Столяровым. После коротких, но деловых указаний ведущего летчики быстро разошлись по своим машинам. Взлетели. Быстро обнаружили танки и машины. По команде ведущего из боевого порядка "пеленг" перестроились в колонну.

Убедившись, что все заняли свои места, Столяров дает команду по радио: "Приготовиться к атаке!" На подходе ударили "эрэсами", бомбы сбросили, когда к цели подошли вплотную. Левым разворотом и вверх Столяров выходит в хвост последней машине и таким образом замыкает круг. Летчики-штурмовики это называли "кольцом дружбы" или "вертушкой Полбина". В это кольцо не рисковал соваться ни один "мессер", ибо его моментально сбивали шквалом бортового огня.

Методично, заход за заходом 25 минут утюжили Илы колонну. После пятнадцати атак по дороге уже ничего не двигалось — все горело. Перепетии боя с восхищением наблюдали командующий 5-й гвардейской армией генерал-лейтенант Жадов и заместитель командующего 2-й Воздушной армией генерал-майор Слюсарев. Они дали высочайшую оценку ратному мастерству летчиков и объявили благодарность ведущему и его ведомым за эффективную штурмовку войск противника.

Осенью 1944 года шли ожесточенные бои по разгрому фашистских войск. Днем и ночью в воздухе не смолкал гул сотен моторов. В один из октябрьских дней полку была поставлена задача уничтожить в районе Доброслава колонну танков, автомашин, артиллерийские батареи, мешавшие продвижению нашей пехоты.

Короткая подготовка - и вот уже группа из девяти Илов, ведомая гвардии капитаном Столяровым, смыкается в плотный строй и берет курс на цель. Восемь танков, пятнадцать автомашин и несколько артиллерийских батарей обнаружили на южном склоне высоты 437.

"Подавить огонь батарей!" - следует команда капитана. Тройка штурмовиков отваливает — и на месте, где минуту назад вели огонь вражеские орудия, лишь облако пыли и дыма. Вторую группу Столяров ведет в атаку сам. Первый заход оказался удачным. За ним последовали второй, третий. В наушниках шлемофонов летчики слышат: "Молодцы, горбатые!" С какой-то необыкновенной теплотой произносилось это слово "горбатые", которым прозвали Илы за характерный профиль фюзеляжа. Благодарность с земли — лучшая награда для летчика-штурмовика! Значит, хорошо поработали, значит, помогли. В результате нескольких заходов колонна перестала быть боеспособной. Горели четыре танка и пять автомашин, остальные побиты осколками и опрокинуты, разбиты, подавлены и батареи.

Седьмого марта 1945 года капитан Столяров повел 24 штурмовика в район Таммендорф. Скрываясь в облаках, сумели обойти пояс противовоздушной обороны. Вынырнули прямо на цель, и вот уже палец левой руки привычно ложится на кнопку бомбосбрасывателя. Секунда, другая — и бомбы отделяются от самолета. Второй заход, и снова залп за погибших друзей, за поруганную землю нашу, за страдания и жертвы народа, вызванные нападением фашизма.

Летчики были довольны своей работой. В результате штурмового налета они уничтожили до двух рот пехоты, семь танков, два бронетранспортера, три автомашины, склад с боеприпасами и зенитную батарею. Результаты штурмовки были полностью подтверждены аэрофотосъемкой.

Характеризуя Николая Григорьевича Столярова, командир 141-го гвардейского Сандомирского ордена Кутузова авиационного полка майор Компаниец писал: "Товарищ Столяров замечательный летчик-штурмовик, проявляющий при каждом боевом вылете мужество и героизм и наносящий при этом огромный урон живой силе и технике противника. Он как самый опытный и бесстрашный летчик каждый раз посылается на самые сложные и ответственные боевые задания и, несмотря ни на какие трудности, отлично выполняет их". Будучи уже штурманом полка, он водил на Берлин 44 самолета.

А когда раздалось в эфире тревожное: "Советскому Союзу, 4-й Украинский фронт... Срочно просим парашютную поддержку... Пришлите самолеты, танки, оружие. Помогите, помогите, быстро помогите!" - он повернул свой грозный штурмовик на помощь восставшей Праге.

4 мая 1945 года командующий 2-й Воздушной армией генерал-полковник Красовский подписал заключение военного совета: достоин высшей правительственной награды - присвоения во второй раз звания Героя Советского Союза.

После войны Николай Григорьевич Столяров окончил Краснознаменную Военно-воздушную академию и до 1956 года служил в войсках, делился богатым боевым опытом с молодыми летчиками. А потом в звании подполковника ушел в запас и поселился в Москве. Пока позволяло здоровье, вел активную военно-патриотическую работу.

В 1982 году он в последний раз приезжал в Казань, чтобы отметить пятидесятилетие аэроклуба, давшего ему и его боевым друзьям такие могучие крылья.

...Севернее румынского города Яссы в конце мая 1944 года в полдень оборвалась жизнь Ибрагима Галимовича Газизуллина. Не долго, всего полтора года воевал Ибрагим, но сумел заявить о себе во весь голос, и не где-нибудь, а в части, где служил его земляк Николай Столяров, известный ас, ставший Героем дважды. Много раз крыло к крылу два земляка ходили на боевые задания, бортовым огнем прикрывали друг друга от вражеских истребителей. Ибрагим гордился своим земляком, брал с него пример, перенимал боевой опыт. Он хорошо изучил своего "Илюшу" и свое знание машины в бою реализовывал сполна. На войне быстро узнают и оценивают людей. Не остался незамеченным и Ибрагим. Ему все чаще поручают водить в бой большие группы самолетов.

Должности ведущего, как таковой, в авиационных подразделениях не было. Сама жизнь, фронтовая обстановка выдвигали таких людей. Их было не много, но это были лучшие из лучших, ответственные и талантливые организаторы боевой работы. Летчики им верили, за ними шли, доверяя свою судьбу. Ведущий — это летчик, наделенный природой особым даром. Право быть ведущим лишает его права на ошибку. Он несет ответственность не только за успех боевого вылета, но и за жизнь каждого летчика.

Штурмовики — первые помощники пехоты. На передовой им постоянно приходилось пробиваться сквозь шквал огня. И ведущий должен обладать таким летным мастерством, чтобы, выполнив боевое задание, привести группу на свой аэродром без потерь. Одним из таких ведущих, бесспорно, был Ибрагим Газизуллин. И поэтому не случайно ему все чаще поручали водить в бой большие группы самолетов. И всякий раз перед ответственным заданием, как за благословением, шел он к Николаю Григорьевичу, и тот, не скупясь, давал ценные советы.

Ибрагиму потребовался всего лишь один год, чтобы получить самую высокую награду Родины. И первый, кто поздравил его со званием Героя Советского Союза, был знаменитый земляк и друг Николай Столяров.

Война катилась по румынской земле. Наши войска один за другим отбивали у противника города и населенные пункты. Вот и Румыния, бывшая союзница фашистской Германии, повернула оружие против Гитлера. Ибрагим вместе с экипажами полка ежедневно "обрабатывал" отступающие войска. В 12 часов 50 минут 30 мая заместитель командира эскадрильи 667-го штурмового авиаполка старший лейтенант Газизуллин поднял в воздух четверку Илов и повел штурмовать в район Ароняну колонну вражеских танков и автомашин. С ходу атаковали. Удачно. Разворотом ушли на повторную атаку. Ибрагим приказал бомбовым ударом довершить начатое дело, и первый направил штурмовик на средину колонны. Ведомые видели, как от штурмовика отделились бомбы и точно легли в цель. Видели они и то, как прямым попаданием зенитного снаряда разнесло колпак пилотской кабины. Летчик, очевидно, погиб. На глазах у ведомых, не выходя из пике, командирская машина врезалась в землю. Огромный столб огня и дыма взметнулся к небу. Так погиб Ибрагим Галимович Газизуллин, всего лишь несколько дней не дожив до Великой Победы.

Поединок
Кузьма Васильевич Новоселов родился в трудное время гражданской войны в деревне Климино Сернурского района Марийской АССР. Мать умерла, когда Кузьме было год от роду. Отец в гражданскую войну воевал на Дальнем Востоке с японцами и погиб в приманчжурских степях в 1920 году. С годовалого возраста Кузьму воспитывал дед Григорий Савельевич, а после его смерти в 1930 году его забрала тетка в Уржум. Но тетка была болезненной, и Кузьму определили в детский дом. Работая после семилетки в родном колхозе, впервые увидел пролетавший над селом самолет. Летел он очень низко и показался мальчишке огромным. Это был У-2, но об этом он узнал гораздо позже. Вот с того-то самого дня и "заболел" Кузьма небом. Свою мечту поведал учителю, и тот посоветовал поехать в Казань. Кузьма так и сделал — приехал в Казань, устроился рабочим на кожевенный завод, а по вечерам учился в школе. Наконец он дождался своего часа. В 1937 году комсомол направил его в Казанский аэроклуб. Учился Кузьма старательно и окончил аэроклуб успешно. Сбылась мальчишеская мечта, стал он пилотом.

В 1938 году выпускников отправляли в Оренбург в школу военных летчиков. И ехать бы Кузьме вместе со всеми, да, видно, не судьба. Голод и холод детских лет не прошли даром — не прошел он строгую медицинскую комиссию.

И опять завод. В 1939 году Кузьму призвали в ряды Красной Армии в войска НКВД.

Войну встретил в легендарной Шепетовке. Навсегда запомнил первый жестокий бой с фашистами. Враг наступал. Подразделение, в котором он служил, заняло оборону. Шесть часов неимоверными усилиями сдерживали хорошо вооруженных и превосходивших в силах гитлеровцев, и только тогда, когда от подразделения численностью около трехсот пятидесяти человек осталось не более двух десятков израненных бойцов, врагу удалось прорвать оборону. Навсегда остался в памяти героический подвиг, совершенный в этом бою сержантом Галикеевым. Без руки, со связкой противотанковых гранат в зубах на глазах у всех он бросился под танк и взорвал его. Другой фашистский танк застыл на поле боя от меткого броска Кузьмы Новоселова.

Тяжкие дни отступления сопровождались кровопролитными оборонительными боями. В одном из них под Киевом у села Калиновка рядовой Кузьма Новоселов завладел знаменем немецкого пехотного полка. Под Борисполем немцам удалось окружить их подразделение. Казалось бы, обреченные на верную гибель, они сражались до последнего. Чуть позже, шестого сентября 1942 года "Биржевая берлинская газета" писала: "...Поведение противника в бою не определяется никакими правилами. Советская система, создавшая стахановца, теперь создает красноармейца, который ожесточенно дерется даже в безвыходном положении... Русские почему-то сопротивляются, когда сопротивляться нет смысла. Для них война протекает будто бы не на земле, а в выдуманном мире".

Да, в том бою они сражались до последнего, но слишком неравным было противоборство. Раненный и контуженный дважды, попал Кузьма в плен, но вскоре бежал и после долгих мытарств 7 ноября в районе Курска перешел линию фронта и тут же был отправлен на лечение. По счастливому случаю, в госпитале находились на излечении летчики 16-го запасного истребительного полка. Встреча с ними стала вторым рождением летчика Новоселова.

Три месяца упорной учебы, затем работа инструктором, а потом фронт.

В Кузьме сразу же проявились недюжинные способности напористого и храброго летчика. В воздушных сражениях на Орловско-Курской дуге он сбил четыре вражеских самолета. В боевой биографии Кузьмы Новоселова случались интересные эпизоды, которые он мне поведал в своих воспоминаниях. Вот один из них.

Предметом гордости "люфтваффе" была группа асов, имевших богатый опыт боев в Испании, Франции и других европейских странах. Эти летчики не участвовали в групповых боях, а занимались воздушным разбоем — охотились за нашими одиночными самолетами. Однажды сентябрьским днем 1943 года один из них, пролетая над расположением нашего авиаполка, сбросил вымпел. Вложенная в него записка гласила: "Завтра в шесть утра немецкий летчик вызывает на бой любого советского летчика и обязуется сбить в течение двух минут. Он гарантирует безопасность взлета и набора высоты до 2600 метров, на которой предлагает провести бой".

Такие фокусы могли себе позволить только очень опытные летчики, а их в "люфтваффе" было еще немало. Желающих померяться силами среди наших оказалось немало. Каждый понимал, что энтузиазма и ненависти для этого недостаточно, нужны опыт и мастерство. Выбор пал на Кузьму. В чинах он еще не преуспел, но в нем органично сочетались отчаянная храбрость и расчетливость в бою. На его счету - десятки боевых вылетов и удачно проведенные воздушные бои. Все это учитывало командование полка, давая согласие на этот, прямо скажем, необычный бой.

Ровно в шесть утра в небе над аэродромом появилась пятерка "мессершмиттов". Сделав круг, четыре самолета ушли в свое расположение, а один остался поджидать противника. Провожаемый последними советами и ободряющими взглядами друзей Кузьма на своем Як-3 взмыл в утреннее небо. Самолеты сблизились и в знак готовности к бою качнули крыльями. Начался изнуряющий человеческие возможности поединок. Уже давно прошли обещанные две минуты. Новоселов постепенно успокоился и стал внимательно следить за действиями немецкого летчика. И когда у гитлеровского аса стали явно сдавать нервы, Кузьма пошел в лобовую атаку. Вот самолеты сближаются, столкновение неизбежно, но что это? Фашист в последний момент не выдержал, отвернул! Все зло и ненависть были вложены Кузьмой в очередь, распоровшую обшивку самолета немецкого аса. Так бесславно закончил свой разбой в небе один из самонадеянных воздушных пиратов "люфтваффе". 107 сбитых самолетов, 18 наград, в том числе три высших офицерских креста с бриллиантами — таков был послужной список сорокавосьмилетнего полковника Ганса Гейна.

На допросе он спесиво заявил: "Я сбил сто семь самолетов. Воевал во Франции, Африке, Югославии, Греции и нигде не знал поражений. В мире нет летчика, который бы мог меня сбить". Допрашивающий офицер напомнил ему: "Но вас уже сбил русский летчик".

Долго не мог осознать это поверженный полковник. А когда оправился от шока, то попросил показать летчика, сбившего его. Пристально и долго рассматривал он паренька с сержантскими погонами и не мог понять, откуда у того такое упорство, такое самообладание и, несмотря на юные годы, такое мастерство. В этой связи приходят на ум слова маршала авиации, дважды Героя Советского Союза Евгения Яковлевича Савицкого: "Вспоминаю разговоры с пленными немецкими летчиками. Сколько раз бывало: собьет какой-нибудь наш молоденький лейтенант этакого сверхчеловека с рыцарскими железными крестами, и вот просит надменный ас показать, кто же это сумел срезать его - короля воздуха! Такая спесь у немцев особенно заметна была в начале войны. Ну так вот явится Иван или Петр (а в данном случае Кузьма. — Автор), смотрит враг на своего победителя и не верит: совсем простецкий с виду парень - и вдруг такая воля, такое удивительное мужество в бою!.. Философию, видишь ли, придумали о загадочной славянской душе: мол, к жизни русские не привязаны, чуть ли не презирают ее. А кое-кто и так считал: в России, дескать, человека - личности как таковой - и вовсе не существует. Одна темная толпа, которую и гонят под огонь комиссары. Или вот еще рассуждения были: русских-де чересчур много, поэтому они легко могут позволить себе такую роскошь - умирать храбро. Тошная, ей-богу, философия..."

Пройдут годы, и главные военные преступники фашистского рейха предстанут перед судом народов. Генрих Геринг — фашист номер два и шеф "люфтваффе", тоже будет недоумевать: "Русский человек всегда был загадкой для иностранцев, и это оказалось для нас роковым". Да, роковым, потому что сила и воля в борьбе за свою Родину, за свой народ в советском человеке были неиссякаемы. И это подтверждает еще один эпизод из боевых будней летчика Новоселова.

Группа истребителей, в состав которой входил и истребитель Новоселова, прикрывала от налетов вражеской авиации наши войска. Барражируя над передним краем, заметили на подходе группу немецких бомбардировщиков и сопровождавших их истребителей. Не раздумывая, завязали бой. Несмотря на противодействие истребителей, прорывались к бомбовозам и один за другим отправляли их к земле. Дымные полосы от падающих самолетов наискосок расчерчивали небо. Новоселов сбил уже два самолета. В перекресток прицела попал третий. Нажал на гашетку, но бортовое оружие молчало — кончились боеприпасы. А перед глазами маячил желто-черный "мессершмитт" с бубновым тузом на стабилизаторе. Это был Гаан, известный и отъявленный воздушный пират. Но сегодня и ему не повезло, и его пушки молчали. Кузьма понимал, что другой встречи может и не случиться, поэтому отпускать матерого фашиста нельзя. Решение пришло мгновенно — таранить. Кузьма дослал сектор газа до отказа. Расстояние быстро сокращалось. Удар, и оба самолета, кувыркаясь, устремились к земле. Но и после того, как раскрылись купола парашютов, летчики продолжали перестрелку из пистолетов, а, приземлившись, схватились врукопашную. Разняли их подоспевшие пехотинцы. Гаану ничего не оставалось, как бросить к ногам советского летчика пистолет — личный подарок Геринга...

Передо мною лежат воспоминания Кузьмы Васильевича Новоселова. Всего лишь одна школьная тетрадь, а в ней — вехи интереснейшей жизни. Всего не перескажешь. Но то, что произошло 1 мая 1945 года, обойти нельзя. Это стало заключительным аккордом во фронтовой биографии героя.

Уже шли последние бои Великой Отечественной войны. Опаленные порохом и дымом советские войска добивали фашистского зверя в его собственном логове. 31 апреля солдаты великой армии водрузили Знамя Победы над рейхстагом, а завтра - всемирный праздник трудящихся 1 Мая. Гвардейцы 7-й авиадивизии решили отметить его по-своему — пронести на самолете Красное знамя над боевыми порядками наших войск и вывесить его над поверженным рейхстагом. Инициативу гвардейцев поддержал командующий 2-й Воздушной армией Красовский. На шестиметровом алом полотнище штурман Степан Тихонов на одной стороне написал "Победа", на другой - "Да здравствует 1 Мая!". К полотнищу прикрепили два вытяжных парашюта и вручили перед строем Новоселову. Кузьма заложил знамя в посадочные щитки самолета и взлетел. Из другого полка с таким же флагом взлетел Иван Малиновский. Их сопровождали 16 истребителей почетного эскорта.

Вот как об этом вспоминает непосредственный участник этой акции дважды Герой Советского Союза Арсений Ворожейкин: "Выполнить эту почетную миссию командование поручило двум гвардейским полкам — 1-му и 115-му. 1 мая в 12 часов дня с аэродрома Альтено взлетели две группы "яков". Знамена находились на самолетах майора Ивана Малиновского и старшего лейтенанта Кузьмы Новоселова. Мы, инструкторы ВВС - Андрей Ткаченко, Павел Песков, Иван Лавейкин, Петр Полоз, Константин Трещев и я, сопровождали их в качестве почетного эскорта.

День выдался солнечный, тихий. Однако вскоре нас охватило беспокойство - город был закрыт гигантским темно-розовым колпаком дыма и огня. Более десяти суток по Берлину била артиллерия двух фронтов, зарево пожаров и гарь взрывов поднялись в небо до восьмикилометровой высоты, а по фронту растеклись, наверное, до ста верст. Как же увидит земля в этой мгле наши знамена?

И вдруг мы словно бы врезались в само солнце. Глаза на мгновение ослепли. А когда я взглянул вниз, то невольно вскрикнул от удивления. Центр Берлина похож был на огромный кратер извергающегося вулкана. Лавина огня. В эти минуты по последним очагам сопротивления фашистов било около двадцати тысяч пушек и минометов. Воздух от огня нагревался, поднимаясь ввысь, разгонял копоть, и над центром Берлина образовалась воронка чистого неба".

По сигналу командующего задание было выполнено. Тысячи бойцов, штурмовавших вражескую столицу, увидели спускающиеся Красные знамена. И каждый летчик был горд, а Кузьма вдвойне, за оказанное доверие.

И, заканчивая рассказ об этом замечательном человеке, хотелось бы привести строки из наградного листа: "В проведенных воздушных боях с превосходящими силами противника Новоселов показал себя подлинным героем, воздушным асом, умелым руководителем. В исторических боях по овладению Берлином сделал 6 успешных боевых вылетов, ему была оказана честь сбросить флаг победы над Берлином 1 мая 1945 года. Среди личного состава полка пользуется исключительно высоким авторитетом. С ним летит в бой с желанием каждый летчик и, веря в его мастерство ведения боя, знает, что выйдет из него победителем".

Вот такой замечательный человек получил путевку в небо в Казанском аэроклубе.

235 раз взлетал в огненное небо войны Кузьма Новоселов. На его счету 24 сбитых вражеских самолета: 18 лично, шесть — в группе. Его ратный путь отмечен Золотой Звездой Героя, орденами Ленина, Отечественной войны I степени, тремя орденами Красного Знамени, многими медалями.

До 1982 года Новоселов служил в авиации, а затем в звании подполковника ушел в запас. Раны войны, казалось, "вышибли из седла" старого солдата. Но выдюжил ветеран, поправился и еще долгое время работал на производстве. Еще и сейчас, несмотря на возраст, его активности и жизненной энергии можно позавидовать. Он желанный гость в воинских частях у студентов Харькова, Новочеркасска, Казани, у школьников Луганска, где он живет в настоящее время.

На праздновании 50-летия Казанского аэроклуба, Кузьма Васильевич, выступая, сказал: "Каждый, кто прошел школу аэроклуба, никогда не забудет этих радостных дней".

...Многое связано с Татарией в судьбе Героя Советского Союза Анатолия Степановича Казакова. В годы войны он воевал на Сталинградском, Воронежском, 1-м и 2-м Украинских фронтах, да разве обозначишь все вехи, припомнишь бои, в которых пришлось принять участие. Удивительная скромность отличает героев, не вытянешь "клещами" из них ничего о себе. Ну, воевал, отнекиваются они при расспросах, ну, летал, ну, сбивал - делал ведь обычное ратное дело. Да, может быть, в те годы и обычное, но как? Хорошо делал! Одним из лучших был Казаков в 235-м штурмовом авиаполку 264-й авиадивизии. Даже командующий 2-й Воздушной армией маршал Красовский не обошел его вниманием. Да и как обойдешь, когда из рядового незаметного летчика Анатолий быстро вырос в умелого и опытного командира, храброго и самоотверженного бойца. Он водил группы, когда надо, бросался в самое пекло, разил метко врага и выходил победителем. Казаков проявлял завидное упорство в овладении и познании сложного искусства бить сильного врага.

Штурмовик больше работает на передовой, поддерживая пехоту, сопровождая танки, разбивая укрепленные очаги и узлы обороны на переднем крае и в тактической зоне. Но часто обстановка складывалась так, что приходилось вести бои с истребителями и бомбардировщиками врага. И здесь Казаков был на "высоте". В воздушных боях он сбил два Ю-87, один Ю-88. Его штурмовик был поистине "черной смертью" для фашистов. Он уничтожил до батальона пехоты, взорвал четыре склада с боеприпасами и два с горючим, поджег восемь вагонов и два паровоза, разбомбил шесть орудий зенитной артиллерии и двадцать три точки зенитных пулеметов.

Танки, бронемашины и автомобили - цели подвижные, и, чтобы поразить их, нужно обладать высоким мастерством. Анатолий Казаков в полной мере владел им. Он лично уничтожил 19 танков, две бронемашины, 83 автомобиля, 62 повозки.

Курская битва красной строкой вошла в его биографию. Аэродромы Ивня, Обоянь и множество других. Взлеты и посадки, нескончаемая череда штурмовок, не просыхающая от пота гимнастерка. Пока заправляют самолет горючим, подвешивают бомбы, заряжают пушки и пулеметы, не вылезая из кабины - перекур. Всякий раз к приземлившемуся самолету со всех ног несется верный друг-техник с двумя зажженными папиросами - одну пилоту, другую стрелку. И опять взлет, и опять неприятная дробь осколков по фюзеляжу и плоскостям над целью, и знакомый голос: "Горбатые, горючее на исходе, давайте на аэродром". Узнается знакомый голос "Бабая", Александра Леонтьевича Кармина. "Бабай" — это его позывной. Так вот, когда "Бабай" в небе, там полный порядок, с воздуха щит надежный, опасаться надо только "эрликонов" с земли.

— Ответственная задача была у истребителей, — рассказывал Анатолий Степанович, — не допустить во время штурмовки к нам немецкие самолеты. И если по их недосмотру мы теряли экипаж, то бывали случаи, когда им не засчитывался боевой вылет, а к тому же и накладывали взыскание.

Однако война без потерь не бывает. В бешеном вихре сражений гибли штурмовики, гибли истребители. Не взысканий боялись, с одинаковой болью переживали гибель своих боевых друзей и дрались до последнего снаряда, до последнего дыхания ради спасения боевого друга. В этом и заключалось фронтовое братство.

До последнего дня войны Казаков был в строю. 9 мая 1945 года в последний раз он разрядил свое боевое оружие.

Вернувшись с фронта, пошел работать в аэроклуб. Многие годы передавал свой богатый опыт летчика тем, кто решил связать свою судьбу с небом. Но неумолимо пришла пора, когда годы и фронтовые раны не позволили больше летать ветерану, и он пошел в Казанский авиационный институт, где и проработал до 1986 года.

Мы уже привыкли считать, что основным действующим лицом на аэродроме и в целом в авиации является летчик. Это бесспорно. Именно он, выполняя боевое задание, громит и наносит урон противнику. Но разве можно отделить от успеха летчика его техника и механика, все службы аэродромного обеспечения?! Ведь фронтовой аэродром — это сложный боевой организм. Круглые сутки здесь не прекращается работа ни на один час. В течение всей войны существовал непреложный закон: утром все поврежденные накануне самолеты должны быть готовы к бою. И поэтому технический состав трудился без отдыха и сна. И хотя награды им доставались поскромнее, все понимали, что без их самоотверженного труда ни один приказ не выполнить. Об одном из этих скромных тружеников аэродромной службы и хочется рассказать читателям.

Техник Миша
Зия Ситдикович Ахметшин родился 23 февраля 1917 года в деревне Терса Агрызского района. И год, и день его рождения совпали с датами, которые долгое время были знаменательными для советского народа. В 1939 году он окончил техническое училище и получил звание воентехника 2-го ранга. Вскоре пришлось применять полученные знания в финской войне, а потом на Западном, Волховском, Ленинградском, Прибалтийском, 3-м Белорусском фронтах Великой Отечественной в должности техника самолета и старшего техника авиазвена. За период войны Ахметшин обслужил более тысячи боевых вылетов. В последнюю фронтовую ночь подготовил 24 самолета, но они не успели подняться: пришел долгожданный мир.

Друзья его звали по-русски Миша. В полку его любили за трудолюбие, не знающее предела. Не было случая, чтобы летчики, возвращаясь с боевого задания, пожаловались на неполадки машины и, делали ему замечание. Он был храбр до отчаяния и считал это нормой.

С каким волнением каждый техник ждал свой самолет! Со взлета до посадки они в тревожном ожидании оставались на стоянках и, по звуку узнавая свой экипаж, неслись навстречу идущей на посадку машине. Не дай бог оказаться на месте техника, не дождавшегося с задания своего "подопечного" летчика - горе его было безмерно! А на каких машинах порой возвращались из боя?! По всем законам аэродинамики такой самолет, не должен летать. И только сила воли летчиков и действительно собственное сердце да неутомимая жажда жизни и ненависть к врагу вели их на свой аэродром.

...Был обычный фронтовой летный день. Техники и свободные от полетов летчики ждали возвращения экипажей с боевого задания. Вот вдали показалась точка, окутанная черным облачком. Гула моторов еще не было слышно, но и без него все знали, что идет свой. Через пару минут, оставляя позади себя черный шлейф, пошел на посадку охваченный пламенем бомбардировщик. Все замерли в тревоге. Отчетливо видно было, как горели моторы и плоскости. Черные и красные языки плясали по фюзеляжу машины. Мало кто сомневался в том, что самолет, коснувшись земли, не взорвется.

Из оцепенения всех вывел Миша Ахметшин. Рванув с крюка огнетушитель, он понесся навстречу идущему на посадку огненному клубку. Самолет, коснувшись земли, подпрыгивая и переваливаясь, рассыпая искры, покатился по полю. И как только он поравнялся с Ахметшиным, пенная струя стала обволакивать вначале пилотскую кабину, потом двигатели и плоскости. А когда подбежали все остальные, Ахметшин уже вытаскивал из кабины обгоревшего, но живого пилота. На глазах у боевых товарищей летчик обнял и поцеловал Мишу. Меньше пострадавшие штурман и стрелок в свою очередь тискали в объятиях смущенного техника. В тот же день он получил свою первую фронтовую награду - благодарность за смелость и находчивость, инициативные действия. Вскоре свое доверие ему выразили коммунисты полка, единогласно приняв его в свои ряды.

Когда приходилось готовить к бою посеченные пулями и осколками снарядов машины, Миша сутками не уходил со стоянки. Однажды он за одну ночь один отремонтировал шесть бомбардировщиков. Он "поставил на крыло" и полуобгоревший самолет. Черной головешкой он сиротливо, никому не нужный, давно стоял у самолетной свалки. Много раз обошел его вокруг Ахметшин. Тщательно осмотрел, прощупал, а потом предложил восстановить. Дело это было сложное и, казалось, безнадежное, так как ремонтных мастерских поблизости не было. Но были золотые, все умеющие делать даже во фронтовых условиях руки техников и механиков. Днями и ночами в свободное от полетов время колдовал Ахметшин над бомбардировщиком. И вот настал день, когда сверкающий свежей краской самолет предстал на общее обозрение. Восторгам летчиков не было конца. Миша ходил именинником, а восстановленный им бомбардировщик работал на победу до самого последнего дня войны.

Фронтовой товарищ Ахметшина майор А. Шигапов вспоминает и такой случай. Неожиданно большая группа "юнкерсов" подвергла бомбардировке наш полевой аэродром. При появлении самолетов все укрылись в щелях, только Ахметшин продолжал возиться у самолета. И только тогда, когда стали рваться первые бомбы, он побежал в укрытие. Взрывной волной его опрокинуло и ударило головой о камень. Сгоряча он вскочил и побежал к ближайшей щели. Не добежав до нее, развернулся и рванул обратно. "Юнкерсы" в это время делали второй заход. "Не иначе, как парень спятил" — только и успели подумать наблюдавшие за ним. Не выдержав, Шигапов кинулся ему вдогонку, намереваясь свалить и прижать его к земле. Ахметшин же, подоспев к раненому в обе ноги стрелку-радисту Фе-дорцеву, взвалил того на себя и потащил к укрытию.

После налета же там, где лежал раненый Федорцев, зияла огромная воронка от немецкой бомбы...

Зия Ситдикович дожил до дня победы, а потом долго еще служил в авиации. В 1958 году в звании гвардии капитана ушел в запас. Но не сиделось ветерану дома, и он пошел работать в трест "Гидроспецстрой". Привыкший всю жизнь все делать на совесть, он и здесь своим трудолюбием и скромностью заслужил уважение и авторитет товарищей. Работал на осушительной системе города, а потом строил Центральный стадион, ставший украшением Казани.

Комиссар Вера
Вера Тихомирова приехала в Казань в августе 1933 года. Именно тогда для обслуживания внутриреспубликанских авиалиний по приглашению местных властей из Москвы прибыло несколько летчиков: Закарий Нохов, Николай Беляев и Вера Тихомирова в том числе.

Своих еще летчиков Татария не имела, так как Казанский аэроклуб делал только первые шаги. Между тем, время не ждало, и народное хозяйство нуждалось в авиации.

День их прибытия был приурочен ко Дню Воздушного Флота, который впервые стали праздновать в стране с 1933 года 18 августа. Встретили их казанцы тепло и торжественно, с песнями и танцами. Летчики стали объектами всеобщего внимания. Особенно много его досталось Вере, поскольку на нее - девушку-летчицу — смотрели сотни глаз с восхищением и завистью.

Летчики работали много. В небе Татарии они прокладывали первую кольцевую воздушную линию. На видавших виды самолетах возили почту, летали в самые отдаленные районы республики, перевозя пассажиров, тяжело больных из сельской глубинки в больницы Казани.

Славно потрудилась Вера Тихомирова в 30-е годы в Татарии, оставив о себе добрую память на долгие годы.

Война застала ее инструктором организационно-партийной работы Московского горкома партии. Но не могла оставаться Вера на "гражданке": в груди ее билось сердце летчика, и оно рвалось в небо.

В начале 1942 года на московском заводе "Серп и Молот" готовился к пуску новый прокатный стан. Стране и фронту стан нужен был как воздух, поэтому сутками рабочие и инженеры, а вместе с ними и инструктор горкома партии Тихомирова не выходили из цеха. В феврале, в дни пуска стана, ей сообщили, что ее вызывают в военкомат. Не чувствуя под собой ног, помчалась на Красную Пресню. Там сказали: жди, вызовем. Долго тянулось время, и только в апреле 1943 года ее пригласили в Главное Политическое Управление Красной Армии и направили в 586-й женский истребительный полк, один из трех авиаполков, которые формировала Марина Раскова в городе Энгельсе.

Полк сражался в составе войск ПВО и не безуспешно. Воевали без всяких скидок на молодость, на то, что женщины, а точнее - девушки. Воевали наравне с мужчинами, а бывало и лучше.

Назначение Веры комиссаром полка пришлось как раз на то время, когда шла подготовка к великой битве на Курской дуге. Фашисты, делая ставку на летнее наступление в этом районе, перебрасывали туда все новые авиационные подразделения. Летчицы днем и ночью барражировали, охраняя небо, над нашими войсками, патрулировали над железными дорогами, давая возможность беспрепятственно перебрасывать необходимое подкрепление. Напряжение было настолько велико, что летчицы от усталости валились с ног. В эту пору комиссар для своих девчонок была и ласковой матерью, и душевной подругой, и командиром. Страшно подумать, но каждый день и каждую ночь они уходили в смертельную схватку с врагом, и не всегда была победа, была и горечь невосполнимых утрат. Еще физически неокрепшие, хрупкие, женственные и обаятельные на земле, в воздухе они превращались в стойких и мужественных бойцов, беспощадных к врагу. Уходя добровольцами на фронт, они знали, что будут кровь и смерть, напряжение всех физических и душевных сил, неустроенность быта и многое другое. Но это были не просто девушки, это были стойкие бойцы, еще до войны просеянные через суровое сито жизни и подготовленные к лишениям и испытаниям, к мужеству и подвигу. Они с достоинством переносили тяготы неустроенной и опасной военной жизни, рвались в бой и своей храбростью восхищали и поражали даже самое смелое воображение.

Можно ли не восхищаться, например, подвигом двух юных летчиц Тамары Памятных и Раисы Снурчевской? Встретив на ближних подступах к особо охраняемому объекту — станции Касторной — 42 немецких бомбардировщика, они внезапно атаковали их, сбили четыре, остальных обратили в бегство, не дав прицельно отбомбиться.

Этот неравный, но выигранный бой стал предметом обсуждения во всех фронтовых авиационных частях как пример умелого ведения боя истребителей при массированных налетах противника. Як — машина скоростная, высотная, требует большого мужества для того, чтобы даже просто летать на ней. А тут еще надо воевать, и можно понять немецких летчиков, которые не верили, что их сбивают девушки.

В одном из полетов Зоя Пожидаева сбила бомбардировщик. Маленькая, белокурая девчушка, которой и обмундирование-то по размеру добыть было проблемой, завалила тяжелый бомбардировщик "хейнкель-111". Когда ее, краснеющую и смущенную, показали плененным летчикам, то один из них замахал руками и завопил: "Наин! Наин!". Да, и действительно, трудно поддавалось осмыслению, что такая кроха летает на истребителе, вступает в единоборство и сбивает немецких асов.

Девушки любили своего комиссара за душевную теплоту и за то, что в трудную минуту ей можно было поведать самое сокровенное и всегда получить поддержку и совет. Она дневала и ночевала на старте, провожая в бой и встречая с задания. Ее материнская забота подкупала и притягивала к ней девушек.

Вера Ивановна Тихомирова со своим 586-м истребительным женским авиаполком прошла славный боевой путь. На этом пути были Курск и Киев, Корсунь-Шевченковский котел, Будапешт и Вена, и везде она личным примером увлекала подруг на подвиги во имя свободы и независимости любимой Отчизны.

Курская битва, длившаяся с 6 июля по 23 августа 1943 года, вошла в историю Великой Отечественной войны как одно из крупнейших событий второй мировой войны. "По насыщенности техникой, интенсивности действий войск Курская битва не имеет себе равных", - вспоминал Маршал Советского Союза К.К. Рокосовский, бывший командующий Центральным фронтом.

В этой великой битве с обеих сторон участвовало 12 тысяч самолетов. За пятьдесят дней непрерывных боев войска нашей армии разгромили 30 немецких дивизий, в том числе семь танковых. 118 тысяч раз поднимались в небо наши самолеты. В воздушных боях и на аэродромах наши авиаторы уничтожили более 3700 самолетов противника.
 А за период с 1 июля по 31 декабря 1943 года вражеская авиация недосчиталась десяти тысяч самолетов.

Господство в воздухе, завоеванное истребителями, позволило нашей штурмовой авиации вместе с танковыми частями 7 июля за несколько часов разгромить в районе железнодорожной станции Поныри крупную танковую группировку противника. Несмотря на все усилия немецкой авиационной промышленности, вернуть былое превосходство врагу не удалось. Наша же авиация наращивала мощь. В разгар летних боев только штурмовиков Ил-2 фронт ежемесячно получал больше тысячи.

Оценивая итоги воздушных сражений на Курской дуге, Совинформбюро от 19 августа 1944 года сообщало: "В ожесточенных воздушных боях над Таманским полуостровом и на Курской дуге было окончательно опрокинуто былое превосходство немецкой авиации в воздухе". Разгром фашистских войск в районах Орла и Белгорода вызвал восхищение всего мира. После войны средства массовой информации, историки Запада пытались принизить, а то и вовсе замолчать оценки, которые давали в то время руководители союзнических государств нашим победам.

Президент Соединенных Штатов Америки Рузвельт неоднократно давал высокую оценку действиям советских войск на Курской дуге, а глава английского правительства Уинстон Черчилль вынужден был признать, что три огромных сражения за Курск, Орел и Харьков, проведенные в течение двух месяцев, ознаменовали крушение германской армии на Восточном фронте.

Черчилль был прав, именно победа под Курском и выход советских войск на Днепр завершили коренной перелом в ходе Великой Отечественной войны и всей второй мировой войны. Там немцы потеряли 30 дивизий, в том числе 7 танковых. С 5 июля по 23 августа 1943 года гитлеровская армия потеряла убитыми, тяжелоранеными и пропавшими без вести более полумиллиона солдат и офицеров. Она также потеряла до 1500 танков, три тысячи орудий и свыше 3500 самолетов.
 После курской катастрофы не только простые солдаты и офицеры, но и вдохновители фашистской агрессии уже не верили в свою победу. Например, генерал Гудериан в книге "Воспоминания солдата" признает, что под Курском немецкая армия потерпела сокрушительное поражение, а бронетанковые войска в результате колоссальных потерь на долгое время были выведены из строя.

Фельдмаршал Манштейн был более категоричен. В своих мемуарах он писал: "Операция "Цитадель" была последней попыткой сохранить нашу инициативу на востоке. С ее прекращением, равнозначным провалу, инициатива окончательно перешла к советской стороне. В этом отношении операция "Цитадель" является решающим поворотным пунктом войны на Восточном фронте".
 Разгром немецко-фашистской группировки на Курском выступе создал благоприятные условия для дальнейшего развития нашего наступления на Львовском, Кишиневском направлениях и далее к Днепру и восточным районам Белоруссии. Господство в воздухе окончательно перешло на сторону советской авиации.

Новое тяжелейшее поражение до основания потрясло вермахт. После курской катастрофы гитлеровское командование ни в одной из последующих операций уже не могло собрать такой же мощной наступательной группировки. И, тем не менее, фашистский зверь еще не был повержен, хотя и смертельно ранен. Это показали последующие бои на всем советско-германском фронте.

Побег из ада
В июле 1944 года на южном участке фронта развернулись ожесточенные бои. Эта наступательная операция, которую вели войска 1-го Украинского фронта, вошла в историю Отечественной войны как Львовско-Сандомирская. Части истребительной, штурмовой и бомбардировочной авиации непрерывно висели в воздухе, поддерживая и прикрывая наступающие войска. 104-й ГИП 9-й гвардейской дивизии вел непрерывную патрульную службу, по несколько раз в день вступая в бой с немецкими самолетами. 13 июля 1944 года начался прорыв сильно укрепленной обороны противника под Львовом. Только за один день летчики дивизии Покрышкина более ста раз поднимались в небо и сбили двадцать самолётов. Девятаев уже трижды сопровождал эскадрильи бомбардировщиков на боевое задание. На склоне дня четвертый раз поднялись навстречу врагу. В этом полете Девятаев шел ведомым у комэска В.И. Боброва. "Мордвин, я Выдра",- время от времени проверял связь Владимир Иванович и отдавал необходимые указания. Сразу же, как только пересекли линию фронта, завязали бой. То и дело в шлемофоне раздавалось: "Мордвин, прикрой!" И Бобров вновь и вновь бросался в атаку. От его огня, дымя, уже ушли к земле два самолета, а Бобров все требовал: "Прикрой!". Девятаев неотступно следовал за командиром, оберегая его от пуль и снарядов вражеских самолетов. В этой бешеной карусели, в надрывном реве моторов и грохоте скорострельных пушек не заметил Михаил, как вынырнувший из-за облаков "мессершмитт" почти в упор длинной очередью прошил его самолет. Простреляно левое плечо, удушливый дым наполнил кабину.

"Миша! Приказываю: "Прыгай!" - было последнее, что услышал он от командира и друга. Охваченный пламенем и неуправляемый самолет несся к земле, занятой противником. Превозмогая боль, Михаил вывалился из кабины и угодил под хвостовой стабилизатор беспорядочно падающей машины. Удар был настолько сильным, что летчик от боли потерял сознание. Как приземлился, не помнил, а когда очнулся, услышал чужую отрывистую речь.

Вначале с ним обошлись вполне прилично. Перевязали раны, накормили, подчеркнуто показывая, что и они уважают храбрых солдат. Но это была уловка, своего рода психологическая разведка. Начались допросы. Фашисты требовали сведений военного характера. Ничего не сказал Девятаев, более того, дал ложные сведения, проверить которые немцы не могли. А когда Михаил с презрением заявил, что среди летчиков предатели не водятся, джентльменское обращение кончилось.

Документы, захваченные позже нашими войсками, проливают свет на то, как дерзко, с каким мужеством и достоинством вел себя Михаил Девятаев на допросах...

В изнурительной, порой бессмысленной работе потянулись лагерные дни. Но ни на минуту не покидала мысль о побеге, хотя каждый знал, что попытка к бегству каралась смертью, да и вся территория лагеря просматривалась с вышек, простреливалась, была огорожена колючей проволокой с пропущенным по ней током высокого напряжения и глубоким рвом. И, тем не менее, жажда свободы объединила нескольких человек. Задыхаясь от жары, ложками, мисками стали они рыть прямо из барака подкоп за территорию лагеря. Сил каждому хватало на пять-шесть минут, затем его сменял другой. И когда подкоп был прорыт до линии ограждения, нашелся-таки предатель, донес охране о готовившемся побеге. Начались допросы. Их избивали железными прутьями, применяли средневековые пытки - истязание жаждой и жаром раскаленной железной печки. После всего этого и смерть казалась желанной. Но инквизиторы решили продлить мучения.

Скованных железом Девятаева и еще двух организаторов отправили в печально известный концлагерь Заксенхаузен под Берлином. Оттуда никто живым не возвращался, всех пожирали печи крематориев. Та же печальная участь скорее всего ждала и организаторов подкопа. Помог случай. Старик парикмахер, такой же узник, узнав, за что попал Девятаев, подтвердил: здесь за это расстрел. Рискуя жизнью, старик снял с мертвого узника бирку, сменив ее на бирку Девятаева. Так Михаил стал Григорием Степановичем Никитенко - учителем из Дарницы. Под этим именем после долгих мытарств попал он на маленький островок в Балтийском море Узедом. Там, на западной оконечности его, располагалась секретнейшая база Пенемюнде, где был размещен ракетный центр, возглавляемый Вернером фон Брауном, под руководством которого лихорадочно испытывалось "оружие возмездия" - ракеты ФАУ-2. Отсюда же фашисты, поднимая ФАУ на самолетах, обстреливали Лондон. Надо ли говорить, с какой тщательностью охранялась эта база! Служба СС, истребители и зенитки ПВО несли круглосуточное дежурство. Возглавлял авиационное подразделение, занимавшееся испытанием сверхсекретной техники, тридцатитрехлетний Карл-Хейнц Грауденц, заслуженный и опытный ас, летавший на персональном "хейнкеле-111", имевшем вензель Т..А." — "Густав Антон". Новый лагерь мало чем отличался от Заксенхаузена. Комендант предупредил сразу: "О побеге не помышляйте, отсюда никто не убегал и не убежит". Он был прав: куда и как сбежишь с острова? Разве что — самолетом...

Работа на аэродроме была тяжелой. Каждый день под пронизывающим до костей ветром и дождем заставляли засыпать многочисленные воронки от бомб, сброшенных англичанами. Для ремонта готовили бетонный раствор, таскали его на себе через всю взлетно-посадочную полосу. И, тем не менее, "учитель из Дарницы" изо всех сил стремился попасть именно в эту ремонтную команду. Близость к самолетам поддерживала надежду на побег, давала возможность наблюдать последовательность запуска незнакомой машины. Тут же во время работ Михаил не упускал случая заглянуть и на самолетную свалку и по обломкам изучать и запоминать расположение приборов на панели искореженных приборных щитов. По мере того, как крепла мысль о побеге, подбирались и единомышленники. Облюбовали и самолет. Выбор пал на "Густава Антона". Вечерами обсуждали план побега, распределили обязанности, так что каждый знал, кто будет расчехлять моторы, кто — снимать с закрылков струбцинки, кто — тащить тележку с аккумуляторами. Все понимали степень риска, но в то же время все знали и то, что никому из них на этой базе в живых не остаться.

В фашистской тщательно разработанной и отлаженной системе уничтожения узников применялся изощренный прием: приговоренному к смерти оставляли "десять дней жизни". В эти десять дней обреченного избивали, травили собаками, лишали пищи. Десять дней редко кто выдерживал. К "десяти дням жизни" был приговорен Девятаев за то, что проучил бандита по кличке "Костя-моряк". Администрация лагеря усмотрела в действиях Девятаева "политический акт". Его жестоко избили. Побег оказался под угрозой. Друзья как могли оберегали Михаила, делились едой, но "десять дней жизни" с ежедневными побоями и издевательствами давали свои результаты: силы таяли. И вот 7 февраля решили: завтра или никогда! Беглецы понимали, что впереди у них тысяча неизвестных. Сумеют ли захватить, сумеют ли поднять машину, окажется ли она заправленной горючим, удастся ли обмануть зенитчиков, уйти от истребителей, которые наверняка кинуться вдогонку? Но все эти неизвестные уже не могли их остановить. Все, что произошло на следующий день, выглядит сейчас как тщательно срежессированный захватывающий детектив, хотя на деле было не так. Все делалось на величайшем напряжении оставшихся сил. Говорят сейчас о везении.

Не будем спорить, наверное, в чем-то и повезло. Но только в чем-то. В остальном - сотни раз продуманные, взвешенные и выстраданные действия не могли не привести к успеху. Почти все в тот день складывалось удачно. Все посвященные в план побега: Иван Кривоногов, Владимир Соколов, Владимир Немченко, Федор Адамов, Иван Олейник, Михаил Емец, Петр Кутергин, Николай Урбанович, Дмитрий Сердюков и Михаил Девятаев - попали в аэродромную команду. С утра работу вели так, чтобы к обеду оказаться поближе к нужному самолету. В двенадцать дня, как по команде, техники и обслуга направились в столовую. Охранявший узников эсэсовец уселся греться у костра. Удар Ивана Кривоногова - и эсэсовец свалился в костер. Немой ужас застыл в глазах шестерых, не знавших о конкретном дне побега. Тут же им объяснили в чем дело, и оцепенение сменилось решительными действиями.

Здесь берет начало драма героическая и трагическая, сыгранная экспромтом, на невероятном напряжении всех физических и духовных сил ее участников. Петр Кутергин быстро облачается в шинель охранника, берет винтовку и ведет команду к самолету. Двести долгих и томительных шагов. А тем временем Девятаев и Соколов уже у самолета. Через дыру, пробитую в хвостовой двери, Девятаев просовывает руку, открывает запор и дает команду: "В самолет!" Считанные секунды — и почти вся команда в чреве "хейнкеля". Владимир Соколов и Иван Кривоногов тем временем спешно расчехляют моторы, снимают с закрылков струбцины, подключают аккумуляторы. Поворот ключа — и, набирая обороты, замелькали, а затем превратились в сплошной круг лопасти винта. Через минуту взревел и второй мотор. Покинув стоянку, самолет покатился в конец полосы. Вот и старт. Разворот, полный газ — и самолет понесся вниз по наклонной взлетной полосе к морю. Но что это? Скорость достаточная, а машина не отрывается от земли. Впереди уже виден конец полосы и обрыв к морю. Резко по тормозам, разворот и снова на старт.

Почуяв неладное, летчики и механики высыпали на поле. Разметая выбежавших на полосу, "хейнкель" с ревом вновь понесся на взлет. Втроем навалились на штурвал. У самого обрыва самолет тяжело оторвался от земли и с набором высоты ушел в облака. Девятаев еще раньше понял, что триммер — устройство на рулях высоты — поставлен в положение "посадка", но отыскать рычажок, блокирующий его, удалось не сразу. Лишь в полете, когда первое напряжение немного спало, удалось найти блокирующее устройство, и самолет стал послушным. 21 минуту всего лишь длилась эта беспримерная в истории Отечественной войны "эпопея". 21 минута, показавшаяся узникам вечностью.

Как потом оказалось, у этого побега было много свидетелей как среди заключенных, так и среди обслуживающих этот ракетный центр немецких солдат и офицеров. Один из них, инженер-электрик, а в то время просто солдат-наблюдатель, после войны в журнале "Фрейе Вельт" вспоминал: "...Был подготовлен последний пробный пуск ФАУ-2 на площадке для запуска реактивных снарядов. Я стоял, как солдат и техник, на наблюдательном пункте, который находился в полутора километрах от площадки. Мне сообщили, что приближается момент старта. В это время совсем неожиданно с западного аэродрома поднялся какой-то самолет. У меня было широкое поле обозрения, и я все видел хорошо. Что случилось? Что это за самолет? Не может быть, что это машина Штейнгофа, на которой он должен подняться и проследить траекторию ракетного снаряда ФАУ-2. Ведь она должна стартовать только по голубому сигналу.

Самолет взял курс на мою башню и пронесся над ней, медленно набирая высоту. Когда он оказался уже над морем, с рампы поднялся реактивный снаряд ФАУ-2. Спустя несколько минут на башню явился старший лейтенант воздушных сил, который (мне было известно об этом) не скрывал своих антинацистских взглядов. Он рассказал, что в этом самом самолете, который был предоставлен в распоряжение доктора Штейнгофа для наблюдения за снарядом ФАУ-2, бежали русские военнопленные".
 Беглецы бурно ликовали, они поняли, что спасены. Шли над морем, сознавая, что вероятность встречи с истребителями меньшая, чем над землей. Когда вынырнули в разрывы облаков, увидели немецкие корабли и сопровождающие их самолеты. Беглецы летели с выпущенными шасси, и это обстоятельство, видимо, заинтересовало одного из летчиков сопровождения. Он отвернул от группы, сделал петлю, показывая, что у них не все в порядке. Узнай фашист, что за штурвалом "Густава Антона" не немецкий летчик, а узник с номером 104533 с секретнейшей базы, им бы не сдобровать.

Показалась земля, а с ней и линия фронта. К "хейнкелю" потянулись зенитные снаряды, два угодили в самолет. Появились раненые, задымил один из моторов. Продолжать полет стало опасно. Надо было садиться немедленно, чтобы не стать жертвой своих же зениток и самолетов. По раскисшему полю "хейнкель" пропахал на брюхе несколько десятком метров и замер. Так закончился беспримерный в истории войны побег из фашистского плена.

Наши солдаты унесли их - идти уже не могли — в расположение артиллерийского дивизиона на руках. Каждый из них весил менее 40 килограммов.

Сейчас о Михаиле Петровиче Девятаеве писать трудно. Трудно потому, что, кажется, о нем все написано. Но всякий раз, глядя на него, думаешь: обычный вроде человек, вроде ничего особенного в нем. Добрый, приветливый и даже мягкий. В чем же тогда была его сила? В неиссякаемом патриотизме? В великой правоте борьбы народа за свою свободу? А может, в том, что Михаил Петрович — сын своего времени, плоть от плоти советский? Таких, как он, сломить и поставить на колени невозможно. Сам герой, он и в людях видел то великое, чем славен человек. С какой теплотой, гордостью и преклонением он говорит о своих товарищах по борьбе, о тех, с кем судьба сводила его в лагерях смерти! Это советские офицеры А.Д. Рыбальченко, Н.С. Бушманов, А.С. Федирко, И.М. Пацулла и многие другие. В тяжкие минуты заточения они помогали сохранить веру и по только им известным каналам подполья вести целенаправленную антигитлеровскую работу там, где каждую минуту подстерегала смерть. Фашисты убивали плоть, но дух советских людей был неистребим. Его не могли убить изощренные, зверские пытки и расправы. Вот где просчитались стратеги третьего рейха. Все они рассчитали и высчитали. Не поняли они только, да и не могли понять одного: в чем сила наших людей, ради чего они шли на подвиги, которые в годы войны поражали, да и сейчас удивляют мир. И прав был Александр Иванович Покрышкин, когда в телеграмме по случаю присвоения Девятаеву звания Героя Советского Союза писал: "По обстоятельствам боевой жизни на войне можно оказаться в плену, но не стать пленником. Для настоящего патриота плен - это только эпизод в его борьбе за свободу своей Родины. Михаил Девятаев доказал это своим героическим подвигом".

Тридцать два килограмма веса оставалось в его теле, когда, захватив с товарищами тяжелый бомбардировщик, он вырвался из фашистского ада. До конца войны оставались еще три месяца. Ему так хотелось вновь сесть за штурвал самолета. Ведь у него, смертника фашистских концлагерей, были свои личные счеты с гитлеровцами. Но ему не разрешили. Во время войны, да и долгое время после ее окончания на бывших военнопленных смотрели с недоверием, а если точнее, с подозрением, невзирая на боевые заслуги. Длительные и унизительные проверки и перепроверки в органах безопасности пришлось пройти Девятаеву. Мало того, что его не подпускали к летной работе, под различными предлогами ему отказывали в трудоустройстве в Казанском речном порту. А ведь он до войны окончил речной техникум и мог бы работать капитаном или в крайнем случае помощником капитана речного судна. Не нашлось ему работы и в родном Торбеево. И так он мыкался до 1957 года. В качестве грузчика, перебивался в порту случайными заработками.

В Книге Гиннеса об авиации Майкл Тейлор и Дэвид Мандей написали: "Самым странным образом был отмечен подвиг советского летчика-истребителя лейтенанта Михаила Девятаева, сбитого над Львовом 13 июля 1944. Он - единственный в мире летчик, который за один и тот же подвиг был сначала посажен в тюрьму, а затем удостоен высшей государственной награды. Находясь в плену у немцев, Девятаев совершил побег, захватил бомбардировщик "Хейнкель Не-111" и вместе с другими военнопленными перелетел на территорию занятую советскими войсками. Вырвавшийся из плена на свободу 23-летний летчик был осужден военным трибуналом как предатель, добровольно сдавшийся в плен, и отправлен в лагерь. Спустя 9 лет, в 1953 году Девятаев попал под амнистию и был освобожден, а в 1958 году был удостоен звания Героя Советского Союза с вручением медали "Золотая Звезда" и ордене Ленина".

Кто знает, долго ли продолжались его мытарства, если бы не Сергей Павлович Королев. Да, да, тот самый Королев, создатель космической славы СССР! Еще в 1945 году он, познакомившись с Девятаевым, подробно расспрашивал его о ракетном центре вермахта и восхищался его дерзким побегом. И именно Королев ходатайствовал перед высоким начальством о присвоении Девятаеву звания Героя Советского Союза.

Не сразу пришло признание. Но когда люди узнали о беспримерном побеге на самолете группы узников из свехсекретного фашистского концлагеря, это вызвало во всем мире бурю восхищения. К Девятаеву устремился широкий поток писем: писали соратники по борьбе, однополчане, известные и неизвестные люди со всех континентов. Он стал при жизни народной легендой.

Сегодня, с высоты прошедших десятилетий, в ряду изумительных подвигов крылатых бойцов подвиг Михаила Петровича Девятаева видится звездой первой величины.

Защитники Ленинграда
Теперь общеизвестно, какое значение отводили главари фашистской Германии захвату Ленинграда. Документы неопровержимо свидетельствуют о намерении Гитлера взять Москву после того, как будет взят Ленинград и будет создан общий фронт с финской армией. Да и в ходе самой войны высшее руководство вермахта, в том числе и Гитлер, подчеркивали важность незамедлительного захвата Ленинграда и Ленинградского промышленного района. Что касается целей захвата, судьбы Ленинграда и Москвы, то об этом со слов Гитлера начальник генерального штаба сухопутных войск Германии Фридрих Гальдер записал в своем служебном дневнике следующее: "Непоколебимым решением фюрера является сровнять Москву и Ленинград с землей, чтобы полностью избавиться от населения этих городов, которые, в противном случае, мы будем вынуждены кормить в течение зимы. Задачу уничтожения городов должна решить авиация".

Имея перед собой четкую цель, противник наращивал мощь своих ударов по городу. Начиная с 6 сентября почти ни одна ночь не обходилась без бомбежек. Вражеские налеты нередко длились по 9 и более часов подряд. Так, 23 сентября сигнал воздушной тревоги звучал 11 раз, 4 октября было 10 воздушных тревог общей продолжительностью более 9 часов, 9 октября ленинградцы провели в бомбоубежищах тоже свыше девяти часов. Только за сентябрь, октябрь и ноябрь сигнал воздушной тревоги подавался 251 раз.

Первые воздушные бои показали, что наша авиация уступает немецкой. Самолеты врага летали быстрее, были вооружены не только пулеметами, но и пушками, к тому же в сравнении с нашими оснащены лучшим навигационно-штурманским оборудованием. В то время, когда наши летчики в воздухе разговаривали на "пальцах", немцы управляли боевыми действиями по радио. Стали губительно сказываться те ошибки в организации наших военно-воздушных сил, которые были допущены за два предвоенных года.

Надо отдать должное фашистскому руководству. Оно сделало выводы из столкновений с нашими самолетами в Испании и Финляндии и приняли меры для модернизации своих ВВС и создания новой авиационной техники. Справедливости ради надо сказать, что и наши конструкторы не спали. В предвоенные годы были созданы и Ил-2, и Пе-2, Пе-8, Як-1, Ла-5 и многие другие равные по своим тактико-техническим данным машины. Но упоенное локальными победами на Халхин-Голе, уверовав в свою авиационную мощь, Советское правительство ослабило внимание и не приступило в массовом порядке к оснащению частей и подразделений новой техникой, хотя прекрасные образцы уже были разработаны нашими конструкторами. К тому же почти все виднейшие конструкторы были арестованы "как враги народа" и работали в спецтюрьмах, в том числе и в Казани. И только в разгар подготовки к Сталинградской битве наша промышленность стала наращивать выпуск новой, не уступающей немецкой авиационной техники.

Одновременно с окружением и разгромом Сталинградской группировки на северо-западном направлении Верховное Главнокомандование решило провести деблокирующую операцию под Ленинградом. С этой целью войска Ленинградского и Волховского фронтов должны были встречными ударами разгромить немцев в районе Шлиссельбургско - Синявинского выступа и соединиться южнее Ладожского озера. Операция готовилась долго и тщательно, так как за долгие шестнадцать месяцев блокады противник построил мощную систему укреплений. Напомним, что кольцо блокады замыкали 25 немецких и 5 финских дивизий.

Морозным утром 12 ноября 1943 года в 9 часов 30 минут на оборону противника обрушился огонь более четырех с половиной тысяч орудий и минометов. "Я до сих пор не могу забыть впечатления от губительного огня русских пушек, - говорил на допросе пленный солдат 170-й пехотной дивизии немцев. - Как вспомню этот адский грохот и разрывы снарядов и мин, так снова и снова меня бросает в дрожь.
 После мощной артподготовки ударные группы двух наших армий перешли в наступление. В их составе были и две сформированные в Татарии стрелковые дивизии - 18-я и 86-я. Действия наземных войск поддерживались с воздуха 13-й и 14-й воздушными армиями фронтов и авиацией Балтийского флота - всего 900 боевыми самолетами. Начинался заключительный аккорд в той 900 дневной полной драматизма, героической обороне Ленинграда. Здесь, у его стен героизм крылатых бойцов был поистине массовым. Герои ежедневно рождались в каждой эскадрилье, в каждом звене. Среди тех, кто сражался в ленинградском небе, были и наши земляки: Анатолий Новиков, Анатолий Федоров, Борис Чекин, Василий Михайлов, Агзам Валеев, Анатолий Кузнецов, Дмитрий Кокорев и другие.

Земляки
Борис Чекин и Анатолий Новиков вместе учились в Чистопольском аэроклубе, вместе постигали летное мастерство в Ульяновском летном училище, в одном звене пошли в свой первый бой. 566-й штурмовой авиационный полк, в котором они служили, был сформирован осенью 1941 года и послан на одно из самых тяжелых направлений - Клинско-Солнечногорское. На этом участке фронта неприятель сконцентрировал значительные силы и рвался к Москве. Летчики полка при защите столицы показали образцы мужества и мастерства. Многие получили боевые награды, а полку присвоили почетное наименование - Солнечногорский.

После разгрома немцев под Москвой полк сражался на Орловско-Брянском направлении. В этот уже прославленный штурмовой полк 227-й авиадивизии Чекин и Новиков попали к началу широкого наступления наших войск под Ленинградом.

Первый бой, как правило, запоминается надолго, чаще на всю жизнь. В тот день в боевом задании не было ничего необычного для бывалого летчика: подавить сильно укрепленный опорный пункт в обороне противника.

На малой высоте и предельной скорости пересекли линию фронта и подошли к цели. Стометровая горка — и сначала "эрэсы", а затем и бомбы полетели на врага. От волнения в первом бою Чекин почти ничего не видел. Главное, старался делать и действовать так, как учили - не терять из виду ведущего и следовать за ним "по пятам". Осколки, пули били по обшивке самолета, но Борис всего этого не замечал, он видел только киль ведущего и повторял его действия. Куда полетели бомбы и снаряды, он не видел, поэтому возвращался с чувством человека, что-то не доделавшего до конца. Не знал Борис, что его подстерегает еще одно испытание. При заходе на посадку выяснилось, что то ли осколком снаряда, то ли пулей повредило систему выпуска шасси, и пришлось пойти на второй круг и использовать рычаг аварийного выпуска.

Это уже после посадки ему скажет ведущий, что он молодец и для первого раза совсем неплохо. Слова одобрения боевого товарища — что может быть дороже для молодого летчика!

Постепенно, от полета к полету Борис учился читать поле боя. Лучше стал видеть воздушную и наземную обстановку, замечать то, на что в первых полетах не обращал внимания. К тому же в полку были классные летчики, с которыми он постоянно летал на боевые задания, наблюдал их в деле и перенимал опыт.

Пытливый ум, наблюдательность и упорство вскоре помогли ему стать умелым командиром, мастером штурмовых ударов, опытным ведущим.

Перейдя в решительное наступление, наши войска за две недели января 1944 года деблокировали Ленинград, разбив немцев под Новгородом, продвинулись местами до ста километров, освободив десятки городов и населенных пунктов. К началу весны вся Ленинградская область уже была в освобождена от врага.

227-я авиационная дивизия поддерживала наступление 42-й наземной армии, нанося значительный урон отступающему врагу. Метеорологическая обстановка была сложная, оттого помогали атакующей пехоте лишь малыми группами и отдельными экипажами. 566-й полк этой дивизии поддерживал части 3-го гвардейского стрелкового корпуса, который наступал на направлении главного удара Красное Село — Дудергоф. Ключом всей обороны противника была мощно укрепленная Воронья гора.

Взлеты и посадки. Терялся счет времени. Низкая облачность и обильные осадки затрудняли боевую работу. Но экипажи полка, несмотря на неблагоприятные погодные условия, упорно перемалывали вражеские позиции, и 19 января наши войска, взломав оборону противника, штурмом овладели ключевыми пунктами, в том числе и Вороньей горой. Прорвав кольцо блокады под Ленинградом, они продолжали успешное наступление.

Южнее Пскова у переправы через реку Великая разведка обнаружила скопление техники и войск противника. Необходимо было штурмовым ударом разрушить мост и не дать уйти отступающему врагу. На выполнение боевой задачи командир полка Николай Кузьмич Домущей послал несколько экипажей Илов, в том числе Бориса Чекина и Анатолия Новикова.

Летели вдоль реки на бреющем, достигли цели быстро. По обе стороны реки увидели большое скопление войск. Уже на подходе противовоздушные средства противника создали такой плотный заслон, что пробиться через эту стену огня и остаться невредимым было просто немыслимо. И, несмотря на мощный огонь, самолеты, разойдясь по группам и заняв положенные дистанции и интервалы, в пике обрушили бомбовый удар одновременно по мосту и по живой силе и технике противника. При первом же заходе зенитный снаряд попал в самолет ведущего, и тот загорелся. Как заместитель комэска Чекин взял командование на себя и повел товарищей в атаку. Стрелок-радист доложил о том, что самолет Новикова подбит и горит.

"Толя, немедленно уходи на свой аэродром" — последовал приказ Чекина. В ответ услышал ровный и спокойный голос друга: "Сброшу бомбы, тогда и уйду". Илы сделали свое дело. После нескольких заходов переправа была разбита. Можно было бы уходить, но к шквальному огню с земли прибавились откуда-то вынырнувшие истребители. Один из них пробил пулеметной очередью винт, повредил руль поворота у самолета Чекина. Машину жутко затрясло. Защищая друг друга, отбиваясь от самолетов противника бортовым огнем, повернули обратно. При подходе к аэродрому Борис пытался выпустить шасси, но вышла только одна стойка, вторая, видимо, поврежденная, засела наглухо. Решил сажать на одну "ногу". После пробега машина свалилась на крыло, пропахала землю и замерла. От удара о приборный щит Борис потерял сознание, а когда очнулся, увидел командира полка, доложил о выполнении задания. Друзья отправили его в госпиталь.

Как только стал поправляться, ему сообщили печальную весть о гибели Анатолия Новикова. Не смог дотянуть тогда до своего аэродрома он горящую машину, при вынужденной посадке самолет взорвался. Острой болью в сердце отозвалась гибель друга юности, замечательного летчика и бесстрашного воина.

Преследуя отступающего противника, Солнечногорский штурмовой Краснознаменный авиаполк участвовал в боях на Карельском перешейке, у Чудского озера, Нарвы, помогал десантникам в овладении островами Эзель, Даго, Муху. Заметным событием в истории полка стал разгром вражеского аэродрома в Тарту. Потом об этом рейде напишут фронтовые газеты, рассматривая его как пример творческого подхода к выполнению сложнейшего боевого задания.

А дело было так. Прорвав оборону Ленинграда, наши войска активно наступали. Стремясь остановить их, немцы стягивали в район Ленинградского фронта свежие части, в том числе и авиационные. Разведка обнаружила, что в Тарту скопилось до пятидесяти самолетов. Разбомбить Тартуский аэродром приказали Чекину и его боевым друзьям. С одного из аэродромов, расположенных под Ленинградом, 26 февраля 1944 года взлетело двенадцать Ил-2. К ним присоединились еще четыре Ила из соседней части. Эту группу из шестнадцати штурмовиков сопровождали шесть истребителей. Шли курсом на юго-запад через Чудское озеро. Для того чтобы достичь внезапности, весь трехсот пятидесятикилометровый путь летели на бреющем и только у цели взмыли горкой и оказались над вражеским аэродромом. Судя по тому, как молчали зенитки, здесь, в глубоком тылу, их не ждали. Мощным бомбовым ударом штурмовики перепахали взлетно-посадочную полосу и стоянки самолетов. Левым разворотом пошли на второй заход. С легким скрежетом с направляющих срывались "эрэсы" и через секунду, другую поднимали огненный вихрь, смешанный с черным бензиновым дымом в гуще стоящих на земле самолетов.

Немцы опомнились лишь после второго захода, когда штурмовики уже разгрузились и взяли курс на свою территорию. А внизу бушевало море огня, рвались снаряды и бомбы, горели самолеты, аэродромная техника и постройки. Результат налета превзошел все ожидания. Воздушная разведка установила, что этим неожиданным и дерзким ударом штурмовики уничтожили два склада с горючим и боеприпасами, вывели из строя взлетно-посадочную полосу, на стоянках сгорел двадцать один самолет.
 После освобождения Эстонии штурмовой авиаполк поступил в распоряжение 3-го Белорусского фронта, который в январе 1945 года начал развертывать Восточно-Прусскую операцию. Фашисты в цитадели военщины - Пруссии превратили каждый дом, каждый подвал в очаг сопротивления. Разбивать ДОТы, уничтожать их танки помогали нашим наземным войскам летчики-штурмовики. За короткое время полк уничтожил 126 танков, много другой техники и живой силы.

Свой вклад в боевые достижения полка внес и Борис Чекин. Он своим бесстрашием и высоким мастерством выдвинулся в число лучших снайперов штурмовых ударов. За годы войны Борис совершил 202 боевых вылета, 130 из них — на Ленинградском фронте. Он лично уничтожил 22 танка, 2 броневика, 61 автомашину с войсками и грузом, подавил огонь 19 батарей и 37 отдельных артиллерийских точек. До самого последнего дня войны его штурмовик нес боевую вахту. За выдающиеся заслуги перед Родиной уроженцу села Слобода Волчья Чистопольского района Татарии лейтенанту Борису Сергеевичу Чекину 19 апреля 1945 года было присвоено звание Героя Советского Союза.

Воздушный разведчик
Героем вернулся с войны и Агзам Валеев. Родился он в тихом татарском селе Карголи. Там учился в школе, а после ее окончания определили его в школу ФЗО в городе Чистополе. Получив рабочую профессию, уехал в Ташкент. Там слесарил на заводе и находил время бегать в аэроклуб вместе с такими же подростками, как и сам. А когда понял, что небо его призвание, поступил в летное училище.

Перед самой войной Агзам стал военным летчиком. Без устали, с какой-то неуемной жаждой воевал молодой офицер. Каждый боевой вылет был для него уроком школы мужества и мастерства, отваги и боевого опыта.

Под Ленинградом, где начал воевать Агзам Валеев, боевой работы было, что называется, невпроворот. Непрерывные полеты, каждодневные схватки в воздухе с очень сильным, наглым и превосходящим в самолетах противником. У Пскова и Новгорода, у Калинина и Торопца, у станции Волго, над дорогами Волоколамска и Можайска - везде, где нуждались в авиационной поддержке наши мужественно оборонявшиеся войска, появлялись краснозвездные ястребки.

В начале августа 1941 года в одном из воздушных боев самолет Валеева был подбит. Изрешеченную пулями и осколками машину Агзам с трудом перетянул через линию фронта, но при посадке самолет скапотировал, и пилот получил тяжелую травму головы.

Долго пришлось лежать в госпитале, а когда вернулся в родную часть в начале 1942 года, она вела ожесточенные бои уже на Западном фронте. Агзам сразу же включился в боевой ритм полка. Сопровождение штурмовиков и бомбардировщиков на боевые задания, барражирование над передним краем обороны наших войск, штурмовка вражеских позиций и воздушные схватки с истребителями противника - все это делала эскадрилья Валеева умело. Недаром она в авиаполку была одной из лучших. И, тем не менее, главной в боевой биографии майора была разведка. Тот, кто летал на разведку, знает, что дело это не только трудное, но и опасное. Надо иметь опыт и знания, уметь не просто искать и находить, но найденное и увиденное анализировать, мгновенно принимать нужные решения и без промедления действовать, ибо промедление в условиях быстро меняющейся обстановки может свести на нет результаты разведки. Надо до рези в глазах всматриваться и обнаруживать то, что враг тщательно скрывает, а значит, и надежно охраняет. И когда он поймет, что разведчик раскрыл его тайну, то тут держись! Противник обрушивает на идущий на бреющем полете самолет такой ураган свинца, что только самообладание и воля помогут летчику идти там, где надо, и не уклоняться при виде несущихся навстречу пулеметных трасс и пушечных снарядов. Оружие разведчика - бесстрастный объектив съемочной камеры. Результат удачной фотоохоты - залог будущего успеха авиации и наземных войск. Вот почему нелегкая работа воздушного разведчика так высоко ценилась командованием, ее доверяли летчикам, имеющим большой опыт, знания и незаурядное мужество и волю. Именно такими качествами и обладал Агзам Валеев.

Пятьсот один вылет совершил ас, 221 из них — на разведку. Слава о воздушном следопыте гремела по всему фронту. Неоднократно он попадал в критические ситуации, но не было случая, чтобы вернулся на аэродром не выполнив боевого задания.

Он дожил до радостного дня Победы. Уже представленный к высокому званию Героя Советского Союза последние свои полеты совершил на Будапешт, Вену, Брно, а заключительный - на помощь восставшей Праге.

Долгую летную жизнь прожил Агзам Зиганшевич Валеев, расставшийся с авиацией в 1972 году.

"Рус фанер"
В отличие от своих друзей по аэроклубу казанец Анатолий Федоров почти всю войну летал на По-2. Неказистая машина, чего уж тут говорить. Но спросите любого авиатора, и он с особой теплотой и благодарностью вспомнит, что неповторимое ощущение неба впервые испытал благодаря По-2 (У-2). Не будет преувеличением утверждение о том, что почти сто процентов всех летчиков Великой Отечественной в самый первый раз поднялись в небо именно на этом самолете.

Война показала, что По-2 не только прекрасная учебная, но и грозная боевая машина. В начале войны фашисты высокомерно наделяли этот самолет обидными кличками "Рус фанер", "Кофейная мельница" и другими, но, испытав на себе меткие удары "гадкого утенка", спеси поубавили. За неуязвимость для зенитной артиллерии его стали даже почтительно величать "железным Густавом", а немецкое командование объявило, что каждый, сбивший самолет По-2, получает железный крест и пять тысяч марок.

23 июля 1943 года газета "Известия" писала: "Наш У-2 летит низенько над землей, обтекает высотки и перекаты, пробирается туннелями речных долин. Бывает, что высоко в небе кипит яростный воздушный бой, а внизу под ними тихонько шмыгают старательные машины, развозят почту и офицеров связи. Но чуть кончается день, и эти тихие письмоносцы подвешивают фугаски и летят на противника. Гитлеровцы злобно острят: " У русских есть такой самолет, который подлетает к окну избы, заглядывает туда и, если видит там немцев, швыряет в избу бомбы".

Полки ближнебомбардировочной авиации, состоявшие из По-2, выполняли самые разные боевые задания. Они летали в ближние тылы противника, поддерживали постоянную связь с партизанами. Возили из леса раненых и больных. Ночами висели над траншеями и блиндажами врага, обрабатывая мелкими бомбами его передний край.

От Новгорода до Ленинграда - таков диапазон действия 662-го ночного бомбардировочного авиаполка, в котором служил Анатолий Федоров. Бомбили Чудово, бомбили Мгу, бомбили Мясной Бор и другие укрепленные пункты и железнодорожные узлы. Только летчики Ленинградского фронта знают, каким плотным был зенитно-пулеметный огонь немецкой ПВО на ближних подступах к Ленинграду. И, тем не менее, летали по 6-8 раз за ночь.

Зачастую приходилось садиться и взлетать под минометным и артиллерийским огнем. Однажды при посадке в районе Мясного Бора колесо машины Федорова угодило в воронку от только что разорвавшегося снаряда. И хотя самолет не скапотировал, но клюнул носом так, что обломился конец одной из лопастей винта. При ударе вырвало узел амортизационной стойки шасси. Понятно, что на такой машине не взлететь. В дело пошла пила: вторую лопасть тоже симметрично укоротили, к лонжерону прикрепили доску, а к ней — узел стойки. Появилась какая-то надежда. Но таким образом усеченный винт не развивал тяги. Немалых усилий стоило добиться, чтобы искалеченная машина, цепляясь за верхушки сосен, наконец, набрала нужную высоту.

Рассказал как-то Анатолий Николаевич и необычную историю одного из своих орденов. Это было уже на территории Румынии во время Ясско-Кишиневской операции. Ему приказано было подготовить самолет и доставить офицера штаба армии в одну из дивизий. Офицер указал нужный пункт, Анатолий поднял машину, и через некоторое время показались постройки. Однако сколько ни всматривались, признаков воинской части обнаружить не удалось. Решили уточнить. Сели. Как могли, расспросили румына-крестьянина о наличии чьих-либо войск. Войск поблизости, по его словам, не было. Спешно взлетели и — обратно в полк. Выяснилось, что нужно было лететь в пункт с таким же названием, но в другом направлении, офицер связи просто перепутал. А в том пункте, куда они "прогулялись", должны были быть немцы. И совершенно неожиданно случайная незапланированная разведка оказалась ценной. Посланные в том направлении подразделения ударили с тыла и разбили противника. А Федорову комдив прислал благодарность и орден Отечественной войны II степени.

До полной победы воевал Анатолий Николаевич Федоров. 375 боевых вылетов совершил отважный летчик, и только 12 из них — днем. Войну закончил в Чехословакии в Брно, а, демобилизовавшись, вновь пришел в родной аэроклуб, где и проработал до 1983 года.

Такие не умирают
Основной ударной силой в авиации считают бомбардировочную и штурмовую. И это правомерно, а отсюда и спрос с них особый. В полосе Ленинградского фронта действовали десятки штурмовых и бомбардировочных авиаполков. В одном из них служил казанец Василий Николаевич Михайлов. За время обороны Ленинграда Василий стал признанным мастером бомбовых ударов. Отвага и пилотажное мастерство сочетались в нем с прекрасными организаторскими способностями. Он был человеком редкого военного дарования. Являясь штурманом полка, вместе с командиром руководил подготовкой всех операций и на все ответственные задания лично водил эскадрильи бомбардировщиков, тесно взаимодействуя с наземными войсками.

В октябре-ноябре эскадрильи полка нанесли несколько мощных ударов по вражеским аэродромам и уничтожили более трех десятков вражеских машин. За это же время группа, которую водил капитан Михайлов, уничтожила три батареи, три склада с боеприпасами, разбомбила железнодорожный эшелон и разрушила большой участок железнодорожного полотна. Семьдесят пять раз за два месяца поднимал Василий свой бомбовоз, двадцать раз у цели их встречали немецкие истребители, пятьдесят семь раз попадал он с товарищами под удары зенитной артиллерии, но пробивался и наносил ощутимый урон противнику. "Товарищ Михаилов смел, имеет большой опыт совершения противозенитного маневра и ведения воздушного оборонительного боя, бомбардирует и ориентируется отлично" - это строки из боевой характеристики пилота.

И все же прикрыть полностью город не удавалось. Горько и больно было видеть с высоты полета разбомбленными врагом некогда прекрасные дворцы, заводы, жилые кварталы. Кольцо блокады сдавило все жизненные артерии многомиллионного города. Длительная осада изнуряла горожан и защитников, обстрел из дальнобойных пушек велся почти круглосуточно. Между Ропшей и Невской губой фашисты установили осадную артиллерию, стащив ее сюда со всей Европы. Сюда же из-под Севастополя специальными составами в обстановке чрезвычайной секретности была привезена уникальная, чудовищного калибра осадная пушка "Дора". Надо заметить, что, несмотря на сверхсекретность ее доставки, о ее появлении стало известно нашему командованию, и уже на стадии сборки пушка была разбита нашей артиллерией и авиацией, не успев выпустить по Ленинграду ни одного снаряда.

Подавление вражеских артиллерийских батарей бомбовым и пушечно-пулеметным огнем требовало филигранной точности наведения. Сделать это было не просто, так как такие объекты немцы охраняли с утроенной силой. И, тем не менее, летчики беспрестанно отыскивали тяжелые орудия и методично уничтожали их. Но на месте разбитых вскоре появлялись новые. Враг еще был очень силен.

Зная это, летчики 125-го бомбардировочного полка неустанно выполняли свою нелегкую ратную работу днем и ночью, в любую погоду, помогая нашим сухопутным войскам, морякам-балтийцам. В начале октября целую неделю авиаполк поддерживал стрелковую дивизию, нанося удары по переднему краю врага. Особую благодарность летчики получили за уничтожение артиллерийских батарей, мешавших продвижению наших стрелковых подразделений. В знак благодарности за своевременную и эффективную помощь командир стрелковой дивизии ходатайствовал о представлении Михайлова к ордену Красного Знамени. Были и другие не менее важные и ответственные задания. Например, охрану ледовой дороги через Ладожское озеро каждый летчик считал делом чести. Каждый понимал ее важность, недаром же она называлась "Дорогой жизни". Прошло немного времени, и 10 февраля 1943 года Родина по заслугам отметила своего славного сына, присвоив ему высокое звание Героя Советского Союза. Не суждено было капитану Василию Николаевичу Михайлову дожить до Победы. В том же 1943 году он погиб при выполнении очередного боевого задания.

...Сотни уроженцев Татарстана защищали город на Неве. Обращаясь к своим землякам, они писали с Ленинградского фронта: "Дорогие отцы, матери, жены и братья! Более двадцати месяцев идет Великая Отечественная война против немецких захватчиков. Более двадцати месяцев отстаиваем мы каждую пядь нашей земли, нашу свободу, наши города, наши аулы, наши семьи. Вы дали нам наказ быть стойкими, отважными. Мы клянемся, что татарские джигиты с честью выполнят ваш наказ. Мы будем стойкими и бесстрашными в бою. Будем бить врагов беспощадно - пулей, гранатой, штыком, давить танками, бить с воздуха до полного их истребления и изгнания с нашей земли".
 Давая оценку боевому духу и мастерству воинов Татарстана, командующий войсками Ленинградского фронта Маршал Советского Союза Л.А. Говоров писал, что воины Татарстана на полях сражений проявляют лучшие качества своего народа - любовь к Родине, ненависть к врагу, презрение к смерти во имя победы. Они с честью выполняют свой воинский долг перед нашей Советской Отчизной. Они стойки и упорны в обороне, стремительны и неутомимы в наступлении. И приводит несколько примеров мужества и отваги пехотинцев, артиллеристов, разведчиков.

Прославленным воином стал старшина Абдрахман Фатыхов из Красноборского района. Он - ветеран Ленинградского фронта, за отвагу и геройство награжден орденом Славы III степени, медалями "За отвагу" и "За оборону Ленинграда". В одном из наступательных боев рота, где он служил, захватила важную высоту. Противник пять раз бросался в контратаки, стремясь во что бы то ни стало взять высоту обратно. Отбивая контратаки, Фатыхов уничтожил из пулемета до пятидесяти гитлеровцев. Фашистам удалось окружить пулеметный расчет Фатыхова и вывести из строя всех его бойцов. У пулемета остался он один. Когда же и пулемет был разбит прямым попаданием мины, раненый боец, истекая кровью, продолжал отбиваться гранатами. Он держался до последнего, пока не подоспели на выручку его товарищи.

"Сержант Силяков из Камско-Устьинского района, - пишет маршал, - мастер стрельбы прямой наводкой. За воинские подвиги награжден орденом Красной Звезды и двумя медалями "За отвагу". Лишь в последнем бою, выкатив свое орудие на предельно близкую дистанцию, он разрушил вражеский дзот, уничтожил пять станковых пулеметов, истребил до роты солдат и офицеров противника".

Геройски сражались на Ленинградском фронте разведчик сержант Аркадий Егоров из села Старое Тебердино Кайбицкого района, снайпер Габдулла Яруллин из деревни Бит Наргат Дубъязского района и многие другие.

Летчики — балтийцы
Наши земляки с примерным мужеством и упорством сражались на земле и в воздухе. Одним из тех, кто с первых дней войны находился в рядах героических защитников неба Ленинграда, был летчик-истребитель Краснознаменного Балтийского флота Анатолий Кузнецов. Родился он в селе Караульная Гора Октябрьского района. Со школьной скамьи мечтал стать летчиком, и в 1936 году его мечта сбылась. После окончания летной школы успел повоевать с финнами и не просто повоевать, но и заслужить орден боевого Красного Знамени. Этой высокой наградой отмечались бойцы, показавшие образцы настоящего мужества, проявившие отвагу и героизм. В полках на обладателей таких наград смотрели с подчеркнутым уважением, а молодые летчики — с нескрываемым восхищением. Вот таким, уже понюхавшим пороха, ступил на защиту морских и сухопутных рубежей Ленинграда морской летчик Анатолий Кузнецов.

Выполнение задач, поставленных перед Балтийским флотом, осуществлялось в тесном взаимодействии надводных кораблей, подводных лодок и авиации. Перед тем, как уходить на боевое задание, подлодки и надводные корабли получали от авиации полные разведданные об обстановке в каждом квадрате моря. Флотская авиация напряженно работала над Финским заливом. Ее боевые действия держали в постоянном напряжении все морские коммуникации немцев. В 1942 году, несмотря на усиление активности противника на море, командование Ленинградского фронта постоянно привлекало авиацию флота для боевых действий на суше. Морские летчики, в том числе и наш земляк Анатолий Кузнецов, защищали остров Ханко, Таллин, Кронштадт и секторы воздушных подходов к Ленинграду. У флотских истребителей самолетов пока еще было очень мало, всего лишь около 150, но добрая половина их - машины новых конструкций.

Немцы в то время, несомненно, обладали превосходящей численностью самолетов, но это не смущало летчиков-балтийцев. Они, не раздумывая, ввязывались в бой, несли потери, но и побеждали. Как-то к аэродрому, где базировался 4-й истребительный гвардейский авиаполк, прорвались двенадцать бомбардировщиков врага в сопровождении двух десятков истребителей. По тревоге одним из первых в воздух поднялся капитан Кузнецов. Вскоре подоспели взлетевшие однополчане. Завязался неравный бой, но ни одну немецкую машину не подпустили гвардейцы к своему аэродрому. Они рассеяли бомбардировщики, заставили их избавиться от бомб над своей территорией и к тому же сбили пять самолетов. Один из них записал на свой счет Анатолий Кузнецов. Прошло немного времени, и у острова Нарген он сбил еще одного.

Немецкому командованию не удалось завоевать господства в воздухе за счет численного превосходства. Прикрывая действия флота и наземных войск, наши авиаторы, если и не оставались хозяевами положения, то и не уступали, а за счет дерзости атак и неуемной храбрости летчиков, бросавшихся в бой в любом соотношении сил, часто выходили победителями. Уже всему фронту были известны боевые успехи капитана Кузнецова. С каждым вылетом к нему приходил опыт, зрело воинское мастерство. Он тактически верно строил рисунок боя, и удача сопутствовала ему. Примером продуманной и четкой организации стал один из множества боев.

В то время над Ленинградом уже сомкнулось кольцо блокады, и гитлеровские стратеги предвкушали скорую победу. В один из мартовских дней 1942 года шестерка, ведомая Кузнецовым, вылетела на перехват самолетов, шедших бомбить передний край нашей обороны. Разделив шестерку на звенья, командир первым звеном атаковал истребители сопровождения, второе звено врезалось в строй бомбардировщиков. Через несколько минут два "юнкерса" были сбиты, остальные, покидав бомбы куда попало, поспешно уходили восвояси. Следя внимательно за ходом боя, командир в нужную минуту приходил на помощь, упреждал атаки противника и сам тут же бросался в бой. Из-за повреждения винта трясло машину, в плоскостях и фюзеляже десятки пробоин, повреждены рули, но летчик продолжал бой.

В полном составе вернулась группа на свой аэродром. Тридцать дыр предстояло залатать техникам на "ястребке" командира. Но более дорогую цену заплатили фашисты. В этом бою шестерка капитана Кузнецова сбила девять вражеских самолетов. Несомненный боевой успех стал предметом тщательного разбора и изучения в полку. Самолетов было мало, пополнение шло медленно, поэтому на каждый вылет одного немецкого летчика приходилось отвечать тремя вылетами нашего пилота. Удача сопутствовала штурману полка. Он много летал, удачно штурмовал, но трезво оценивал и тщательно анализировал каждый вылет. Тактический арсенал ведения боя у Кузнецова был разнообразен. Он щедро делился своим достоянием с однополчанами, сам применял наработанную практику в воздушных боях, проходивших при численном превосходстве противника, и добивался успеха.

К июлю 1942 года, всего лишь за год войны, он совершил 270 боевых вылетов, участвовал в 60 воздушных боях, 57 раз штурмовал фашистские войска, сбил лично 5 самолетов и 8 в групповых боях.

...Много славных сынов Отчизны отдали свою жизнь за правое дело. Остался лежать у стен Ленинграда и отважный сокол Анатолий Иванович Кузнецов. 19 января 1943 года, возвращаясь с удачно выполненного задания, он попал под огонь вражеской зенитной артиллерии. На глазах у ведомых объятая пламенем машина понеслась к земле. И лишь эхо мощного взрыва известило о том, что оборвалась жизнь еще одного прекрасного человека, пламенного патриота своей Родины, Героя Советского Союза. Вечная ему слава!

Здесь же крылом к крылу летал на боевые задания еще один морской летчик Краснознаменного Балтийского флота Григорий Федорович Ларионов. Родился он в деревне Гулькино Альметьевского района. После окончания семилетки работал в колхозе, а с 1928 года связал свою жизнь с авиацией. С первых дней вторжения врага начал воевать в составе 7-го авиационного полка пикирующих бомбардировщиков. В декабре получил первый свой боевой орден, а спустя немного времени его, уже опытного кадрового офицера, назначили штурманом полка.

Авиаполк обеспечивал проходы кораблей и выход на боевые задания подводных лодок, бомбил морские транспорты, сухопутные коммуникации противника. Экипажи полка прикрывали полеты военно-транспортной авиации, доставлявшей в осажденный город вооружение, снаряжение, продукты питания, вели борьбу с немецкими батареями, обстреливавшими Ленинград. Как штурман полка майор Ларионов водил на боевые задания группы по 30 и более самолетов для поддержки войск на Волховском и Карельском участках Ленинградского фронта, прикрывал железнодорожные узлы и водную трассу по Ладожскому озеру.

Постоянной заботой штурмана полка была опека молодого пополнения. Окончив летную подготовку по ускоренной программе, ребята рвались в бой. Штурман же предостерегал их, что с немцем шутки плохи. Летчики "люфтваффе" подготовлены основательно, напористы и не прощали слабую пилотажную подготовку. Поэтому он много сил отдавал молодым ребятам, учил их управлять машиной, водил на полигон и терпеливо обучал тактически грамотному использованию всего вооружения самолета. Молодые летчики тянулись к нему, перенимали его опыт, брали с него пример. Более ста летчиков и штурманов прошли через его руки, и многие стали настоящими соколами. Сам же Григорий Федорович, как утверждает полковая статистика, летая днем и ночью, "нанес непоправимый урон не только боевой технике противника, но и живой силе". На его счету до тысячи уничтоженных солдат и офицеров, 22 потопленных вражеских судна, 12 сожженных танков и много другой техники противника.

Командир авиаполка Герой Советского Союза гвардии полковник Мазуренко подписал наградной лист, в котором сказано: "За образцовое выполнение боевых заданий командования и проявленное при этом мужество, настойчивость и отвагу достоин высшей правительственной награды - присвоения звания Героя Советского Союза".

Под Ленинградом храбро сражался и погиб еще один наш земляк - Никита Дмитриевич Зарубин. Долгое время не было известно ничего об обстоятельствах его гибели. И лишь недавно удалось найти свидетельства его однополчанина, секретаря партийной организации авиаполка Ф.К. Гаврилова.

35-й полк пикирующих бомбардировщиков, в котором служил Зарубин в начале марта 1942 года, в составе трех полнокровных эскадрилий прибыл на Волховский фронт в район Тихвина. С первых же дней стали бомбить немецкие и финские позиции и вести интенсивную разведку в интересах частей и соединений фронта.

Одним из прославленных считался экипаж в составе летчика Юрия Голубовского, штурмана Никиты Зарубина и стрелка-радиста Миши Комендантова. Это был слаженный, слетанный коллектив, в котором все друг друга понимали с полуслова. Ребята летали много, с азартом, бомбили без промаха, нанося большой ущерб противнику. И так день за днем, в течение многих месяцев, чередуя районы ударов в зависимости от задач наземных войск. Обстановка летом была особенно неблагоприятная: немцы закрыли коридор, окружив остатки частей 2-й Ударной армии и 13-го кавалерийского корпуса, не успевших выйти из "мешка". Как могли, помогали окруженным войскам. Чтобы пробиться к цели, требовалось преодолевать такие заслоны зенитной артиллерии и истребителей врага, что расплачиваться нередко приходилось жизнями летчиков.

В декабре 1942 года войска Волховского и Ленинградского фронтов начали подготовку к наступательной операции, получившей название "Искра". Цель ее заключалась в том, чтобы прорвать оборону противника южнее Ладожского озера и открыть сообщение Ленинграда со страной по суше. Для точного знания дислокации войск и передвижении резервов врага расширялась воздушная разведка. Однажды Голубовскому и Зарубину дали специальное задание по ведению фронтовой оперативной разведки. Метеоусловия трудные, прикрытия нет, при небольшой высоте обстреливают из всех видов оружия, к тому же постоянно рыщут немецкие истребители. Маневрируя по высоте, залезая в облака и выныривая в нужных местах, добыли-таки ценные сведения для командования фронта, которые были использованы в подготовке операции по прорыву блокады Ленинграда. Дружный экипаж за это был удостоен наград.

15 января 1943 года вылетели на очередную разведку, но обратно не вернулись. Стало известно, что недалеко от линии фронта их самолет обстреляли с земли. По тому, что ни летчик, ни штурман не воспользовались парашютом, можно предположить, что они были тяжело ранены или убиты. Самолет вошел в отвесное пике, и его поглотили зыбкие приволховские болота.

"Мне бесконечно дороги эти люди, - вспоминает Ф.К. Гаврилов, - они погибли в бою за наше великое многонациональное государство, представителями которого были члены этого интернационального экипажа: украинец, чуваш и русский. Избранный товарищами секретарем комсомольской организации, Никита Зарубин призывал настойчиво овладевать техникой, укреплять дисциплину, организованность и порядок. Он имел моральное право призывать воинов на ратные дела, так как сам был офицером высокой культуры и безупречной дисциплинированности. А еще он был первоклассным специалистом. Заместитель штурмана 14-й Воздушной армии Н.Я. Кондратьев говорил о Никите: "Моя штурманская опора в полку".

Незадолго до своей гибели на митинге Зарубин призывал: "Товарищи! Колыбель пролетарской революции, славный город Ленинград во вражеской блокаде. Немецко-фашистские орды намереваются взять и разгромить его... Приложим все силы, а если понадобится, и жизнь, но не позволим фашистам топтать нашу землю". Он с честью выполнил свой долг перед Родиной. Только одним своим экипажем ребята разбомбили 30 железнодорожных вагонов, подожгли 10 танков, 80 автомашин с боеприпасами, уничтожили 21 блиндаж, несколько складов с горючим и боеприпасами, до 250 солдат и офицеров противника". Сослуживцы писали родителям отважного пилота: "Смелый и самоотверженный, он дрался с врагом до последней капли крови. Храбрый сокол 89 раз ходил в бой. За боевые заслуги грудь героя украшали орден Ленина и орден Красного Знамени".
 Именем Никиты Зарубина названа школа-интернат в поселке Александровское Ленинградской области, расположенном недалеко от того места, где он погиб.

Утром 12 января 1944 года в 9 часов 30 минут невские берега вздрогнули от мощного артиллерийского залпа. Артиллерия и авиация фронта и флота нанесли удар по батареям, пунктам управления, резервам противника. В течение двух часов двадцати минут летчики и артиллеристы громили вражеские укрепления. Семь суток, не затихая ни днем, ни ночью, шли ожесточенные бои на левом берегу Невы, вдоль побережья Ладожского озера, в районе Шлиссельбурга и Синявинских поселков.

Утром 18 января войска Ленинградского и Волховского фронтов при поддержке сил Краснознаменного Балтийского флота прорвали блокаду Ленинграда. Это был исторический день, положивший начало изгнанию фашистов с многострадальной ленинградской земли. 6600 самолето-вылетов совершила наша авиация, уничтожая отступающие войска 16-й и 18-й немецких армий. Наши наступающие части при поддержке авиации продвинулись на 50-180 километров. Весомый вклад в разгром гитлеровцев под Ленинградом внесли авиаторы Татарстана.

На Львовском направлении
Под неудержимым натиском советских войск фашистские части откатывались на запад. По завершении Львовско-Сандомирской наше командование приступило к подготовке Ясско-Кишиневской операции, замысел которой сводился к тому, чтобы ударами 2-го Украинского фронта из-под города Яссы и 3-го Украинского фронта из-под Тирасполя прорвать оборону противника и, развивая наступление, замкнуть кольцо вокруг гитлеровской группировки "Южная Украина", уничтожить окруженные войска и освободить Кишинев. Наступление началось 20 августа 1944 года, а уже 23-24 августа войска 2-го и 3-го Украинских фронтов замкнули кольцо вокруг немецких и румынских дивизий. За несколько дней были ликвидированы 18 немецких дивизий, и капитулировала окруженная 3-я румынская армия. 23 августа румынский народ сверг ненавистную профашистскую клику Антонеску. Пришедшее к власти правительство, выражая волю народа, объявило войну Германии. 24 августа была освобождена столица Молдавской республики Кишинев, а 31 августа войска 2-го Украинского фронта совместно с румынскими патриотами вошли в столицу Румынии Бухарест.

В наступлении, окружении, а затем в уничтожении окруженных войск активно участвовала наша авиация. Здесь действовали штурмовой и истребительный авиакорпуса, а кроме них еще бомбардировочная и ночная бомбардировочная авиация - всего более 880 самолетов. В Ясско-Кишиневской операции активно участвовали наши земляки - главный штурман воздушной армии, участник войны в Испании полковник Мухарям Галимов, летчик-истребитель майор Александр Кармин, лейтенант Герман Одноценов, уроженец села Шешминка Черемшанского района, командир 3-й гвардейской воздушно-десантной дивизии полковник Иван Никитович Конев. Возглавляемая им дивизия особо проявила себя в боях за Румынию и Венгрию. Стремительными действиями частей Конева и 5-го гвардейского танкового корпуса была уничтожена крупная группировка противника, освобожден нефтяной центр Румынии город Плоешти.

"Бабай"
В районе румынского города Яссы закончил свой боевой путь наиболее известный в кругах авиаторов республики Кармин Александр Леонтьевич. Его ратный труд не отмечен Звездой Героя, но вся его жизнь - подвиг. Рано познал он тяготы солдатской службы. Уже в 11 лет стал горнистом 1-го Сибирского стрелкового полка. После демобилизации работал молотобойцем в кузнице, учился в автошколе в Казани, а потом работал на строительстве авиазавода. В 1932 году его призвали в Особую Краснознаменную Дальневосточную армию, а когда закончился срок службы, он вернулся вновь на Авиастрой. В свободное от работы время осваивал профессию авиамеханика, учился летать. С тех пор и уже навсегда связал жизнь с авиацией. В 1939 году Кармина назначили начальником Чистопольского аэроклуба. Природный талант организатора, любовь к людям, повышенная ответственность за подчиненных и учеников принесли ему уважение и авторитет. Здесь под его руководством выросли замечательные соколы Анатолий Калашников, Борис Чекин, ставшие в годы войны Героями Советского Союза. Перед войной руководство Осоавиахима переводит Кармина в Казань и назначает начальником Казанского аэроклуба. И здесь он с присущим ему упорством и настойчивостью принимается за подготовку авиационных специалистов для Красной Армии. Многие прославленные асы по праву считают его своим учителем. В 1942 году Родина в третий раз призвала Кармина в ряды Вооруженных Сил. Он дрался в небе Сталинграда, участвовал в боях на Орловско-Курском направлении, в Молдавии и Румынии. Там под Яссами и произошел тот памятный бой, которому суждено было стать в его фронтовой биографии последним.

На Воронежском фронте летчик-истребитель Кармин открыл свой боевой счет. Бои здесь были жестокие. И даже для такого опытного, но не участвовавшего еще в боях летчика встреча с врагом один на один была напряженным событием. Картина боя походила на растревоженный пчелиный рой. Самолеты носились на пределе своих скоростей. То и дело сквозь рев моторов раздавалась то короткая, то длинная пушечно-пулеметная дробь. Непосвященному наблюдателю воздушный бой представляется как нечто хаотичное, беспорядочное явление. Но это только на первый взгляд. На самом же деле многие возможные ситуации неоднократно отрабатываются на земле и в воздушных учебных боях. Но, как правильно говорят, на каждый случай рецепта нет. Тем более для первых воздушных боев. Здесь больше преобладают эмоции над холодным расчетом, а порой и здравым смыслом.

Трудно сказать, чего было больше в этом бою у Кармина: эмоций или здравого смысла. Облюбовав себе "мессершмитта" и подойдя на дистанцию, с которой не промахнется, Кармин нажал на гашетку. Он видел, как пулеметные трассы хлестнули по неприятельскому самолету. Кармин ждал, что вот-вот он задымит и пойдет к земле. Самолет и в самом деле начал пикировать, но ни дыма, ни огня из него не вырвалось. Кармин вновь настиг его и вновь всадил в него очередь, а результат тот же. Он гнался за ним до предела, пока не вогнал в землю-матушку. Сам же настолько увлекся погоней, и желанием сбить, что едва не врезался тоже в землю. Лишь на последних сантиметрах от нее смог вырвать машину. А когда прилетел, техник, осмотрев машину, лукаво спросил: "Саша, ты что сегодня, сено косил или немцев бил?

- Да вроде бы немцев. А что?

- Да у тебя весь радиатор забит травой". Таким был его дебют.

Александр Леонтьевич быстро набирался опыта, военной хитрости, тактического и летного мастерства. В боевых полетах его выручала отличная, отточенная многими годами в аэроклубах техника пилотирования. С каждым боевым вылетом крепла его репутация как умелого и бесстрашного воздушного бойца. Кармин был способным организатором и воспитателем, щедро делился с летчиками своим боевым опытом. Он подготовил и ввел в строй немало молодых пилотов.

В полку все на виду. Там сразу видно, кто чего стоит. В Кармине органически сочетались отчаянная храбрость и расчетливость в бою, физическая сила и необыкновенная скромность, твердость убеждений и подкупающая доброжелательность к людям. Александр Леонтьевич был незаурядной личностью. Война для него была та же работа, может, необычная, тяжелая, требующая особого мастерства, к которой, как и к любой другой, он относился в высшей степени добросовестно. Не было в нем ни ухарства, ни показного героизма.

Особенно его любили молодые летчики. В аэроклубе он учил их летать, на войне учил воевать. Не занудными нравоучениями, не злой критикой, а собственным примером и добрым словом.

Сам он сбивал много, воздушные бои вел грамотно. Каждый молодой пилот старался попасть к нему ведомым. Кармин как никто другой понимал, что в каждом полете, в каждом бою у ведомого должна быть личная заинтересованность. Ведь что получается? Что ведомый как бы на вторых ролях. Но ведь ведомый — это щит ведущего, и без его прикрытия успех в бою проблематичен.

Ни у одного ведущего ведомые не сбивали столько самолетов, сколько у Кармина. Подобьет бывало "мессера", и велит ведомому: добей-ка его, Коленька или Ванюша! А когда садились, докладывал командиру, что, мол, мой ведомый завалил "фоккера" или "мессера". И летит уже на следующий день в бой этот Ванюша не соколенком, а соколом и бьется до последнего, чтобы заработать похвалу "бати", как в глаза и за глаза звали Кармина молодые ребята.

Все в полку знали, сколько таких "подарков" сделал он молодым летчикам. И не напрасно. Многие из них выросли в высококлассных воздушных бойцов.

Относясь к себе по высшей планке ответственности, он тем не менее прощал слабости другим. Простил он и своего ведомого, испугавшегося или потерявшегося в круговерти того последнего боя, когда, атакуя "мессершмитт", Кармин оказался без прикрытия и был сбит.

Александр Леонтьевич был всегда бескорыстен. Я сам убедился в этом его качестве, замеченном фронтовыми друзьями, поскольку более двадцати лет, вплоть до его кончины, дружил с ним и видел его отношение к людям.

К нему тянулись люди и в мирные дни, приходили домой. Они с женой Надеждой Филипповной жили скромно. Хлебосольные хозяева привлекали к себе не только людей своего возраста, но и молодых. Всегда в их доме было многолюдно и интересно, потому что такого интересного рассказчика, как Кармин, редко встретишь. Помню, мы с друзьями в разразившуюся бурю переправились на другой берег Волги к нему на дачу. Всех Александр Леонтьевич накормил и обсушил, а потом всю ночь мы слушали его рассказы о жизни, о войне. Его нельзя было не слушать - это был, действительно, бывалый, правдивый, прошедший огонь и воду человек и летчик.

Он вел обширную переписку. Ему писали боевые друзья, в том числе и его воспитанники летчики-штурмовики Герои Советского Союза Анатолий Степанович Калашников и Борис Сергеевич Чекин.

"Часто вспоминаю вас, - писал Чекин. - Да и как же иначе? Вы первый открыли нас, чистопольских старшеклассников, привили любовь к воздушному океану, научили плавать по нему. Ваша страсть к покорению неба, увлеченность стальными птицами невольно передавалась и нам, вселяя веру в свои силы, рождая дерзновенные мечты. Удивительный сплав скромности, трудолюбия, мужества и настойчивости представляли вы в наших глазах. Что могло быть лучшим примером для ребят, решивших стать крылатыми воинами?.."

Писали ему послевоенные выпускники аэроклуба, учителя и школьники города Умани, изучавшие боевой путь его авиаполка, и всем А.Л. Кармин обязательно отвечал, находил нужные и мудрые слова.

А теперь вернемся к его последнему бою. Между первым и последним — более полутора десятков сбитых им самолетов.

Летом 1944 года советские войска на южном участке фронта, отбросив немцев и румын за государственную границу СССР, продолжали успешное наступление. Немецкое командование уже не могло организовать широкое контрнаступление и поэтому пыталось на узком участке вытеснить наши войска из Румынии. Всю мощь своей авиации, артиллерии, танковых и других родов войск они обрушили именно сюда. По 60 -100 бомбардировщиков под прикрытием десятков истребителей колоннами подходили и наваливались на нашу оборону. Разворачивалось грандиозное сражение.

Леонид Иванович Горегляд - командир авиадивизии — уже не в первый раз в этот день поднимал на перехват свои самолеты. Вот и на этот раз он вел двадцать четыре "аэрокобры". Летчики их называли просто "кобрами". Вооружен этот американский истребитель был 37 — миллиметровой пушкой, двумя крупнокалиберными пулеметами и четырьмя пулеметами калибра 7,62. По габаритам "кобра" была как Як, но несколько тяжелее. Преимущество заключалось в том, что она была снабжена надежной радиостанцией. Некоторые летчики недолюбливали эту машину, Кармин же относился к ней философски: нет, дескать, плохих самолетов, надо только хорошо его освоить...

Над передним краем шел нескончаемый воздушный бой. Видно было, как, оставляя дымные следы, падали и исчезали в клубах пыли на земле наши и вражеские самолеты. Командир торопился, нужно было сменить соседний авиаполк, ведущий воздушный бой. По команде Горегляда группа развернулась на сто восемьдесят градусов и тут же обнаружила шесть первых Ме-109. Они оказались между парой Кармина и шестеркой комдива. С набором высоты "мессеры" стали перестраиваться для атаки. Предупредив командира об опасности, Кармин врезался в их группу. Карусель наших и вражеских машин завращалась с новой силой. Надрывный рев десятков моторов, барабанный треск пулеметных и пушечных очередей, перекрещивающиеся трассы огня - все смешалось в дьявольском смерче.

От пушечного залпа Кармина загорелся ведущий "мессершмитт". В прицеле наплывал следующий, но тут всем "телом" вздрогнул его ястребок. Дробью прошлась очередь по обшивке. От резкой боли пилот потерял сознание. Очнувшись, услышал свист ветра и запах гари. Оглянулся и увидел, как из огромной рваной дыры в плоскости хлещет пламя, горят бензобаки. Каждое мгновение самолет мог взорваться. Теряющий сознание пилот на пределе физических сил проверил рули — пока слушались. Впереди в нескольких десятках метров метался немецкий истребитель. Немец маневрировал, пытаясь уйти от преследования, но ему это не удавалось. Охваченный пламенем самолет Кармина неотступно "висел на хвосте", и расстояние между ними быстро сокращалось. Решение пришло само собой, единственное и бесповоротное - таранить. Дослав сектор газа до упора, Кармин с перебитыми ногами и простреленным плечом ринулся в свою последнюю атаку...

Не вернулся в полк "Бабай" — так по его позывному в воздухе, да и из уважения к возрасту звали Кармина боевые друзья.

Долгие, бесконечно долгие месяцы провел он в госпиталях и все-таки выкарабкался. Все это время не забывали друзья, любимая жена, дочь. Обязательно перешлют с подвернувшейся оказией весточку из родного авиаполка, расскажут об успехах, поведают о печальном. Война есть война, и даже самые опытные асы не застрахованы от вражеских снарядов. Конечно, опыт, приобретенный в тяжелейших сражениях, особенно в первые годы войны, когда приходилось почти каждый бой вести с превосходящими силами, выковал из них истинных мастеров своего дела. Кто-то сказал, что боевое мастерство необъятно, как небо. Оно действительно необъятно. Каждый бой требует не только выдержки, хладнокровия и умения, но и своей тактики. Причем опытный летчик избирает ее мгновенно в зависимости от ситуации боя. Не рассчитал, замешкался — и бой может оказаться последним. У Кармина случилась ситуация, нередко случавшаяся, когда опытный летчик брал себе в пару молодого необстрелянного пилота. В пылу боя ведомый потерялся. То ли нервы подвели, то ли умения не хватило, одним словом, когда Кармин пошел в атаку на ведущего "мессера", то остался без прикрытия...

222 боевых вылета, 31 воздушный бой,19 сбитых самолетов - таков вклад пилота в общую победу. И это еще не все. Исследователь воздушных таранов ветеран, москвич В.Г. Кузнецов в 1976 году писал в Казань: "В историческом формуляре вашей истребительно-авиационной дивизии значится, что Кармин сбил 18, а в группе 14, итого - 32" самолета. Видимо, не учтен последний самолет, сбитый таранным ударом".

Прошло много лет, но продолжают задавать вопрос, почему Кармину, сбившему столько самолетов, не присвоено звание Героя Советского Союза. Уместно привести в связи с этим выдержку из письма бывшего командира 129-го истребительного гвардейского авиаполка гвардии полковника Героя Советского Союза В.А. Фигичева: "...Если Кармина оценивать как летчика, то это был хорошо подготовленный, смелый, тактически грамотный воздушный боец, а инструкторский опыт позволял ему быть хорошим наставником молодежи. Добавьте к этому общительный характер, доброжелательное отношение к людям, бескорыстие — и вам станет понятно, почему молодые летчики видели в нем пример, старались ему подражать.

Прочтя эти строки, вы спросите: почему же Кармин не был по заслугам оценен? Дело в том, что представление к награждению было отправлено до его ранения, а по инструкции, когда летчик убывает из части с исключением из списков, то награда поступает туда, куда он прибыл. Излишняя скромность Кармина не позволила ему в госпитале напомнить о себе. А я не смог довести до конца дело о его награждении, так как был откомандирован на учебу.

Хорошо помню, что во время войны мало кто думал о наградах, а Кармин даже свои сбитые самолеты записывал на молодых летчиков для поднятия их духа..." (Письмо хранится в архиве автора) Вот вам и ответ. Конечно же, очень жаль, что так получилось, ведь Кармин — герой настоящий, без натяжек. Где-то что-то не сработало, забылось и затерялось. Да, излишняя скромность помешала Александру Леонтьевичу напомнить о себе.

Ну, а что же мы, ныне живущие? Не будет ли высшей справедливостью стряхнуть с себя равнодушие и добиться всем миром, чтобы воздать ветерану то, что он заслужил по праву?! Пусть даже посмертно...

Секунды бессмертия
В науке воздушного боя таран считается наиболее трудным, опасным и в то же время героическим способом уничтожения противника в бою. Героическая история советской авиации знает два вида таранов: воздушный, когда летчик сбивал лобовым столкновением, ударом винта, крыла или шасси своего самолета машину противника, и огненный таран наземных целей, когда в критической ситуации пилот направлял свой самолет на скопление живой силы или техники врага. За годы Великой Отечественной войны было совершено более 600 воздушных таранов и более 500 по наземным целям.
 Самое большое количество таранов совершено в труднейшие месяцы начала войны - июнь, июль, август и сентябрь -132. Документально установлено, что по два тарана в воздухе совершили 34 летчика. Алексей Хлобыстов применил его трижды, а Борис Иванович Ковзан, человек- легенда — единственный в мире летчик, сбивший таранными ударами четыре вражеских самолета. Всего же за время военных действий он уничтожил 28 самолетов, участвовал в 127 воздушных боях, совершил 360 боевых вылетов, вступал в единоборство сразу с тринадцатью фашистскими самолетами.

История войны знает, пожалуй, единственный случай, когда женщина-летчица таранила вражеский самолет.

Это было осенью 1941 года. Екатерина Зеленко на своем бомбардировщике возвращалась из разведки. В районе села Глинское Сумской области ее машину атаковали семь вражеских истребителей. Отбиваясь от наседавших фашистов, Екатерина сбила один самолет, но и ее машина была подожжена. Очевидцы, наблюдавшие за этим неравным боем, рассказывали, что объятый пламенем бомбардировщик она направила на вражеский истребитель и таранила его. Отважная летчица погибла. Правительство посмертно наградило ее орденом Ленина.

В ряд этих героев навечно вписаны имена уроженцев Татарстана. Совсем недавно считалось, что их всего пятеро. После долгих поисков удалось установить еще несколько имен. Теперь мы можем назвать уже четырнадцать.

Ибрагим Шагиахметович Бикмухаметов до войны окончил Казанский аэроклуб. Летать учился у А.Л. Кармина. В годы войны служил в 5-м гвардейском истребительном авиаполку. За боевые успехи награжден двумя орденами Красного Знамени, орденом Красной Звезды. Четвертого августа 1942 года в бою в районе Ржева, когда кончились боеприпасы, хвостом своего ЛаГГ-3 отрубил плоскость Ме-109 и благополучно посадил свой самолет. Позднее заместитель командира эскадрильи гвардии старший лейтенант И.Ш. Бикмухаметов геройски погиб в воздушном бою на Юго-Западном фронте.

Не вернулся из боя Гусман Закирович Бикбулатов. Родился он в бедной татарской семье в 1922 году. Отец умер рано, и воспитание пятерых детей легло на плечи одной матери. Гусман, рано стал работать, чтоб помогать семье, и старался учиться. Окончив казанскую школу № 80, потом аэроклуб, летом 1940 года отправился на учебу в Чкаловское военное авиационное училище.

Каким был Гусман, об этом лучше всего могут рассказать друзья да его собственные письма родным. "Мы с Гусманом были друзьями, - писал матери дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант Леонид Игнатьевич Беда. — Вместе поступали в Чкаловское военное летное училище, вместе учились, а учился он отлично, вместе прибыли в войсковую часть и почти полтора года вместе воевали. Гусман был замечательным другом, отличным воином.

Уже в двадцать лет, когда он еще был только младшим лейтенантом, назначили его заместителем комэска. В нашем полку это было высшим проявлением уважения к великолепному летчику.

Теплое отношение своих товарищей Гусман чувствовал и в январе 1943 года писал сестре, что "в полку меня уважают, во всем чувствуется сердечная атмосфера. Это меня вдохновляет". Воевал Гусман дерзко, напористо, лез в самое пекло схватки. Матери как-то писал: "Идут ожесточенные бои. Давно не был в такой переделке. Здесь уже не приходится говорить о сне и отдыхе. Сама жизнь десятки раз висела на волоске". Событие, которое произошло 26 октября 1942 года, подтверждает его слова.

Группа штурмовиков выполняла очередное боевое задание. Бросив самолет в пике, Гусман ловил в светящуюся сетку прицела набегающую цель. Дружно загремели пушки.

Атака окончена. Палец отпускает гашетку, но в тот же миг штурмовик с силой бросает в сторону. Веером разлетаются какие-то обломки. Стрелок тут же докладывает, что зенитным снарядом начисто снесло руль поворота. Бикбулатов сразу же почувствовал непривычную неустойчивость машины, но продолжал строго выдерживать курс, памятуя о том, что строй — святое место и уже не один летчик, и не только молодой, поплатился жизнью, пренебрегши этой истиной.

Появились вражеские истребители. Попытались с ходу разбить строй штурмовиков, но, получив отпор, отошли и вновь перестроились для атаки. Один за другим в кабине разорвались два снаряда.

Разбита приборная доска, изрешечен центроплан, повреждены лопасти винта, разворочена правая стойка шасси, и к тому же правая кисть руки окровавлена и не действует. Боевые друзья видели и понимали состояние пилота, и крыло в крыло вели его до аэродрома, оберегая от возможного нападения вражеских истребителей. К счастью, обошлось, и теперь все внимание нужно было сосредоточить на посадке самолёта на одно колесо. Штурмовики отошли, давая возможность Гусману первому посадить машину. "Илюша", родной, не подведи! Самолет коснулся земли и, опираясь на одну стойку, покатился по полю. Теряя скорость, накренился, пропахал крылом, поднимая пыль. За отличную посадку, выдержку и самообладание командир полка объявил Гусману благодарность.

С каким-то блеском, если уместно здесь такое выражение, выполнял боевые задания Бикбулатов. И командир полка майор И.Ф. Ляховский без колебания называл Гусмана каждый раз, когда нужно было выполнить наиболее сложное задание. Так произошло и на этот раз.

Перед штурмовым полком была поставлена задача возвести дымовую завесу на участке реки Миус, где наши наземные части готовились ее форсировать. Сложность задания заключалась в том, во-первых, что выполнять его придется без прикрытия истребителей, а во-вторых, нужно пронестись над головами фашистов на высоте 20-30 метров под ураганным огнем всех видов оружия.

У командира полка не было сомнения в выборе ведущего. Им пойдет Бикбулатов. С ним Недбайло А. и Калитин И., молодые, но уже проявившие себя летчики.

Ни тени тревоги на лице Гусмана перед сложным заданием. Наоборот. "Специальники, - весело сказал Бикбулатов,- дело новое и сложное. Прежде давайте уясним маневр". И летчик изложил своим ведомым план выполнения задания: "Вначале пойдем в разомкнутом боевом порядке, за 15-20 километров от Миуса переходим на бреющий, а над вражеским берегом "горкой" набираем метров 200 высоты. Первый выброс химического состава произвожу я. Когда появится дымовая завеса, стрелки всех трех машин должны открыть огонь по огневым точкам противника".

Обсудив в деталях план полета, взлетели. Через несколько минут под крылом замелькали немецкие траншеи. По обшивке забарабанили пули. Не сворачивая, выдерживая курс, Бикбулатов ведет своих товарищей к цели. Вот из-под штурмовика Гусмана вырвался шлейф дыма, через несколько секунд включил свои химические приборы Калитин, Недбайло, замыкающий тройку, довершил дело. Резким разворотом ушли вверх и вторым заходом бортовым огнем проутюжили траншеи. За отличное выполнение задания Бикбулатов, Калитин и Недбайло были награждены боевыми орденами.

Гусман любил жизнь, пролетая над землей, успевал замечать не только раны земли, но и буйство ее природы. "Какое прекрасное время, - писал он матери, - хлеба стоят высокие, луга покрыты словно ковром, Даже пустые, сожженные деревни не могут омрачить могучей красоты Украины". А через некоторое время новое письмо. И как набатом:

"Погиб друг Александр. За него я уже начал мстить. Сбил немецкий бомбардировщик своим "Илюшей", и сейчас нет для меня жизни без победы и не жаль отдать жизнь за победу". Это было последнее письмо матери, написанное 7 октября 1943 года.

А 16 октября вблизи села Ульяновка Приазовского района Запорожской области разгорелся ожесточенный воздушный бой. При возвращении с боевого задания на одиночный Ил-2 набросилось несколько немецких истребителей. Фашисты знали, что у штурмовика и скорость поменьше, и маневренность похуже. Но знали они и то, что от пушечного залпа "Илюши" разваливались в воздухе немецкие самолеты. Поэтому они настырно, но с опаской повторяли свои атаки. Проскочивший вперед один из "мессеров" наплыл в перекрестие прицела и тут же закувыркался к земле от залпа Бикбулатова. Второй пытавшийся атаковать с задней полусферы был сбит стрелком-радистом Василием Дубовым. Однако это не охладило пыла фашистов, и они продолжали наседать на штурмовик.

Силы были неравными. С разных направлений немецкие летчики обстреливали израненный Ил. Пробиты баки, изорваны плоскости и фюзеляж. К счастью, действуют рули, и с той же силой тянет мотор. После очередной атаки замолк пулемет Дубова, неоднократно ранен и сам пилот. Гусман понимал, что вырваться из этой свинцовой бури ему не удастся. Все, что мог, он уже сделал, осталось последнее. Дослав до отказа сектор газа, Гусман настиг и всей мощью бронированного Ила развалил на куски третий истребитель...

"Война отняла у меня боевого товарища, — писал после войны дважды Герой Советского Союза генерал-лейтенант А.К. Недбайло, — моего первого фронтового учителя и наставника. Бикбулатов был смелым бойцом, хорошим товарищем и настоящим командиром. Он превосходно владел техникой пилотирования, обладал быстрой реакцией, принимал решения, казавшиеся окружающим порой отчаянными, но приносившие ему успех. Я долго не мог смириться, что больше нет среди нас нашего "Бика". Мы поклялись: за любимого командира враг поплатится стократ".
 Мог ли поступить Гусман иначе? Очевидно, нет. Еще в первом, после окончания летной школы, письме матери он писал: "Вылетаю на фронт. С корнем вырвем фашистскую гадину, чтобы не было на земле ее. Увидимся непременно, после победного конца войны. Стройте светлую, радостную жизнь". Это письмо было написано 6 сентября, а через год он писал, что гордится тем, что является частичкой той огромной силы, которая ведет нашу страну к победе.

Гусман Бикбулатов геройски погиб 16 октября 1943 года. 7 октября он напоминал матери, что скоро ему исполнится 21 год. Не дожил он до своего дня рождения всего десять дней. А сколько успел сделать! Фронтовые друзья говорили, что иному на это и жизни бы не хватило.

Заместитель командира эскадрильи 75-го Сталинградского штурмового авиаполка, гвардии лейтенант Гусман Бикбулатов был награжден двумя орденами Красного Знамени, орденами Отечественной войны I степени, Красной Звезды и медалями. И это за полтора года пребывания на фронте!

На мраморной плите мемориального комплекса в совхозе Розовка Приазовского района Запорожской области выбиты имена и помещены фотографии молодых ребят, отважных летчиков Гусмана Бикбулатова и Василия Дубова, навсегда шагнувших в бессмертие...

Нельзя без восхищения и гордости рассказывать еще о двух наших земляках— Константине Шуравине и Камиле Забирове.

Шуравин Константин Матвеевич - младший лейтенант, летчик, родился в 1922 году в поселке Ново-Николаевское Юдинского района ТАССР, русский, кандидат в члены ВКП(б).

Забиров Камиль Ахметович - старшина, воздушный стрелок-радист, родился в 1923 году, уроженец Татарской АССР, татарин, член ВЛКСМ, перед призывом в РККА жил в Казани.

Добавим, что оба они служили в одном штурмовом авиаполку. Вот почти все, что мы знали о наших земляках.

К счастью, есть еще неравнодушные, которым не безразлична судьба людей, совершивших изумительные подвиги в годы войны. Один из исследователей, Александр Алтайский, нашел свидетеля их подвига. Зовут его Владимир Леонидович Гуляев, в войну летчик-штурмовик, а ныне заслуженный артист России.

Владимир был лучшим другом Кости Шуравина, и в том памятном бою они были вместе, и все, о чем он рассказал, произошло на его глазах.

Вот вкратце его рассказ: "Познакомились мы с Костей Шуравиным в октябре 1943 года на пункте сбора летно-технического состава в Москве. Что потянуло нас друг к другу, сказать трудно, но с первой встречи мы стали друзьями. На войне люди быстро сходились. Шуравин, что называется, был весь как на ладони. Прошло несколько дней, а уже многие могли сказать о Косте: "С ним я бы пошел в разведку!" Это не банальные слова. От надежности друга, веры в него зависела твоя жизнь.

Вскоре нашу группу из 24 молодых летчиков направили на 1-й Прибалтийский фронт. Мы с Костей попали в 335-ю штурмовую авиационную дивизию, в 639-й авиаполк.

Наши кровати стояли рядом, мы дружили и делились самым сокровенным. Костя был целеустремленным, трудолюбивым, внимательным и добрым к своим друзьям. Он с детства любил рисовать, учился этому в школе. И когда в дивизии объявили конкурс эмблем полков, шуравинская, принятая единогласно, стала украшать фюзеляжи 639-го ШАП. А нарисовал он красивого орла с распростертыми крыльями. В когтях у него извивалась кобра со свастикой вместо глаз.

Вскоре Костины орлы улетели на другой фронт, а новая Костина эмблема — с изображением львов — стала украшать самолеты 335-го ШАП, куда оба друга были переведены по их просьбе.

Участвуя в грандиозной битве за Белоруссию и Прибалтику, Шуравин и Гуляев летали всегда в паре. Друзьям сопутствовала удача. Молодость, плюс задор и неиссякаемая энергия, были хорошими помощниками в боевом деле. Эти свои качества они реализовывали сполна, и уже через десять дней после начала битвы им обоим вручили высокого достоинства награды — ордена Красного Знамени. В длинные июльские дни они по пять-шесть раз поднимались в воздух на штурмовку отступающих немецких войск.

10 июля весь полк вылетел на выполнение боевых заданий. В резерве осталось только четыре экипажа - Героя Советского Союза Федора Садчикова, Владимира Сухачева, Константина Шуравина и Владимира Гуляева.

Через полчаса после ухода основной группы поступил приказ вылететь на штурмовку колонны немецких танков и машин в районе Даугавпилса. Для прикрытия четверки Илов выделили звено истребителей Ла-7 из дивизии Василия Сталина. Машины были готовы к вылету, но ни у Гуляева, ни у Шуравина не оказалось стрелков-радистов. Оба они были посланы в наряд. Комэск Ведерников приказал своему стрелку лететь с Шуравиным, а стрелка командира полка старшину Камиля Забирова отрядили к Гуляеву.

"Пока готовил машину к вылету, надевал парашют, смотрю, — вспоминает Владимир Гуляев, — к моему самолету бегут Шуравин и Забиров. "Володя, будь другом, позволь мне лететь вместе с Камилем, — попросил Костя. - Тебе все равно с кем лететь, а мы с Камилем из Татарии - земляки". Я великодушно согласился: "Пожалуйста, летите, если вам так хочется". Оба они пожали мне руку и довольные убежали к своему самолету. Камиль, хотя и был стрелком командира полка, часто приходил к нам. Это были великолепные ребята и верные друзья".

Костя Шуравин был высокого роста, где-то за 180 сантиметров. Стройная подтянутая фигура, каштановые волосы, голубые глаза, застенчивая улыбка. Размашистая и уверенная походка, правильная и приятная речь. Он был добрым человеком. Его все в полку любили - и мужчины, и особенно женщины. Трудно было отказать ему в просьбе. Как и в тот раз, когда он попросил поменять стрелка-радиста.

Что касается Камиля Забирова, то это был тоже высокого роста красивый парень, храбрый и умный в воздушном бою. Командир полка очень любил и ценил Камиля, летал только с ним и был всегда уверен в надежном прикрытии. У Камиля был острый глаз, твердая рука и горячее сердце. Не один немецкий истребитель, пытавшийся атаковать машину командира, ушел к земле от меткого огня Забирова.

Итак, четыре Ил-2 взяли курс на указанную шоссейную дорогу, идущую из Каунаса в Даугавпилс. Как только пересекли линию фронта, их встретил зенитный огонь. Немецкие зенитчики, надо отдать им должное, били уверенно и точно. В лобовую идти было опасно и бессмысленно. Поэтому схитрили, ушли в сторону от цели, а потом развернулись, сделали горку и спикировали на танковую колонну. Атака была настолько стремительной, что немцы не успели привести в боевую готовность зенитные средства, поэтому огневой заслон был слабым. После первого захода не менее десятка танков занялось огнем. Через несколько минут огонь зениток усилился, небо исполосовали дымные эрликоновские трассы.

В последующих заходах каждый летчик выбирал цель самостоятельно. "Выскочив над дорогой, - вспоминает Владимир, - я увидел, что впереди и чуть правее на повороте стоят три танка и несколько машин. Довернул самолет и ударил по ним из пушек и пулеметов. Увидел, как взорвался бензовоз и огонь охватил танки и стоящие рядом машины.

И тут я услышал в наушниках: "Прощайте, ребята! За Родину!" Оглянувшись, увидел, что правее и чуть выше меня пикирует горящий Ил. Нет, не падает, а именно пикирует, оставляя за собой густой черный шлейф. Вот он немного довернул на скопление вражеских войск и техники у поворота дороги, открыл огонь из пулеметов. И так стрелял до последней секунды, пока не врезался в скопление танков, бензозаправщиков и другой техники. Мощный взрыв потряс окрестности. Все смешалось в этом жутком огненном вихре.

- Братцы! За Костю Шуравина! — Это был голос Федора Садчикова. Он первым бросил свою машину в пике и открыл огонь из всех стволов. Острая боль пронзила наши сердца. Так Костя с Камилем поставили немеркнущую героическую точку в своей короткой, но яркой биографии.

Время идет. Вот уже в 55-й раз страна отмечает День Победы. И как обидно, что через столько лет по достоинству не увековечена память двух героев, до конца выполнивших свой воинский долг.

Таран не был предусмотрен ни одним воинским уставом, и, тем не менее, с первых часов войны он был зачислен советскими авиаторами в арсенал средств беспощадной борьбы с врагом в небе и на земле.

Парни с крылатыми сердцами
В Корсунь-Шевченковском небе воевал выпускник Чистопольского аэроклуба Анатолий Калашников. Родился он в 1922 году в Казани. Через шесть лет родители переехали в Чистополь. Там он пошел в школу и с юных лет увлекся авиацией. Соревнуясь с друзьями, строил самые сложные по тем временам модели самолетов. В 14 лет впервые на планере поднялся в небо, и этот первый полет определил его судьбу. В Чистополе тогда был один из лучших аэроклубов республики. Туда он и поступил учиться. В 16 лет познал радость самостоятельного полета на учебном биплане.

Как лучшего из питомцев оставил его начальник аэроклуба А.Л. Кармин инструктором, а через три года направил в военную школу. В 20 лет Калашников стал военным летчиком, а в 21 совершил свой первый боевой вылет на 1-м Украинском фронте в феврале 1943 года.

Анатолий всегда отличался необыкновенным упорством, Наблюдательность, быстрая реакция, умение мгновенно принимать правильное решение выделяли его среди других летчиков. Как говорится, не по дням, а по часам росло его боевое мастерство. За семь месяцев пребывания в полку он сделал 107 успешных вылетов. Его крылья в боях по-настоящему окрепли.

Для него, как и многих других юных летчиков, вначале многое было в новинку. Вроде бы учили на "гражданке" всему. А когда столкнулся с реальными боевыми полетами, то сразу понял: на войне если не все, то многое не так. Поиск целей на земле, высота полета и наконец скорость. Как на бреющем, да с такой скоростью обнаружить чужих и не ударить по своим? Как отражать атаки истребителей и действовать в групповом бою? Как, наконец, грамотно обращаться с оружием - бомбами, пушками, "эрэсами".

По сравнению с многими он эти премудрости постигал быстрее других. За успешные действия в ноябрьских и декабрьских боях над просторами Западной Украины он получил свой первый орден боевого Красного Знамени.

В 21 год его назначают заместителем командира эскадрильи штурмового авиаполка. Такого раннего признания удостаивались лишь самые выдающиеся мастера штурмовых ударов. Сам командующий 38-й армией генерал-полковник К.С. Москаленко отметил боевые действия его группы.

Анатолий ежедневно, а если того требовала обстановка, то и по несколько раз в день вылетал на штурмовку вражеских войск, любил свободную "охоту". Его заслуженно считали в полку одним из лучших истребителей танков, о чем свидетельствовали уже два боевых ордена на его гимнастерке.

Как и истребителей, охотников-штурмовиков отбирали добровольно. Это были лучшие бойцы неба, отважные, в совершенстве владеющие машиной, снайперы, уверенные в себе, в своем самолете и оружии. Охота опытных штурмовиков отличалась высокой эффективностью. Летчики самостоятельно вели поиск целей и, используя внезапность атаки, наносили значительный урон противнику. Для такой работы привлекались тактически грамотные летчики, знающие сильные и слабые стороны противника, умеющие выполнять боевые задачи в самых сложных метеоусловиях.

Однажды, выполняя очередное задание, Анатолий в паре с ведомым попали в снегопад. Мощный снежный заряд и низкая облачность прижали к земле. Шли под нижней кромкой облаков, едва не цепляясь за верхушки деревьев, время от времени ныряя в снежную мглу.

При подходе к цели в сторону Илов устремились трассы зенитных снарядов. Маневрируя, вышли из зоны обстрела и прицельно обрушили бомбовый удар на танки, машины, бензозаправщики. От фугасок взметнулись столбы огня и клубы дыма, а штурмовики продолжали поливать колонну огнем из всех стволов. Илы свалились из снежной мглы так внезапно, что за несколько минут им удалось разметать колонну, успешно выполнив тем самым боевую задачу.

В начале марта 1944 года начался завершающий этап освобождения Правобережной Украины. И вновь Калашников вместе со своими боевыми друзьями в эпицентре событий. Только 7 марта он уничтожил два танка, три автомашины, сбил "мессершмитт", а через пару дней разбомбил аэродром в Виннице. Мог ли он даже себе представить, что в боях за освобождение Правобережной Украины и в операции по уничтожению Корсунь-Шевченковского котла его прикрывать и оберегать от вражеских истребителей будет не кто иной, как наставник и старший друг Александр Леонтьевич Кармин!

После ликвидации окруженной группировки штурмовики Калашникова успешно действовали под Тернополем, в Прикарпатье, у Ужгорода и Мукачева.

В апреле 1944 года Анатолия Степановича Калашникова командование представило к званию Героя Советского Союза. К этому времени он подбил и сжег 27 танков, около сотни автомашин, 4 самолета, уничтожил полбатальона живой силы противника. Дальнейший боевой путь героя пролег через Польшу и Чехословакию.

В марте 1945 года Анатолия Степановича отправили на учебу в военно-воздушную академию.

В боях по разгрому фашистских войск в Молдавии, Румынии, Венгрии и Югославии отличился командир звена штурмового авиаполка казанец Герман Одноценов. На фронт он прибыл в апреле 1942 года, пройдя ускоренный курс летной подготовки. За короткий срок в яростных воздушных схватках Герман приобрел опыт, постиг искусство бомбовых ударов. Он старательно изучал опыт своих товарищей, их тактику и тактику врага. Боевые вылеты следовали беспрерывно один за другим. Даже плохая погода не бралась в расчет.

Вскоре его повысили в должности, присвоили офицерское звание. Теперь он уже сам водил большие группы самолетов на штурмовку вражеских позиций, аэродромов, железнодорожных узлов. Герман понимал, что от опыта и уровня подготовки ведущего зависит успех операции. И он учился, присматривался к бывалым летчикам, прислушивался к их советам, брал на вооружение все, что могло пригодиться в бою. Вскоре уже не просто водил группы, а, что во сто крат важнее, умело организовывал бой. Подчиненные верили в него, и он верил в них. Сам Герман бомбил хорошо, снайперски.

Важнейшим препятствием, мешавшим продвижению наших наземных войск, всегда были танки врага, и поэтому одной из основных задач летчиков-штурмовиков было их уничтожение. 20 августа началась Корсунь-Шевченковская операция. Она развивалась стремительно. Противник не мог не понимать замысла нашего командования и танковыми контрударами пытался предотвратить окружение. Уничтожить одну из танковых частей приказано было группе, возглавляемой Германом Одноценовым. Прежде чем нанести бомбовый удар, командир тщательно изучил с летным составом обстановку в этом районе, поставил задачу каждому экипажу и только после этого поднял их в воздух. Танки, бронемашины и другую технику обнаружили быстро. С бреющего командир уничтожил ведущий танк, и колонна стала. Следовавшие за ним экипажи реактивными снарядами и ПТАБами подожгли еще несколько танков и бронемашин.

При следующих заходах бортовыми пулеметами и пушками обстреляли разбегающихся солдат. Пока возвращались назад, в воздухе получили вводную на новый вылет. На этот раз нужно было подавить огонь вражеских батарей. Едва успели приземлиться, как техники и вооруженцы спешно принялись готовить машины. Нагрузку взяли полную: весь боекомплект для стрелкового оружия, по восемь "эрэсов" и шесть сотен килограмм бомб.

На окраине населенного пункта по вспышкам засекли батарею. Через несколько секунд увидели орудия и суетившуюся около них орудийную прислугу. Издали ударили реактивными снарядами, затем закидали бомбами и довершили разгром огнем бортового оружия. Уходя, видели перевернутые орудия, разбросанные снарядные ящики и дымящиеся воронки от тяжелых бомб. Ни одна пушка уже не стреляла.

Много внимания командование уделяло срыву железнодорожных перевозок противника. Штурмовики опрокидывали воинские эшелоны на стоянках и в пути, разрушали мосты, затрудняя тем самым снабжение войск. Так однажды у небольшого югославского городка Ниш немцам удалось закрепиться и, получая поддержку по железной дороге, которая находилась в их руках, оказывать упорное сопротивление нашим и югославским войскам. Командование сухопутных войск попросило авиаторов срочно уничтожить мост через реку Мораву и тем самым лишить немцев поддержки подкреплением.

Выполнить просьбу боевых товарищей командование авиаполка поручило Одноценову. Дважды водил Герман четверку Илов. С первого вылета пробиться через плотную стену зенитного огня не удалось. Немецкое командование ясно представляло последствия потери моста и поэтому всеми средствами противовоздушной обороны его защищало. После неудачной попытки Герман с командованием полка и экипажами штурмовиков, обсудив и взвесив сложившуюся ситуацию, пришли к выводу, что в лоб мост не взять, да и храбрости одной здесь недостаточно. Нужен продуманный и точный расчет и военная хитрость. На склоне дня ушли далеко в тыл и, когда их уже никто не ждал, с бреющего полета внезапно ударили всей мощью огня. Пролеты моста рухнули в Мораву. Под лай зенитных орудий взяли было курс на свой аэродром. Но через несколько минут по ходу заметили идущий железнодорожный состав. Обстреляли вагоны — и опять удача: мощные взрывы потрясли окрестности. Сомнений не было в том, что вагоны оказались с боеприпасами.

Советские войска гнали фашистов к Будапешту. Здесь авиаторам пришлось поработать не только на подступах к городу, но и в самом Будапеште. При необходимости ювелирной работы сразу называлось имя Германа. Боевая задача: избегая ненужных разрушений в черте города, уничтожить переправы. Дунай — река широкая, а переправа с высоты полета выглядит узкой лентой. И вот на эту ленту надо точно уложить бомбы, чтобы наверняка ее разрушить. И вновь командир звена с честью справился с заданием. Он дважды разбивал переправы в черте города и таким образом задерживал отступающие силы противника.

Фашистское командование несло большие потери, но все же пыталось деблокировать Будапештскую группировку. В этих последних боях Одноценов показал себя зрелым офицером, мастером ратного дела. Он лично за несколько дней подбил и сжег не менее десятка танков.

Герман любил жизнь, ждал победу с нетерпением и приближал ее каждодневным участием в беспощадной борьбе. И когда, казалось, все было уже позади и до майских дней оставалось чуть больше месяца, он однажды не вернулся с боевого задания.

После Победы на родину Германа Петровича Одноценова в Казань пришло правительственное письмо. Председатель Президиума Верховного Совета СССР Н.М. Шверник писал матери летчика: "Уважаемая Мария Ивановна, посылаю Вам Грамоту Верховного Совета СССР о присвоении Вашему сыну звания Героя Советского Союза для хранения как памяти о сыне-герое, подвиг которого никогда не забудется нашим народом".

Терпя поражение за поражением, отступая под неудержимым натиском советских войск, немецко-фашистские захватчики судорожно цеплялись за каждый оставляемый рубеж. Особенно большие надежды они возлагали на рубежи по рекам Сож, Днепр, Березина. Мощные оборонительные узлы создали в районах Гомеля, Речицы и особенно в Восточной Пруссии. Но попытка гитлеровского командования сдержать советские войска была иллюзорна. Разгром группы армий "Центр" был предрешен. В конце июня 1944 года на всем пространстве между Днепром и Березиной шло великое побоище фашистских войск. Около 30 дивизий этой группы были уничтожены в районе Бобруйска, Витебска и Минска: 7 тысяч убитых и около 35 тысяч пленных - такими цифрами исчислялись потери немцев.

После сокрушительного разгрома группы армий "Центр" командование Советской Армии начало готовить один из последних ударов по третьему рейху. Усиленную подготовку вели и авиаторы. И вот настал долгожданный час расплаты.

Здесь, в небе над героической белорусской землей, Прибалтикой, Курляндским полуостровом и Польшей, явили примеры мужества и героизма уроженцы Татарстана летчики Ахун Мустахимов, Яхья Ибрагимов, Иван Заварыкин, Михаил Рыжов, Мисбах Халиуллин, Вячеслав Медноногов, Алексей Федоров, Борис Чекин, Кузьма Новоселов, Ольга Санфирова, Магуба Сыртланова. Николай Ивлев и многие другие.

О боях по уничтожению Бобруйской группировки немцев, оказавшейся в "мешке" в результате стремительного наступления войск 1-го Белорусского фронта, летчик-штурмовик казанец Николай Ивлев рассказывал: "Не видевшему все это трудно представить, что творилось в воздухе. Группы штурмовиков по 8-12 самолетов шли на встречно-пересекающихся курсах и выше и ниже с разницей 50-100 метров. Враг яростно огрызался, начались боевые потери. Из каждого полета экипажи приносили на бортах по несколько десятков пробоин. Но, несмотря на отчаянное сопротивление, оборона противника была взломана, и окруженные войска уничтожены".

В октябре 1943 года Центральный фронт, переименованный в Белорусский, готовился к решительному наступлению. Немецкие войска на рубеже рек Сож, Днепр, Березина создали оборонительные укрепления, а города Речица, Гомель, Мозырь и другие превратили в мощные оборонительные узлы.

В боях за Речицу особенно отличились авиаторы 241-й бомбардировочной авиационной дивизии полковника А.Г. Федорова. Приказом Верховного Главнокомандующего 17 ноября 1943 года дивизии было присвоено почетное наименование Речицкой, а всему личному составу объявлена благодарность. Мы уже неоднократно поминали добрым словом полковника А.Г. Федорова. А как не вспомнить, когда в дивизии выросло 27 Героев Советского Союза! И в этом немалая заслуга командира. В рядах этого славного коллектива сражались и два наших земляка - командир эскадрильи 128-го ШАП капитан Михаил Мизинов и штурман экипажа Сергей Фильченков.

Сергей Фильченков один из тех, кто в самом начале войны попал в Казань и в одном из авиаполков запасной дивизии полковника Сергея Федоровича Плахова освоил профессию стрелка-радиста самолета Пе-2. Сергей был летчиком. Еще в 1938 году он обучался полетам на У-2, а затем летал на тяжелом бомбардировщике ТБ-3.

В конце ноября 1941 года в составе экипажа пикирующего бомбардировщика улетел на Калининский фронт. Летая стрелком-радистом, сбил шесть немецких самолетов. Трижды сбивали и его, но он снова и снова возвращался в строй.

К началу Бобруйской операции Сергей был уже штурманом экипажа. Его, как человека, отлично знающего технику, умеющего храбро сражаться, дисциплинированного и умного бойца, командование полка не могло не заметить. Фильченкову присвоили офицерское звание и предложили переучиться на штурмана.

Летал он с талантливым и храбрым летчиком Константином Царевым. На войне нередко происходили случаи самые удивительные, почти необъяснимые. Как говорится, невероятно, но факт.

Герой Советского Союза комэск Михаил Мизинов рассказал курьезный случай, произошедший с экипажем Царева. Было это так. Враг отступал, но оказывал упорное сопротивление. На подступах к Варшаве на реке Висле надо было уничтожить Вышегрудский мост, через который немцы подбрасывали силы своим обороняющимся войскам. Мизинову в составе эскадрильи бомбардировщиков приказано было его уничтожить. Как и следовало ожидать, для его охраны немцы сосредоточили солидные силы зенитной артиллерии. В воздухе над переправой барражировали 12 "фокке-вульфов". При подходе к цели "фоккеры" пошли в атаку, но прикрывающие эскадрилью наши истребители связали их боем, и только двум из них удалось пробиться к бомбардировщикам. Плотным заградительным огнем один был сбит, второй свернул в сторону.

Отбомбившись, взяли курс на свой аэродром. "Вдруг я вижу, -вспоминает Михаил Петрович,- самолет старшего лейтенанта Царева отошел в сторону и продолжает лететь в километре от строя. "В чем дело?" — спрашиваю. Летчик докладывает, что в момент бомбометания он увеличил угол атаки и перегнал еще падавшую бомбу. Она плюхнулась между правым двигателем и фюзеляжем и в этой вмятине на плоскости улеглась намертво. Опасность заключалась в том, что взрыватель на ней был поставлен в боевое положение и любой осколок мог ее взорвать. Вот когда я мог оценить поступок пилота. Взорвись — она могла погубить не только машину Царева, но и другие самолеты.

Лихорадочно думаю, что делать. Приказываю накренить самолет в сторону бомбы. Пилот выполняет маневр. Поскольку издали не видно, опять запрашиваю. И вновь в шлемофоне спокойный голос Царева: "Лежит как в постельке". Наш разговор слышат все пилоты эскадрильи и, несмотря на его шутливый тон, каждый понимает его состояние.

Приказываю повторить маневр: машину вывести в разворот и вновь накренить на 45 градусов в сторону бомбы. Пилот послушно выполняет приказание, и в наушники врывается радостный возглас: "Ушла!"

Я мог приказать экипажу покинуть самолет над своей территорией, но я знал и другое, что ни один из членов экипажа даже не подумал об этом. Избавившись от опасного груза, эскадрилья в полном составе, выполнив боевое задание, вернулась на свой аэродром".

Герои — бугульминцы
Поддерживая наступление советских войск и прикрывая их с воздуха, десятки боевых вылетов совершили земляки - бугульминцы Мисбах Халиуллин и Вячеслав Медноногов. В боях по разгрому группы армий "Центр" эскадрилья, которой командовал капитан Халиуллин, уничтожила около 200 машин, 4 танка, 10 повозок с грузом, 10 минометов, 3 склада с боеприпасами и до 800 вражеских солдат и офицеров.

Капитан Халиуллин был не только мастером штурмовых ударов, он был еще и прекрасным наставником. Здесь, в боевой обстановке, наиболее полно раскрылся его талант педагога. Каждый вылет заканчивался разбором боевой работы. И если были замечены ошибки, командир не на пальцах объяснял, а поднимал летчика в воздух и в учебном бою тренировал до тех пор, пока тот не отрабатывал до совершенства нужный боевой прием или маневр. Капитан радовался успехам своих боевых друзей. Да и как не радоваться, ведь даже самые сложные боевые задания поручались его ребятам. Эскадрильей героев называли их. И в самом деле, много ли в ВВС было эскадрилий, в которой летало бы сразу пять Героев Советского Союза во главе с комэском.

В разгар боев летом 1944 года в эскадрилью прибыл Вячеслав Медноногов. Комэск сразу разглядел в новичке способного летчика. Фронтовые будни сблизили их и потому, что оба были до отчаяния храбрыми, а еще потому, что были они земляками, выросли на бугульминской земле: Халиуллин — в деревне Малая Бугульма, а Медноногов — в семье железнодорожника на станции Зай. Да и учились-то они в одной школе, хотя и в разное время.

Комэск старался помочь своему боевому товарищу как можно быстрее овладеть приемами штурмовки. Ученик оказался способным и через короткое время стал настоящим асом. Они вместе участвовали в прорыве обороны и уничтожении Восточно-Прусской группировки.

Погода тогда на редкость была плохой. Густой мокрый снег прижимал самолеты к земле. В воздухе он так залеплял стекла фонаря, что рассмотреть на земле что-то было делом не простым. Вот тут-то комэск показал высший класс пилотирования и вождения групп в сложнейших погодных условиях. Здесь, в Восточной Пруссии, за исключительно эффективную боевую деятельность полку было присвоено собственное имя Танненбергского

Война подходила к концу, но чем ближе был его исход, тем отчаяннее сопротивлялись фашисты. Окруженные группировки сдавались неохотно, заставлять делать это их приходилось силой оружия. О том, как воевал Мисбах Халиуллин на этом заключительном этапе войны, говорят лаконичные строки наградного листа: "Особенно тов. Халиуллин и его эскадрилья отличились при окружении и уничтожении Гдыньско-Данцигской группировки противника. Только за период с 18 марта по 5 апреля 1945 года, совершая в день по 3-4 вылета, эскадрилья провела 276 успешных боевых вылетов... За умелую организацию боевой работы эскадрильи, за личное мужество и отвагу в бою, отличное вождение групп капитан Халиуллин достоин высшей правительственной награды".

Не отставал от своего командира и Вячеслав Медноногов. Он теперь и сам водил группы самолетов и, как и комэск, тоже отличился в разгроме Гдыньско-Данцигской группировки. "Наземные части, участвовавшие в штурме города-порта Гдыни, знают отличную работу младшего лейтенанта Медноногова", - писал полковник Чихаденко, командовавший одной из воинских частей, наступавших на Гдыню. За этой высокой похвалой пехотинцев — разгромленные доты, уничтоженные батареи, разогнанные и расстрелянные подразделения гитлеровцев. Только 20 апреля Вячеслав пять раз летал на штурмовку мощных оборонительных сооружений, уничтожил два дзота, несколько открытых огневых точек. Но 3-е мая 1945 года чуть не стал последним днем в жизни пилота.

Группа штурмовиков была послана в район морского порта Свинемюнде, где еще сохранялся очаг сопротивления. Штурмовики делали заход за заходом, сбрасывая бомбы и обстреливая скопившиеся в порту и на рейде суда. Огневые средства военных кораблей и береговая зенитная артиллерия организовали плотный заслон. Преодолевая его, Илы методично наносили бомбовые удары по судам и портовым постройкам. При очередном заходе на высоте примерно 150 метров снарядом отсекло треть правой плоскости машины Медноногова. Удар был настолько сильным, что самолет опрокинуло и едва не перевернуло. Неуправляемая машина в крутом пике устремилась вниз. Лишь в десятке метров от земли Вячеславу удалось перевести Ил в пологое падение. Машина, поднимая клубы пыли, теряя листы обшивки, пропахала несколько десятков метров и искореженная замерла. И пилот, и стрелок-радист, к счастью, остались живы. Это был предпоследний боевой вылет Вячеслава Александровича Медноногова. За мужество и героизм он также, как и его командир, был представлен к званию Героя Советского Союза.

Богиня
От волжских берегов до Польши прошла в составе женского Таманского авиаполка Ольга Санфирова. Ровесница Октябрьской революции, она росла и мужала вместе со своей страной. В 1936 году окончила аэроклуб. Весной 1941 года в Арзамасе была сформирована учебная авиагруппа. В числе молодых инструкторов были выпускники Тамбовской и Батайской авиашкол ГВФ. В авиагруппе было несколько девушек. Бывший пилот гражданской авиации П. Курочкин, вспоминая те времена, говорит: "Среди всех девушек особенно выделялась Оля Санфирова. Мы очень уважали ее за веселый, жизнерадостный характер, смелость и незаурядное летное мастерство. Мы чувствовали наступление грозы, и, когда пришла лихая година, Оля в числе первых, не раздумывая, пошла на фронт". С декабря 1941 года Санфирова в гуще боевых событий. Она с боевыми подругами громила позиции фашистов, разрушала переправы, уничтожала живую силу, не давая покоя гитлеровцам ни днем, ни ночью. Как правило, аэродромы находились рядом с передовой. Да и какие это были аэродромы? Чаще всего наспех оборудованные площадки без посадочных огней. Марина Чечнева вспоминала: "Зачастую шли на посадку без бортовых огней, ориентируясь лишь по тщательно замаскированным наземным световым сигналам. Идешь на посадку, а кругом тьма, сплошная густая тьма. Земли не видно, ее приближение угадываешь только тогда, когда в нос начинает бить запах сырости и чернозема. Но какая под тобой высота? Может тридцать метров, а может, всего один метр!

Опасность была всюду: над тобой, под тобой, впереди и сзади. Удивительно ли, что, приземлившись, мы долго приходили в себя. А как чувствовали, что избавились от нервного напряжения, тут же опять бросали свою машину в бой, в грохот разрывов, в свистопляску орудийного огня и света. И так каждую ночь. Не всякий даже испытанный, побывавший в переплетах летчик выдержит долго подобную нагрузку".

Герой Советского Союза Марина Павловна Чечнева с любовью говорит об Ольге Александровне: "В характере Санфировой сочетались качества волевого и требовательного командира и исключительно внимательной, даже нежной подруги. Самые молодые девушки старались брать с Ольги пример во всем и относились к ней с обожанием". Боевая работа гвардии капитана Санфировой служила высоким образцом для всего личного состава полка.

Она была подлинным мастером своего дела. Ольга выросла в полку от рядовой летчицы до командира эскадрильи, стала "ветераном" полка. В период, когда готовилась Висло-Одерская операция, девушки каждую ночь поднимались в небо для выполнения боевых заданий. Бомбили живую силу и технику, в течение всей ночи висели над окопами, доводя до изнурения линию передовой обороны противника.

Дыхание победы чувствовалось все сильнее. Ежедневно в сводках Совинформбюро назывались все новые города и населенные пункты, из которых изгонялись гитлеровцы, и погибнуть накануне победы было бы в высшей степени несправедливо. Но война есть война, и каждая из них понимала, что любой боевой вылет может оказаться последним.

И это случилось. Накануне нового 1945 года, когда все девушки-летчицы, штурманы и вооруженцы готовились встретить праздник, зная, что он будет последним военным. Ольга Санфирова с штурманом Руфиной Гашевой 15 декабря вылетели на выполнение очередного боевого задания в район станции Новосельск, что севернее Варшавы. Штурмовка прошла удачно. Сполохи гигантского пожара красноречиво говорили о том, что бомбы попали в цель. Выйдя из зоны обстрела, легли на обратный курс. Перед самой линией фронта неожиданно и цепко самолет схватили лучи прожекторов. К маленькому биплану потянулись пулеметные трассы, рядом взрывались зенитные снаряды. Один, другой - бесконечное множество, море огня. И среди этого огненного, безумия беззащитный маленький, как мотылек, самолет уворачивается от несущейся к нему смерти.

Вспоминает Герой Советского Союза Руфина Гашева: "Оля, применяя маневры, с трудом вырвалась из кромешного ада. Казалось, опасность уже позади. Вдруг я увидела языки пламени на правом крыле и подала сигнал командиру. Началась борьба с огнем. Скольжение и пикирование, крутые виражи, но огонь неудержимо распространялся по самолету, стал быстро приближаться к кабине. Мы все жз надеялись дотянуть до линии фронта, но не смогли. Оля подала команду прыгать, я первая полетела в черную бездонную пропасть. Резкий толчок - и купол раскрылся надо мной. Пылающий По-2 на мгновение осветил силуэт прыгающей за мной подруги.

Нам удалось приземлиться на нейтральной полосе. Зная, что Оля где-то рядом, я поползла на восток. Через несколько метров почувствовала под собой что-то твердое и холодное. Это была противотанковая мина, которая не всегда взрывается от веса человека. Поползла дальше и опять попала на мину. Вдруг услышала шаги и русскую речь:

- Летчик приземлился где-то здесь, ищите его.

Я с трудом поднялась, сделала несколько шагов. Бойцы помогли мне добраться до командного пункта. — А где мой командир? - с недобрым предчувствием спросила я.

Мне ответили, что она в момент приземления на нейтральной полосе подорвалась на противотанковой мине..."
 Это была тяжелая утрата. Любимица полка, Ольга обладала качествами, присущими незаурядным людям, умела брать на себя самое трудное и опасное дело и, вместе с тем, была веселой и жизнерадостной, простой и душевной. "Ольга была многогранная, гармоничная, в ее характере слились воедино беспредельное мужество и ангельская сердечность, у нее, как у богини, не было недостатков, она была неповторимо прекрасна", - говорила о ней Магуба Сыртланова.
 Хоронили ее в городе Гродно. Машину с телом сопровождали боевые подруги, те, с кем она в суровые годы делила радость побед и горечь утрат. Проводить ее в последний путь пришли жители города. Под звуки оркестра от городского комитета комсомола, где был установлен гроб с телом, траурная процессия двигалась по улицам города. Медленно, над самой землей летел По-2 — боевая машина 46-го гвардейского Таманского Краснознаменного легкобомбардировочного женского авиаполка.

Прощаясь, летчицы отсалютовали из личного оружия любимой подруге и отважному командиру гвардии капитану Ольге Александровне Санфировой, жизнь которой была отдана без остатка борьбе за свободу родной Отчизны.

Она внесла весомый вклад в Великую Победу. За отведенный ей судьбой на фронте срок совершила 630 боевых вылетов. Ее ратные подвиги были отмечены орденами Отечественной войны I степени, Красного Знамени и полководческим орденом Александра Невского. В феврале 1945 года Ольге Александровне Санфировой посмертно было присвоено звание Героя Советского Союза.

На пути к Победе
Перед решающей битвой Советская Армия достигла зенита своего могущества. Берлинскую группировку противника наступающие советские войска превосходили по всем родам войск в несколько раз, в том числе по авиации в 2,3 раза.
 В канун наступления 2,5 миллиона бойцов наших войск на линии Одер-Нейсе изготовились к последнему броску. Всего шестьдесят километров, всего только шестьдесят, отделяли от Берлина. Но как неимоверно тяжелы были эти последние версты! И как много крови предстояло пролить еще нашим солдатам.

Берлин опоясывали три оборонительных обвода. Кроме того, город делился на восемь секторов обороны. Был и девятый, охватывающий самый центр, где находились правительственные учреждения рейха. Оборонительные обводы и сектора были тщательно подготовлены к длительной обороне и нашпигованы врытыми танками, орудиями разных калибров, пулеметами.

Утром 16 апреля поле боя в полосе атаки осветили 140 мощных зенитных прожекторов. Ничего подобного в ходе войны еще не было. Море света! Противник был ослеплен и ошеломлен. Вслед за этим залпы тысяч орудий возвестили о начале Берлинской операции - заключительного аккорда в четырехлетней кровопролитной эпопее.

В три часа ночи войска 1-го Белорусского и 1-го Украинского фронтов перешли в наступление. Одновременно авиация нанесла удары по первой и второй оборонительным полосам, по артиллерийским позициям и командным пунктам врага. Это помогло нашим войскам сравнительно легко преодолеть 1,5 -2 километра обороны противника, но затем сопротивление резко возросло и темп наступления снизился. Вновь возникла необходимость в нанесении массированного удара для обеспечения дальнейшего продвижения сухопутных войск. Соединения 18-й Воздушной армии и АДД маршала Голованова 42 минуты 743 самолетами обрабатывали полосу обороны врага, сбросив менее чем за час 884 тонны бомб. Всего же в Берлинской операции участвовало 10800 самолетов трех воздушных армий - 16-й, 2-й и 18-й. В результате решительных действий наши войска разгромили крупнейшую стратегическую группировку противника и второго мая полностью овладели столицей рейха Берлином.

В этой грандиозной и завершающей битве Великой Отечественной войны мужество и героизм проявили и наши земляки — это летчики Владимир Бадаев, Загид Саубанов, Герои Советского Союза Александр Беркутов, Николай Столяров, Леонид Соколов, Мисбах Халиуллин, Петр Никоноров, Сергей Соколов, Сергей Фильченков, Кузьма Новоселов и многие, многие другие.

С аэродрома города Любек эскадрильи 202-й Средне - Донской бомбардировочной авиадивизии имени Верховного Совета Татарской АССР долбили тяжелыми бомбами бетонные сооружения, вначале на подступах к Берлину, а потом и в самом городе.

Авиадивизия А.Г. Федорова выполняла специальное задание командования по уничтожению резиденции Гиммлера - гестапо.

Днем и ночью истребители висели над боевыми порядками, обеспечивая действия штурмовой и бомбардировочной авиации, прикрывали с воздуха наступающие войска. В эти дни не покидал командный пункт член военного совета 2-й Воздушной армии генерал-лейтенант Ахметгарей Рамазанов.

Шестнадцать боевых вылетов на Берлин совершил Герой Советского Союза Кузьма Новоселов. 30 апреля последнюю пулеметную очередь послал в фашистов бортстрелок 142-го гвардейского Сандомирского ордена Богдана Хмельницкого авиационного полка, уроженец села Большая Шильна Челнинского района В.С. Филиппов. Здесь же в берлинском небе громили врага летчик Габдрахим Рашитов, стрелок-радист старший сержант И. Кузин, сбивший над Берлином свой четвертый самолет. Поставил последнюю точку в этой войне полковник Гали Бурхан, тот самый Гали Бурхан, который в августе 1941-го уже бомбил Берлин.

Последние семь из своих 188 боевых вылетов сделал летчик-штурмовик Герой Советского Союза Тамерлан Ишмухамедов. Не подвел его и здесь опаленный огнем воздушных боев славный "Илюша". Именно в небе Берлина Тамерлан сбил пятнадцатого фашистского стервятника. Такое количество боевых трофеев летчика-штурмовика составило бы честь любому летчику-истребителю. Но Тамерлан летал на штурмовике, и его основной задачей было не ведение воздушных боев, а уничтожение наземных целей. И здесь Ишмухамедов был, как говорят, "на высоте". Огнем его самолета было уничтожено 67 противотанковых, самоходных и зенитных орудий, 22 танка, 6 катеров, до 400 гитлеровцев.

В исторические дни завершения войны начальник политотдела одной из бомбардировочных частей Ф.И. Жмулев писал на казанский авиазавод о том, что в их гвардейской части служит стрелок-радист старший сержант Владимир Горбов. До войны он работал токарем на заводе. Громя гитлеровских захватчиков, с боями прошел путь от Волги до фашистского логова - Берлина. "Вы можете гордиться своим воспитанником. На его груди четыре боевые награды. Владимир Горбов служит примером для всего личного состава. 200 боевых вылетов на счету у этого славного воина, и каждый его вылет был губительным для врага. На подступах к Берлину Владимир сбил трех "мессершмиттов". Сейчас мы живем мыслью о скорой победе над врагом. Чем ближе этот день, тем больше кипит ярость рассчитаться с фашистами за все причиненное нашему народу горе. Мы празднуем 1 Мая в этом году на вражеской земле. Это праздник торжества мощи нашего оружия и нашего правого дела.

Дорогие товарищи! Всегда при боевых успехах наших воинов мы с благодарностью вспоминаем тех, кому мы обязаны первоклассной техникой, чей самоотверженный труд дал нам в руки это грозное оружие".

1 мая 1945 года летчики 1-го и 115-го гвардейских истребительных авиаполков 2-й Воздушной армии капитан Кузьма Новоселов и майор Иван Малиновский, сопровождаемые двадцатью истребителями во главе с дважды Героем Советского Союза Арсением Ворожейкиным, сбросили два красных полотнища над нашими войсками, штурмовавшими рейхстаг. На одном было начертано: "Победа", а на другом - "Да здравствует 1 Мая!".

Берлин пал. Фашистская Германия доживала последние часы своего кровавого, разбойничьего существования. Уже было водружено Знамя Победы над рейхстагом, но крупная группировка немецко-фашистских войск генерала Шернера, находившаяся в Чехословакии, не торопилась складывать оружие. Прага восстала. На весь мир прозвучал призыв о помощи. Колонны советских танков и эскадрильи самолетов тут же поспешили на помощь истекающей кровью Праге. В последний бой подняли свои штурмовики дважды Герой Советского Союза Николай Столяров и Герой Советского Союза Агзам Валеев.

На рассвете 9 мая танковые армии 1-го Украинского фронта прорвались к столице Чехословакии, за ними вошли части 2-го и 4-го Украинских фронтов. Кровью и мужеством советских воинов Прага была освобождена от гитлеровцев.

9 мая 1945 года Указом Президиума Верховного Совета СССР был объявлен праздником Победы. Днем раньше под Берлином был подписан акт о безоговорочной капитуляции фашистской Германии. Заключительным аккордом второй мировой войны стал грандиозный Парад победителей на Красной площади нашей столицы. Сюда к Мавзолею Ленина армия-победительница принесла поверженные штандарты третьего рейха. По главной площади страны чеканным шагом прошли гордые победители, лучшие из лучших. В их шеренгах среди сотен героев шли сыны и дочери Татарстана, а в их рядах — представители крылатого племени Магуба Сыртланова и Кузьма Новоселов, в воздушном параде в небе столицы участвовал Алексей Гордеев.

День победного завершения Великой Отечественной войны вошел в сознание миллионов как светлый рубеж истории, который открыл ее новую страницу, страницу мирного созидания. Ради этого миллионы советских людей ушли в бессмертие. Они совершили подвиг, равного которому не знает история ни одного другого народа.

Мы чтим светлую память тех, кто навсегда остался под стенами Москвы, Ленинграда и Сталинграда, на Курской дуге и в степных просторах Кубани, в лесах Белоруссии и Украины, на чужой земле во имя свободы и независимости народов Европы. Наука воевать оказалась жестокой наукой. Как сказал Георгий Сомов в своей книге "Маршал авиации", на войне успехи и неудачи измеряются одинаково: числом человеческих смертей. Больше успехов или неудач - больше загубленных человеческих жизней. Победы и поражения бескровными не бывают. Такова сама сущность, сама природа войны.

Многие, наши земляки не вернулись с фронта. В боях за Родину погибли Сергей Филиппов - первый инструктор-парашютист аэроклуба, Константин Черноморов - секретарь комитета комсомола клуба, Анатолий Борисов - член комсомольского бюро, Николай Гашев - секретарь партийной организации, Фаткуллин - организатор Чистопольского аэроклуба, Борис Киреев - замечательный летчик-спортсмен, Якунин - летчик- инструктор, воспитавший дважды Героя Советского Союза Николая Столярова, Николай Варфоломеев. Не возвратились в свой коллектив пилоты Казанского аэропорта Н. Ревашков, Н. Девесилов, С. Курашев, И. Полтавский, В. Богданов, С. Григорьев. Сложили головы за честь Отчизны Герои Советского Союза Ибрагим Газизуллин, Иван Заварыкин, Анатолий Кузнецов, Василий Михайлов, Герман Одноценов, Ольга Санфирова, Фарид Фаткуллин, Алексей Чулков, десятки и сотни других. Вечная им слава, низкий земной поклон от ныне живущих и грядущих поколений!

Тыл — фронту
Важнейшим источником мужества воинов на фронте была поддержка тыла. Такого морально-политического единства народа, такой сплоченности не знало прежде человечество. Фронт и тыл были неразделимы в общем неукротимом порыве дать отпор врагу. Тыл олицетворял Родину, ради которой советские люди шли на любые жертвы. Рабочие и колхозники, ученые, писатели, музыканты свой труд и талант отдавали одному делу - делу Победы.

Тыл в годы войны - емкое понятие. Это не только экономика, подчиненная нуждам войны, это еще и несгибаемая воля, неукротимый дух людей, всенародная забота о том, чтобы вооруженные силы располагали всем необходимым для отпора захватчикам.

Татарстан с началом войны превратился в важный тыловой район. Заводы и фабрики республики беспрерывным потоком поставляли фронту боеприпасы, снаряжение и обмундирование. Не было завода, фабрики, колхоза, научно-оборонного института, где бы люди не трудились по-фронтовому. А еще феномен времени: люди отдавали последнее — от скромного заработка и скудного пайка до последних сбережений ради победы, ради свободы Родины. И на это последнее строили танки, самолеты и отправляли их на фронт в качестве подарков самым смелым, самым мужественным и доблестным воинам, а зачастую целым подразделениям.

В истории Татарстана есть эпизоды, золотыми страницами вошедшие в летопись Великой Отечественной войны. Об этом хотелось бы поведать потомкам, с пожеланием им так же самозабвенно любить свою Отчизну, как любили ее наши соотечественники в те горестные и трагические для нашей Родины годы. Я расскажу об авиационных соединениях, которые были оснащены самолетами, построенными на трудовые рубли многонационального Татарстана, летчиках, летавших на них, и той необыкновенно теплой и добросердечной дружбе, которая связывала бойцов фронта и тружеников тыла.

Казанский аэроклуб - фронту
Тяжелая, а порой драматическая обстановка на фронте требовала мобилизации усилий всего народа. Чрезвычайные задачи были поставлены перед аэроклубами республики. Они и до войны работали в полную нагрузку. Теперь же, когда ежедневно на фронтах в боях погибали авиаторы, а летные училища не успевали готовить кадры, взоры были обращены и к аэроклубам, имевшим богатый и многолетний опыт подготовки авиационных специалистов.

В начале зимы 1942 года по решению Центрального совета Осоавиахима из прифронтовых районов в Татарстан, где были Казанский и Чистопольский, перевели первый и второй ленинградские, первый Московский, Боровичевский. Командовать всем этим огромным хозяйством назначили начальника Чистопольского аэроклуба Александра Кармина. Руководство республики сделало все возможное в тех условиях, чтобы обеспечить вновь прибывших жильем и питанием. Дело это было не простое. Каждая квартира, каждая комната были на строгом учете. Ведь только к началу августа 1941 года в Татарстан прибыло 57 тысяч эвакуированных из прифронтовых районов. Поэтому разместить всех аэроклубовцев в Казани не удалось. Людей и самолеты пришлось рассредоточить в окрестностях города - в деревне Самосырово, в селе Чепчуги и на аэродроме в Краснооктябрьском лесничестве, неподалеку от деревни Николаевка.

Непросто было с транспортом, но и эта проблема постепенно разрешилась. Умельцы, пустив в дело отработавшие свой ресурс авиамоторы М-11, соорудили трое аэросаней и зимой 1941 - 1942 годов от ТЭЦ - 2 до Краснооктябрьского лесничества перевозили на них летчиков и техников, продукты, топливо для самолетов и многое другое.

Штаб аэроклуба располагался в трехэтажном здании напротив университета. Здесь же были учебные классы и самолетные мастерские. Хозяйство у Кармина было большое. Много людей и техники, и не только учебной, но и боевой, хотя и устаревшей (ТБ-1, Р-5, И-15), но вполне пригодной для работы. По численности летно-технического состава и самолетного парка аэроклуб равнялся нескольким довоенным полкам. И когда начальника полушутя - полусерьезно величали комбригом, натяжки особой не было.

Вначале многие жили в палатках, но постепенно силами курсантов, инструкторов и обслуживающего персонала построили бараки, столовую, баню, благоустроили территории лагерей. Несмотря на бытовые неурядицы, сразу же начали учить молодежь летать. К началу мая 1942 года первоначальную летную подготовку прошли более 400 пилотов, которые затем для совершенствования летного мастерства и освоения боевых машин были разосланы в летные школы и училища страны. Более 600 авиаспециалистов, подготовленных за это короткое время, отправились непосредственно в действующую армию.

Сразу же после первого выпуска последовало распоряжение председателя Центрального совета Осоавиахима о передаче 80 процентов исправных самолетов в маршевые полки. Были отобраны лучшие самолеты и отправлены на фронт, другая их часть отправлена в город Энгельс, где по инициативе прославленной летчицы Марины Расковой формировались почти одновременно три женских авиаполка: истребительный, пикирующих бомбардировщиков и ночных бомбардировщиков.

С передачей большей части самолетов в действующую армию был получен приказ о направлении летно-технического командного состава в третью авиабригаду, находившуюся тогда в Саратове, для переучивания на истребителей и штурмовиков. Сбылась заветная мечта многих авиаторов, бомбивших начальство рапортами с просьбой отправить их на фронт.

Первыми в Саратов уехали А. Кармин - начальник объединенных Казанского и Московского аэроклубов, Соколов - начальник Ленинградского аэроклуба, А. Кузьмин - начальник Боровичевского аэроклуба, Костогрыз - начальник учебной части Чистопольского аэроклуба, командир эскадрильи С. Филиппов, летчики инструкторы: А. Борисов, Н. Варфоломеев, Н.Гашев, В. Петров, Л. Соколов, У. Шин-карук, Кригер, Кривцов, Киреев, Черноморов, штурман Г. Белов, техники В. Колпаков, В. Крашенинников и многие другие.

Поредел и гражданский воздушный флот. В разное время из аэропорта ушли на фронт Ф.Г. Радугин, В.С. Палагин, ставшие впоследствии Героями Советского Союза, А.И. Гордеев, Темиршаих Гайнанов, Фарваз Хусаинов, С. Григорьев, С. Курашев, В. Богданов, Ф.В. Джемниханов, Н.И. Кузнецов, А.Ш. Абдрашитов, Захарий Но-хов и другие.

На войну уходили не только мужчины-пилоты. Добровольно отправилась на фронт Тамара Мелашвили и героически сражалась в прославленном женском полку ночных бомбардировщиков Евдокии Бершанской. Елена Милютина села за штурвал пикирующего бомбардировщика в полку Марины Расковой. Вслед за мужем ушла на фронт Вера Степанова. Комиссаром женского истребительного полка была назначена и прошла славный боевой путь первая летчица Татарстана Вера Тихомирова.

Несмотря на то, что наиболее опытные летчики ушли на фронт, жизнь в авиационных подразделениях продолжалась. Ушедших на фронт мужчин заменили женщины. В аэропорту - Вера Моштакова, Ксения Андриенко-Абдрашитова, Нина Корытова, Евгения Рачко, Мария Мерецкая. Техниками и мотористами, техниками-прибористами также стали женщины. С любой работой и любой должностью они справлялись не хуже мужчин.

В аэроклубе основная тяжесть легла также на плечи женщин. Именно они составляли костяк инструкторского состава, и, как показало время, до конца войны на фронт уходили хорошо обученные ими летчики.

Клавдия Николаевна Бадаева - одна из тех, кто с первого до последнего дня войны учила летному делу молодежь. "Было трудно, - рассказывала она, - но женщины не считались со временем и плохими условиями быта. Летали днем и ночью, в мороз и снег по три смены в день. Не хватало обмундирования, плохо было с питанием, но все сглаживалось одним чувством - Родина в опасности!

Страна напрягала все силы, и ситуация требовала от каждого делать все возможное и невозможное. В этой сложной обстановке каждая из нас знала свое место в строю защитников Отечества. Приходилось готовить летчиков, парашютистов-десантников, планеристов и других нужных армии специалистов. Все это делали, по сути, вчерашние девчонки.

В один из обычных рабочих дней во время подготовки десантников произошел курьезный случай. Дело было на летной площадке Арского военкомата. Зима. Трескучий мороз. Вышли на старт. Мела сильная поземка. Первые самолеты в воздухе, первые прыжки... Очередной взлет. Вот уже набрана нужная высота, сбавлены обороты мотора. На крыло карабкается курсант, это его первый в жизни прыжок. И вот он отделяется от самолета и стремительно падает. Задрав головы, ждем - сейчас раскроется. А парашют так до земли и не раскрылся. Ахнув, все — командиры и курсанты, медицинский персонал — бросились к месту падения. И о, радость! Старшина группы, прибежавший на место падения первым, кричит: "Товарищ командир, а он живой!" Произошло чудо. Упав с высоты 800 метров, курсант остался жив. Случай уникальный, и комиссия, долго и придирчиво разбиравшая это "ЧП", пришла к заключению, что неудачно отделившийся от самолета курсант вошел в плоский штопор лицом вверх, растерялся и не сумел раскрыть парашют. К счастью, падение пришлось по касательной к земле в лощине с толстым слоем снега. Пропахав несколько десятков метров, он не только остался жив, но и обошелся без каких-либо повреждений, не считая испуга. К вечеру, когда товарищи пошли навестить пострадавшего в медсанчасть, жалоба была одна: "Почему так долго не дают есть?" Этот случай не повлиял на моральное состояние курсантов. На следующий день все шло своим чередом, боевая учеба продолжалась"...

И чего только не приходилось делать молодым летчицам в то трудное время! Девушки помогали авиационному подразделению в Алатыре готовить "ночников", им поручали испытывать самолеты, построенные на казанских авиационных заводах. Одним словом, делали все возможное, чтобы помочь фронту, приблизить час победы.

Их было не так уж много, самоотверженных и мужественных тружениц неба. За ударную работу в тылу их награждали боевыми наградами. Хочется назвать каждую поименно. Первая из них - К.Н. Бадаева-Крутова, командир авиационного отряда, за подготовку летчиков для фронта награжденная орденом Красной Звезды. Летчики-инструкторы: В. Ремнева, М. Малышкина, Алексашина, А. Григорьева, 3. Кузьмина, инструктор-парашютист, впоследствии мировая рекордсменка А.И. Гудина. С ними работали и те из немногих мужчин, которых не отпускали на фронт: В. Ремнев, С. Алексеев, А. Коробов, Ермаков, Нуруллин. Их трудом за годы войны были подготовлены и отправлены на фронт сотни авиационных специалистов.

Место формирования — Казань
Параллельно с обучением молодежи летному делу с первых же недель войны шел интенсивный процесс формирования авиационных подразделений и переучивания летчиков ВВС и части пилотов гражданской авиации на новую боевую технику. Происходило это на старом Казанском аэродроме.

Аэродром в Казани к началу войны представлял собою небольшую бетонную полосу 1200 х 70 метров, мало пригодную для скоростных военных самолетов. Однако этот недостаток восполнялся удобным географическим положением Казани и достаточной удаленностью от фронта. Это условие было необходимым при выборе одного из базовых аэродромов, где предполагалось вести обучение и формирование авиаподразделений для фронта. Другим не менее важным, а может, и определяющим обстоятельством стало наличие в Казани авиационных заводов, выпускающих легкомоторные ночные бомбардировщики По-2, скоростные пикирующие бомбардировщики Пе-2, Пе-3, а также тяжелые Пе-8 для авиации дальнего действия.

В первые же недели войны из Белоруссии в Казань был перебазирован 162-й авиационный полк, который по прибытии был перевооружен скоростными бомбардировщиками Пе-2 и переименован в 9-й запасной авиационный полк. Кроме названного полка на аэродроме постоянно находились от 10 до 16 маршевых авиаполков, истребительный полк противовоздушной обороны. Тут же размещалась эскадрилья, которая занималась переброской из Соединенных Штатов Америки самолетов. Специально проложенная для этого временная трасса Фербенкс - Красноярск - Казань - Западный фронт вбирала огромное расстояние, равное почти половине земного экватора. Дело это было сложное. По трассе перелета было очень мало аэродромов. Расстояния между ними порой исчислялись тысячами километров. И если, к несчастью, отказывали двигатели, то самолеты с их экипажами нередко бесследно исчезали в бескрайних и безлюдных пространствах Сибири. Не один десяток самолетов постигла эта печальная судьба. А то, преодолев с неимоверными усилиями огромные расстояния, экипаж сталкивался с непогодой уже на аэродроме посадки. Одна из таких трагедий случилась 11 февраля 1944 года, когда из-за нулевой видимости большая группа самолетов не могла сесть на аэродром в Казани. Топливо в баках кончилось, и один за другим в Арском районе, Чепчугах и под Казанью упали пятнадцать самолетов. Экипажи погибли.

Временами на Казанском аэродроме скапливалось от 500 до 600 самолетов. Все поле вокруг взлетно-посадочной полосы было заставлено отечественными и американскими самолетами. Работавшие во фронтовом режиме авиазаводы Казани ежедневно пополняли 9-й ЗАП новыми самолетами. В обязанность запасного авиаполка входила не только перегонка техники во фронтовые части, но и переучивание летчиков на новую технику. Здесь же шло интенсивное комплектование авиаполков и отдельных экипажей. Учебных Пе-2 не было, поэтому обучение велось на устаревших учебных СБ, и после показного полета на боевом Пе-2 экипажи отправляли на фронт. 9-й ЗАП имел в своем распоряжении несколько тысяч человек резервного летно-технического состава. Этими людьми комплектовались приходившие с фронта на пополнение авиаполки, эскадрильи и отдельные экипажи.

Немцы, несомненно, знали о казанских авиационных заводах и выпускаемой ими продукции и, естественно, проявляли к ним повышенный интерес. Уже были случаи, бомбардировки ими Горького. В один из дней в небе Казани был замечен немецкий разведчик. Он прошел на большой высоте над авиационным заводом и ушел в юго-западном направлении. Ровно через два дня появился второй, а спустя еще несколько дней на небольшой высоте вдоль заводской взлетной полосы пролетел транспортный Ю-52 и безнаказанно ушел на запад. Угроза воздушного нападения стала реальной. Требовалось принять срочные меры. И они были немедленно приняты. Быстро сформировали воинскую часть из девушек-зенитчиц, изготовили двадцать пулеметно-зенитных установок. Кроме того, круглосуточно стали вести дежурство 6 самолетов Пе-2, находясь в боевой готовности номер один для отражения вероятного воздушного нападения вражеской авиации на город, заводы, аэродром и другие важные военные объекты. Это продолжалось до тех пор, пока в конце 1942 года в Казань не прибыл истребительный полк ПВО.

В мае 1942 года полковнику Сергею Федоровичу Плахову было поручили сформировать 8-ю запасную авиабригаду. Для этих целей из Астрахани и Красноармейска в Казань прибыли два авиаполка. И уже в июле 1942 года 8-я бригада была сформирована в составе трех полков. 9-й ЗАП остался в Казани, 18-й ЗАП улетел в Чистополь, а 3-й ЗАП решено было расквартировать в Йошкар-Оле. Ни днем, ни ночью не прекращалась боевая учеба.

В 9-м и 18-м авиаполках летчиков переучивали летать и воевать на самолетах Пе-2, в 3-м — на американских самолетах "Бостон-3" и частично "Боингах", Ил-4 и частично Ту-2. Если подвести некоторый итог, то он весьма впечатляющ. В 9-м запасном авиационном полку сформировано, укомплектовано и переучено: авиационных дивизий, самолет Пе-2 - 2

авиационных полков, самолет Пе-2 - 40

одиночных экипажей, самолет Пе-2 - 2500

В 18-м запасном авиаполку:

авиационных полков, самолет Пе-2 - 20

одиночных экипажей, самолет Пе-2 - 1800

В 3-м запасном авиаполку:

подготовлено полков на самолетах - 26

("Бостон-3", "Боинг" и Ил-4, Ту-2)

одиночных экипажей на этих же самолетах – 1800

Всего в 8-й запасной авиабригаде с 1941-го по 1945гг было подготовлено:

авиационных дивизий - 2

авиационных полков - 86

одиночных экипажей - 6100

6100 экипажей составляют 196 авиаполков. Кроме того, в полках 8-й бригады был переучен один полк на самолеты Ту-2, 6 полков ночных бомбардировщиков и одна эскадрилья из женского авиаполка, десятки экипажей для авиации дальнего действия на самолеты Пе-8.

Таким образом, с большой долей уверенности можно сказать, что три четверти всей бомбардировочной авиации ВВС на самолетах конструкции Петлякова вооружены и обучены на территории Татарстана. Надо заметить, что первые экземпляры Пе-2 были построены на Московском заводе № 22 им. Горбунова и участвовали в последнем предвоенном воздушном параде. С началом войны завод был эвакуирован в Казань и работал там параллельно со 124-м заводом, пока не слился с ним в декабре 1941 года. Всего со времени запуска в серию было изготовлено 11427 машин марки Пе-2. Более 10 тысяч — на Казанском заводе им. Горбунова — так он стал называться после слияния.

Каждая машина, прежде чем попасть на фронт, проходила заводские испытания. Этим занималась группа высококлассных летчиков-испытателей, таких, как Г. Васильченко, Н. Аржанов, Г. Богушевский, А. Каримов и др. Обо всех рассказать невозможно, но хотя бы об одном из них скажем хотя бы несколько слов. Звали его Николай Николаевич Аржанов. Его яркая биография начиналась в далеком 1932 году, когда Коля вместе с Германом Богушевским и Николаем Максимовым, ставшими потом известными среди авиаторов людьми: первый — заслуженным летчиком-испытателем, а второй — директором авиационного завода, Героем Социалистического Труда, лауреатом Государственной премии — поступили в только что открывшийся Казанский авиационный институт.

Они все мечтали стать не только авиационными инженерами-конструкторами, но и непременно научиться летать. К счастью, такая возможность им представилась. Во-первых, институт имел тогда свои самолеты, а во-вторых, при КАИ открылся филиал Казанского аэроклуба, начальником которого назначили Аржанова.

В 1937 году он получает диплом с отличием. Как наиболее способного инженера, умеющего к тому же еще и летать, направляют Николая на летно-испытательную станцию авиационного завода в качестве летчика-испытателя.

Все новые машины, выпускаемые заводом, проходили в том числе и через его руки. Техническая грамотность и летное мастерство позволяли ему вместе с конструкторами улучшать летно-технические характеристики машин и доводить их до совершенства.

В предвоенные годы он вместе с другими испытателями дает путевку в жизнь пикирующему бомбардировщику Пе-2, ставшему в годы войны наиболее массовым фронтовым бомбардировщиком. Петляков-2 имел 8500 килограммов полетного веса, развивал максимальную горизонтальную скорость у земли 452 километра в час, а на высоте 5000 метров - более 540 километров в час, а практический потолок его достигал 9000 м. Пе-2 имел легкое управление, хорошую маневренность и бомбовый груз в одну тонну, не считая другого вооружения. По летным и боевым качествам самолет превосходил лучшие бомбардировщики ведущих военных держав, в том числе немецкий Ю-88А4 и американский В-26, выпущенный в 1942 году.

В 1940 году Н. Аржанов вместе с Г. Байдуковым испытывают первый четырехмоторный бомбардировщик Петлякова ТБ-7, названный после гибели конструктора Пе-8. Это было новое слово в мировой авиационной технике и наш первый стратегический бомбардировщик нового поколения. Аналогов в практике самолетостроения не было ни у нас, ни за рубежом. На этой же машине, но уже с Героем Советского Союза М. Водопьяновым, он выполняет испытательный полет на дальность.

С началом войны интенсивность испытательных работ увеличилась. "На завод пришла телеграмма, в которой Сталин требовал проводить испытательные полеты серийных Пе-2 круглосуточно. Через два дня после сборки самолеты должны были быть готовы к бою. И приказ этот выполнялся".

12 декабря 1941 года по пути в Москву на своем серийном Пе-2 в районе Арзамаса разбился Владимир Михайлович Петляков, талантливый ученик А.Н. Туполева. Гибель конструктора явилась невосполнимой утратой, она острой болью отозвалась в сердцах конструкторов и испытателей. Если Пе-2 был доведен, как говорится, до ума, то Пе-8 нуждался в доработке. Главной проблемой стали несовершенные дизельные двигатели М-30 и М-40. Они доставляли много хлопот, "задыхались" на больших высотах, и летчики вынуждены были снижаться, подставляя тем самым машины под огонь зенитной артиллерии противника. С появлением мотора М-82, который отвечал основным техническим требованиям конструкторов, острота проблемы была снята. Всего из цехов завода было выпущено 93 самолета Пе-8 с различными двигателями.

Аржанов рвался на фронт, но ему было твердо заявлено, что его фронт это испытательное поле. И тем не менее он часто вылетал в боевые части для передачи испытанных самолетов, неоднократно участвовал в воздушных боях. Есть в биографии Николая Николаевича событие, которое он вспоминал с особой гордостью. Случилось оно в самом начале войны. В ночь на 11 августа 1941 года он в составе группы, ведомой известным полярным летчиком Михаилом Водопьяновым, совершил рейд и бомбил Берлин. В этом, прямо скажем, неудачном полете до цели дошли только семь самолетов. Из-за плохой организации и подготовки, неувязки маршрута следования группы к цели они были обстреляны береговой зенитной артиллерией и кораблями Балтийского флота, атакованы своими же истребителями. Самолет летчика Тягунина был сбит. Несколько членов экипажа погибли. Над финским побережьем был подбит самолет Панфилова и совершил вынужденную посадку на территории противника. Экипаж принял неравный бой и погиб за исключением попавшего в плен тяжело раненного стрелка-радиста. Только после войны, вернувшись из плена, он рассказал о разыгравшейся трагедии и геройской гибели экипажа. Да и сам Водопьянов не дотянул до своей базы. В районе Кенигсберга зенитной артиллерией у него были пробиты топливные баки, значительная часть горючего вытекла, и он вместе со вторым пилотом Э.К. Пусепом и штурманом Н.П. Штепенко совершили вынужденную посадку на территории Эстонии, занятой немцами. Самолет пришлось сжечь, а самим пробираться через линию фронта. Причиной вынужденной посадки других экипажей стала плохая работа двигателей на самолетах Пе-8. Этот случай стал предметом разбора в Ставке Верховного Главнокомандования. М.В Водопьянова и командиров экипажей, долетевших до Берлина, Сталин отметил в своем приказе от 17 августа 1941 года. И тем не менее Водопьянов был отстранен от командования 81-й авиационной дивизией дальнего действия, и на его место был назначен бывший начальник Восточно-Сибирского управления гражданской авиации А.Е. Голованов. После этого случая новый командир принял меры, обеспечивающие безопасность полетов, по крайней мере над своей территорией. Стало больше внимания уделяться подготовке личного состава. Дивизия пополнилась самолетами Ил-4, Ер -2 и Пе-8.

Это был значительный, но лишь эпизод в жизни Николая Аржанова. Основная же его работа заключалась в испытании серийных машин. За время войны он испытал свыше 1200 боевых самолетов.

В конце 1942 года для разрушения крепостей была изобретена пятитонная бомба. Командование решило применить ее при бомбардировке крепости Кенигсберг, известной своими неприступными фортами. Поднять эту махину мог только самолет Пе-8. Но прежде чем применить ее в деле нужно было провести испытание. Бомбы такого тоннажа и таких габаритов еще никогда не поднимались в воздух. Для испытания на заводе изготовили пятитонный макет бомбы, и во время разлива Волги экипаж в составе М. Водопьянова, второго пилота Н. Аржанова и штурмана К. Поспелова с заводского аэродрома поднялся в воздух. Полигоном выбрали район Камского Устья. С высоты 3000 метров штурман сбросил в большое озеро эту пятитонную чушку. Теперь можно было попробовать бомбу в военной обстановке.

К налету на Кенигсберг подготовили двенадцать экипажей Пе-8. На три машины подвесили пятитонные бомбы, на остальные взяли по четыре однотонных. О результатах бомбардировки недели через две получили отчет разведчика, своими глазами увидевшего ужасающий результат бомбардировки.

За свою долгую летную жизнь Николаю Николаевичу довелось работать с выдающимися авиаконструкторами В. Петляковым, А. Туполевым, А. Архангельским, Д. Макаровым, В. Глушко, В. Мясищевым и многими другими. Они ценили Аржанова, прислушивались к его мнению и по праву считали полноправным участником создания новых машин.

После войны жизнь летчика была связана с семейством гражданских и военных самолетов конструктора Туполева. На его долю выпало испытывать все модификации: Ту-4, Ту-104Б, Ту-110А, Ту-110Б и другие. За героизм и мужество, проявленные при испытаниях военных и гражданских самолетов, Н.Н. Аржанову было присвоено звание Героя Советского Союза. Он был удостоен также почетного звания "Заслуженный летчик-испытатель СССР".

Николай Николаевич Аржанов прожил счастливую жизнь. В военное и мирное время он провел в воздухе многие сотни часов, дал путевку в жизнь тысячам самолетов, и каждый его вылет был, по сути, боевым.

Комсомольский авиаполк
Гордостью комсомола Татарстана в годы войны было шефство над единственным в Военно-Воздушных силах 930-м комсомольским авиаполком. Он был сформирован 3 июля 1942 года в городе Алатыре по инициативе Центрального комитета комсомола из молодых ребят, только что окончивших летные школы. Созданный всего за двадцать дней он уже 27 июля был направлен на Калининский фронт, где вошел в состав 211-й авиационной дивизии 3-й Воздушной армии.

Командовать этим молодежным авиаполком поручили члену ЦК ВЛКСМ Михаилу Дмитриевичу Еренкову. Он единственный в полку еще до войны был награжден орденом Красной Звезды за умелые действия и находчивость при аварийной ситуации, а за мужество и героизм в боях с фашистами в республиканской Испании получил орден Красного Знамени. Еще несколько летчиков полка до этого участвовали в боевых действиях.

Помощниками Еренкова стали Анатолий Дмитриевич Шрамко, назначенный комиссаром, и начальник штаба Михаил Андреевич Чухно. Вот на них-то и легла основная тяжесть подготовки молодежи к боевым полетам. В августе - сентябре 1942 года комсомольский полк заявил о себе как о грозном боевом подразделении. Он беспрерывно бомбил передовую противника, вел разведку, возил боеприпасы и продовольствие нашим частям. А экипаж Михаила Герди и Сергея Кудрявцева успел отличиться, разбомбив железнодорожный эшелон с техникой и боеприпасами. Они же выполнили важное поручение командования по переброске двух разведчиков в тыл противника, за что оба первыми в полку были награждены боевыми орденами. В августе - сентябре 1942 года 930-й Комсомольский авиаполк участвовал в длительных и ожесточенных боях по ликвидации плацдарма врага в районе Ржевского выступа.

Узнав о появлении необычного авиаполка, комсомол Татарстана сразу же взял над ним шефство. Областной комитет комсомола установил с командованием тесные дружественные связи и организовал сбор денежных средств на строительство для него боевых самолетов. В августе 1942 года делегация комсомола Татарстана вручила полку первые шесть машин, на фюзеляжах которых было выведено: "Красная Татария", "Комсомолец Татарии", "Зеленодольский комсомолец", "Казанский комсомолец", "За Русь". Эти машины были вручены лучшим летчикам Н.М. Герди, Т.Г. Мосякину, А.А. Анисимову, А.М. Томилину. На торжественном митинге гости вручили воинам Красное знамя Татарского обкома ВЛКСМ.

7 октября 1942 года авиаторы направили в обком комсомола письмо. В нем они писали: "Собравшись на торжественный митинг, посвященный встрече с вашей делегацией и вручению нам вашего подарка — Красного знамени, шлем вам, а через вас всем трудящимся орденоносной Татарской Автономной Советской Социалистической Республики наш горячий боевой красноармейский привет!

Находясь здесь, на фронте борьбы с немецким фашизмом, мы повседневно ощущаем заботу о нас, воинах Красной Армии. Мы, в свою очередь, стараемся не оставаться в долгу перед нашим народом и любимой Родиной.

На нашем боевом счету числятся уже десятки сотен боевых вылетов и много тысяч килограмм сброшенного на головы гитлеровских банд смертоносного металла.

Мы обещаем вам, что и в дальнейшем не пожалеем сил, энергии и жизни для того, чтобы быстрее добиться окончательной победы над озверелым врагом.

И недалек тот час, когда мы с вашим знаменем в руках придем ко дню торжества победы над гитлеровской черной чумой. Залогом этого является единство фронта и тыла".

Вернувшись домой и рассказав о боевых делах комсомольского авиаполка, шефы вновь организовали сбор денег на строительство самолетов. Через короткое время 20 машин опять были переданы в дар боевой комсомольской части.

"С чувством глубокого удовлетворения и радости мы узнали, что самолеты, построенные на средства Красной Татарии, в ваших опытных руках являются мощным средством истребления живой силы и техники ненавистного врага, - пишет летчикам коллектив авиационного завода № 448. — Пусть тонны взрывчатых веществ, сбрасываемых на головы проклятых насильников, детоубийц и палачей, будут грозным возмездием за все их преступления. Мы хорошо знаем, что вы, советские летчики, краса и гордость нашего народа, своими ударами приближаете час победы. Вы своей смелостью и отвагой, своим искусством и мастерством, своими дерзкими таранами развеяли в прах миф о непобедимости гитлеровской армии.

Дорогой ценой платят фашистские стервятники за сумасшедшие планы фюрера. Но успокаиваться нельзя. Сейчас как никогда велика опасность, нависшая над нашей страной. Собрав все свои силы и силы своих вассалов, враг ценой огромных потерь прорвался к Сталинграду и Кавказу. Партия и правительство требуют любой ценой остановить врага, дальше отходить нельзя. В эти грозные для нашей страны дни мы должны объединиться в одной воле, в одном чувстве, в одной мысли - победить и уничтожить Гитлера и его армию, которые несут нам смерть и рабство.

Для этой великой цели нужна ненависть сильная, священная ненависть, которая рождает героев фронта и увеличивает силы у работников тыла. Мы приложим все наши силы, все наше умение, чтобы быть достойными вас. Мы будем работать так, чтобы наши обязательства перед фронтом, перед вами выполнялись в срок и качественно.

Да здравствуют советские летчики - гордые соколы нашей страны".

Письмо было принято на митинге ИТР, рабочих и служащих завода.

Поддерживаемый морально и материально, личный состав авиаполка креп и закалялся в боях, набирался боевого опыта. С 28 июля 1942 года по 15 апреля 1943 года летчики 966-го Комсомольского Трансильванского Краснознаменного авиаполка произвели около 3000 боевых вылетов, сбросили на врага 500 тонн бомб, разбросали более двух миллионов листовок.

Экипаж "Пионера Татарии"
О том, как воевали молодые летчики на "наших" самолетах, поведал летчик Михаил Александрович Николаев.

В числе первых самолетов, подаренных комсомольскому авиаполку, был "Пионер Татарии". Летали на нем летчики Иван Карпушкин и штурман Михаил Морозов. Принимая бесценный подарок, летчик дал клятву: "Буду бить фашистов, не щадя своей жизни".

Незадолго до вручения самолета летчики отличились в боях и были награждены орденами Красного Знамени. И все в полку считали, что самолет "Пионер Татарии" по праву вручен достойным. "Как хорошо воевали Иван и Михаил! Других завидки брали, глядя на них. Они поднимались в воздух, окрыленные большим доверием, одержимые какой-то особенной страстью быть в самом пекле боя. Придут, бывало, на цель - зенитки хлещут по ним, аж небо содрогается. А они не спеша выбирают, куда лучше отбомбиться, чтобы больше фашистов поразить", — пишет М. Николаев.

В ночь с 11 на 12 декабря 1942 года Карпушкин и Морозов вылетели бомбить немецкие эшелоны на железнодорожном перегоне Оленино - Нелидово. Низкие облака, сильный ветер, шквальный огонь мешали выполнению задания. "Пионер Татарии" смело пошел на сближение с разрывами снарядов, маневрируя по высоте. Так им всегда удавалось подойти к противнику. Но на этот раз не удалось. Их горящий самолет в ночном небе видели летчики второй эскадрильи, подходившие на смену к этой цели. Штурман Кудрявцев на полетной карте отметил яркую вспышку взорвавшегося самолета. Это случилось недалеко от деревни Подорваново. Взрыв самолета видели и другие летчики полка и подтвердили гибель экипажа. Почему гибель? Да потому, что летали без парашютов и, если не удавалось посадить израненную машину, летчики неминуемо погибали.

Никто не мог поверить, что такие везучие и боевые ребята могли погибнуть. И они, действительно, при взрыве самолета не погибли, успели отбежать от обреченного самолета. Но об этом стало известно только через двадцать пять лет.

А произошло следующее. Когда вышли на боевой курс и по обшивке фюзеляжа застучали осколки, штурман заученно проговорил: "Так держать!" Эшелон, стоявший под парами, медленно приближался к створу светящихся штырей механического прицела. Штурман дернул за шарики бомбосбрасывателей. Облегченный самолет подбросило вверх. Внизу взметнулся столб огня и дыма. Бомба угодила в голову железнодорожного состава. Самолет медленно разворачивался. В это время и случилось несчастье. Сначала огонь заметили на центроплане. Попытались сбить скольжением. Не удалось. Огонь растекался к консоли верхнего крыла. Выбора не оставалось. Летчик посмотрел вниз. В темноте просматривался лесной массив и болото. В какое-то мгновение пилот заметил заснеженную поляну и пошел на посадку. Штурмана предупредил, что, мол, как только лыжи коснутся земли, скатывайся с крыла. Еще на пробеге штурман выпрыгнул из самолета, через несколько секунд и летчик свалился в снег. В следующее мгновение самолет взорвался. Эту-то вспышку и увидели летчики полка.

Как и положено, составлено было донесение в политотдел 3-й Воздушной армии о гибели экипажа. Казалось бы, все в том донесении верно. Но на войне, как на войне... Летчики в ту ночь через лес вышли к деревне Подорваново. В крайней избе, куда они постучались, хозяйка Анна Семеновна Никифорова сообщила им, что в деревне немцы и надо идти за пять-шесть километров в деревню Красный Лес, где их пока нет. Сунув им краюху хлеба и проводив до опушки леса, она распрощалась с ними.

В деревне Красный Лес Ивана и Михаила приютила семья бывшего председателя колхоза Тихона Петровича Самусева. Два дня провели они в его семье, пережидая буран. Утром 14 декабря, указав дорогу к партизанам, Тихон Петрович предупредил ребят, чтобы были поосторожнее. Неровен, мол, час, на немцев можете нарваться. Да из местных... тут есть одна сволочь. Предупредил он летчиков и о том, что в округе орудует немецкий карательный отряд под командованием палача Баха. Поэтому посоветовал не терять бдительности.

Были в отряде Баха и местные предатели. Среди них особенно усердствовал двадцатилетний Николай Колосов. Этот подонок, выдавший фашистским палачам легендарную партизанку Лизу Чайкину, постоянно издевался над стариками, женщинами и детьми, избивая их по любому поводу плетью. На него случайно и нарвались Карпушкин с Морозовым. Когда они выходили из деревни, их окликнул стоявший на крыльце одного из домов мужчина в красноармейской форме. Ребята подошли к нему, поздоровались. Узнав, что перед ним советские летчики, Колосов быстро вскинул автомат и в упор расстрелял их.

Ивана и Михаила тайком похоронили местные жители. Но трагедия деревни Красный Лес на этом не закончилась. Через несколько дней в нее нагрянул карательный отряд. По доносу того же Колосова расстреляли Тихона Петровича Самусева и его сына Федора за связь с партизанами, а деревню сожгли дотла.

Лишь через четверть века, когда чекисты размотали клубок злодеяний карателей и предателей, жители Оленинского района Калининской области подробно узнали о гибели экипажа самолета "Пионер Татарии".

12 июля 1967 года оленинцы перезахоронили останки летчиков. В июле 1982 года, в день 40-летия авиаполка, ветераны посетили те места. На митинге первый секретарь Оленинского райкома партии Юрий Михайлович Калинин сказал: "Мы поднимем на высокий постамент макет самолета с гордым названием "Пионер Татарии", он будет олицетворять и мужество летчиков, и высокий патриотизм молодежи Татарской республики".

"Зеленодольский комсомолец"
В полку царило необычное оживление. Заместитель командира полка по летной части Федор Кузовиткин с группой молодых летчиков только что прилетел из Казани, где в торжественной обстановке им были вручены от шефов новые самолеты. Неоднократно проверенные и отлаженные комсомольцами завода эти надежные машины готовы были в любую минуту к выполнению боевых заданий.

А до этого Федор Кузовиткин и Михаил Герди, счастливые и гордые, неторопливо проходили вдоль выстроенных в линейку самолетов-подарков. Разбегались глаза. Одна машина краше другой. Трудно было остановить свой выбор. "Что, можно любую брать?" — спросил Герди. Любую, ответили, кроме "Комсомольца Татарии". - Его шефы просили вручить командиру полка. "Тогда беру вот этот", и Михаил подошел к самолету, на котором белыми крупными буквами было выведено: "Зеленодольский комсомолец".

Не случайно право первого выбора пало на летчика Михаила Герди и штурмана Сергея Кудрявцева. Эти парни уже успели повоевать на Юго-Западном фронте и, судя по орденам, довольно неплохо. С первых дней пребывания в комсомольском авиаполку они сумели отличиться, разбомбив железнодорожный эшелон и переправу. Из ночи в ночь множились их боевые дела. Молодые летчики и штурманы второй эскадрильи боготворили своих кумиров, подражали им во всем, даже в походке.

В то время под Ржевом шли ожесточенные сражения. Немецко-фашистское командование стремилось всеми силами удержать этот плацдарм. За короткую августовскую ночь каждый экипаж стремился сделать как можно больше вылетов на поддержку наших обороняющихся войск.

Техники, механики и вооруженцы, обслуживающие самолеты уже при заходе на посадку узнавали свой экипаж и готовы были в считанные минуты подвесить бомбы. Самолеты тут же выруливали на новый старт.

Комсомольскому авиаполку было вручено Красное знамя Татарского обкома комсомола. Оно выносилось на построение тогда, когда ставилась особо важная задача. Это означало, что в этот день, а вернее ночь, полк будет работать на пределе возможного.

Передовые линии противника на этом участке были настолько плотными и прочными, что пробиться и добыть "языка" незамеченным разведчикам не удавалось. Поэтому от полка постоянно требовали сведений о передвижении резервов и дислокации вражеских войск. Часто по ночам приходилось забрасывать в тылы разведчиков. Об одной такой операции рассказал летчик Николаев:

"Командованию срочно потребовались разведданные на одном из участков фронта. В ближайший тыл необходимо было забросить несколько разведчиков, и для этого решили использовать "малую авиацию". Нужно было перелететь линию фронта и под покровом ночи высадить разведчиков. Определили район высадки недалеко от лесного массива.

На аэродром привезли троих разведчиков с рацией. Риск был большой, поскольку летчики должны были сажать самолеты на неразведанную площадку. Выполнение этого сложнейшего боевого задания поручили экипажу самолета "Зеленодольский комсомолец" - командиру звена старшему лейтенанту Михаилу Герди со штурманом Сергеем Кудрявцевым и заместителю командира второй эскадрильи старшему лейтенанту Алексею Дорошенко.

Перед этим чрезвычайно опасным полетом в полку получили письмо от комсомольцев Татарии. Оно как бы стало напутственным словом:

"Привет защитникам Родины, славным соколам нашей страны! Мы прочитали в газете ваше письмо и гордимся вами, вашим героизмом и мужеством, которые вы проявляете в борьбе с наглым врагом.

Мы верим и знаем, что боевые машины, построенные на средства комсомольцев Татарии, находятся в надежных руках. Враг чувствует силу ударов наших соколов на собственной спине.

Дорогие товарищи и друзья, громите врага беспощадно с еще большей ненавистью, отомстите за кровь наших отцов, матерей, ни в чем не повинных детей. Никакой пощады врагу!

Товарищи комсомольцы, пишите нам о своих боевых делах. Вы для нас самые дорогие. Мы всегда вместе с вами.

По поручению комсомольцев - секретарь комсомольской организации Госбанка Мария Хваткина".

Летчики, прилетавшие в Казань, знали не только Машу, но и многих заводских комсомольцев, чьими руками собирались боевые машины. Теплые слова дружбы и веры в них вдохновляли на новые подвиги.

Летчики и разведчики выбрали на карте площадку для посадки, недалеко от лесного массива. Обсудили возможные варианты совместных действий после посадки. Решили вылетать на задание затемно, перед рассветом. Идти к цели бреющим, "по верхушкам деревьев". Все понимали, что этот полет может стоить жизни и летчикам, и разведчикам. На всякий случай сняли ордена, с петлиц - знаки различия и вместе с комсомольскими билетами отдали на хранение в штаб. Прихватили "НЗ" - неприкосновенный запас. В шесть часов взлетели.

Линию фронта пересекли, когда занимался рассвет. Немцы, видимо, спали. Ни орудийных, ни ружейных выстрелов. Но как только обе машины скрылись за кромку леса и гул моторов смолк, началась сумасшедшая пальба. По выбранной для посадки площадке били из всех видов орудий вплоть до тяжелых.

В боевом донесении штаба авиаполка говорилось так: "Два экипажа в составе командира звена Герди Михаила Николаевича, заместителя командира эскадрильи старшего лейтенанта Дорошенко Алексея Андреевича и стрелка-бомбардира Кудрявцева Сергея Сергеевича в 6-00 12 октября 1942 года вылетели на боевое задание и обратно не вернулись. Причины невозвращения неизвестны".

О том, что летчики выполнили боевое задание и не погибли, стало известно от разведчиков. Но где они? Что с ними? Почему не вернулись, никто не знал. Поползли различные слухи, вплоть до нелепых. Якобы кто-то слышал возгласы: "Не стреляйте, сдаемся". Разумеется, никто в полку этому не верил. Не такие ребята, чтобы без боя сдаться...

Нет, не сдались летчики. Хотя ситуация была аховая. Измотанные бессонницей и длительными переходами через леса и болота, отстреливаясь, ребята перешли линию фронта. А 26 октября появились в родном полку. Что же произошло?

— Перелетели линию фронта спокойно, - рассказывал Сергей Кудрявцев. — Быстро отыскали выбранный нами "пятачок". Первым сел Алексей Дорошенко, а за ним мы с Герди. Попрощавшись, разведчики ушли в лес. Герди повел свой самолет на взлет. В это время все и началось. Немцы открыли, хотя и бесприцельный, но шквальный огонь. Снаряды рвались повсюду. Самолет, перемалывая винтом высокую сухую траву, вот-вот должен был оторваться от земли, но левым колесом угодил в воронку и скапотировал. Алексей быстро подрулил к нам, мы запрыгнули во вторую кабину его самолета, кричим: "Алеша, жми!" Но на пробеге самолет Алексея тоже перевернуло. То ли угодили в воронку, то ли взрывом снаряда опрокинуло, словом, разбилась машина. Выбравшись из — под обломков и прихватив съестные припасы, ушли в лес, дальше в тыл к немцам, ибо знали, что нас наверняка они будут искать.

Начались мучительные поиски путей перехода линии фронта. Сколько ни пытались - бесполезно. Охрана бдительная, минные поля, колючая проволока в три ряда и через метр колокольца, дотронешься - предательский звон. "НЗ" съели, в лесу питались ягодами. На пятый или шестой день набрели на сожженную деревню. С взведенными пистолетами вошли в землянку, в которой оказался один старик. Увидев нас, приветливо засуетился. Дал по куску чего-то вроде похожего на хлеб и несколько картофелин. "Гости - то вы редкие,— сокрушенно приговаривал он, - а вот угощать вас нечем". Мы настолько изголодали, что этот черный - пречерный хлеб показался слаще сахара.

Когда, наконец, вышли к своим, нас радушно встретили пехотинцы. Командир батальона распорядился нажарить картошки, переодели в сухую одежду и уложили спать...

Потом летчиков проверяли представители СМЕРШа, запросили полк, удостоверились, что в нем числятся такие, и лишь после этого отпустили в часть. Уже через день после прибытия все трое, как обычно, вылетели на боевое задание.

Чуть позже отважный экипаж в полном составе по приглашению шефов выехал в Казань за новыми самолетами. Вместо сгоревшего в бою самолета "Зеленодольский комсомолец" Михаил с Сергеем от комсомольцев города Зеленодольска получили новый самолет с тем же названием.

Улетев из Казани, они на новой машине еще долго воевали вместе. При выполнении одного из боевых заданий Михаил Герди был тяжело ранен и навсегда расстался с авиаполком. А Сергей стал Героем Советского Союза.

В мае 1984 года Михаила Герди пригласили в Зеленодольск. Воспоминаниям о далекой и грозной юности, боевых друзьях не было конца. Это была волнительная встреча с ветеранами труда и внуками тех ребят, которые в огненные годы войны дважды дарили боевые машины отважным крылатым воинам.

"Кзыл Татарстан"
Еще на одном самолете-подарке летали два замечательных летчика — старший лейтенант Николай Кудряшов, скромный волжский паренек из рабочего поселка Козловка, что недалеко от Казани, в Чувашской республике, и курянин Георгий Мосолов. На борту их самолета, чуть пониже передней кабины, белела надпись "Кзыл Татарстан". Ребята гордились своей машиной еще и потому, что вручили ее им в Казани, и оттуда с напутствиями шефов они улетели прямо на фронт.

Комсомольский авиаполк в полном смысле этого слова был интернациональным. Молодежь двадцати национальностей, спаянная в единое боевое братство, воевала в его составе.

Степной фронт, в состав которого входил 930-й Комсомольский авиаполк, до начала Курской битвы находился в резерве Верховного Главнокомандования. С вводом фронта в боевые действия перед ним была поставлена задача овладеть Правобережной Украиной в направлении Харьков — Полтава - Кременчуг — Кировоград. Здесь и развернулись ожесточенные бои. В раскаленные дни и ночи августа 1943 года на этом участке фронта небо содрогалось от рева моторов и грохота снарядов.

С наступлением сумерек до утра кипела работа на аэродроме. Всю ночь обслуга не отходила от стоянок своих самолетов. Подвозила бомбы и патроны, быстро вооружала самолет, и он вновь и вновь уходил в ночное небо. В одну из таких ночей Георгий Мосолов и Николай Кудряшов вернулись на свой аэродром тяжело раненными. Как посадили машину, одному богу известно. А дело было так.

Поступили сведения, что по ночам западнее и южнее Харькова происходят большие перегруппировки противника. Требовались точные данные. На разведку вылетел экипаж "Кзыл Татарстана". В районе крупного населенного пункта Новая Водолага он встретил сплошную стену зенитного огня, через которую пробиться не удалось. Развернулись и зашли с юго-востока, откуда их не ожидали. Заметили какое-то движение внизу, осветили местность САБами и увидели автоколонну, идущую к фронту. Сбросили несколько фугасных бомб и повернули в сторону железнодорожной станции.

Вначале увидеть ничего не удалось, а когда высветили весь железнодорожный узел, обнаружили два эшелона. Пожалели, что израсходовали почти все бомбы. Оставалось несколько мелких осколочных. Сбросили. И как только они взорвались, включилась вся система противовоздушной обороны. Застрочили зенитные пулеметы, заговорили "эрликоны". К самолету потянулись оранжевые нити трассирующих снарядов. Самолет цепко схватили лучи прожекторов.

Метались в море бушующего огня. Надо было во что бы ни стало вырваться из него, чтобы доложить о результатах разведки. Георгий бросает самолет в крутое пике, и в это время осколок снаряда впивается ему в спину. "Кзыл Татарстан" — в крутом планировании, снаряды рвутся повсюду. Даже в падении секунды кажутся вечностью. Уже на выходе из пике Кудряшова вновь ранило в левую руку и в висок, тяжело ранен и Мосолов. Теряя сознание, онемевшей правой рукой Георгий выравнивает самолет у самой земли.

До линии фронта оставалось сорок километров, столько же до аэродрома. Напрягая остаток сил, летчик упорно вел машину. Мотор работал исправно, и пилот стал набирать высоту. Линию фронта пересекли благополучно, осталось пятнадцать минут до аэродрома. На короткое время вновь пришел в сознание Мосолов. Он молча постучал по ручке управления, давая понять, что жив. Внизу показался Зеленый Колодец - родной аэродром. Кудряшов дал красную ракету. Внизу высветили посадочную полосу...

Самолет пробежав по полосе, замер, мотор работал, но никто из него не вылезал. Первым сообразил руководитель полетов и приказал немедленно послать санитарную машину. Когда она подкатила, у самолета уже толпились техники и механики. Полковой врач Георгий Морозов доложил командиру полка, что оба летчика без сознания. Как долетели, как в таком состоянии посадили самолет, приходится только гадать. Видимо, хватило сил до момента, когда самолет коснулся колесами земли, а потом отключились.

Раненых летчиков увезли в полковой лазарет. По дороге Мосолов пришел в сознание и доложил, что на станции Новая Водолага они обнаружили под парами два железнодорожных состава и что большая автоколонна движется к линии фронта. Тут же была дана команда, и экипажи ушли на задание. В ту ночь летчики полка разбомбили вражеские эшелоны, изрядно потрепали и обнаруженную колонну.

А что же было дальше с экипажем самолета "Кзыл Татарстан"? Техник звена Александр Кокурин починил израненную машину. Вышли из госпиталя, залечив раны, и летчики. И вновь для них начались боевые будни. За тот полный драматизма и мужества полет они получили ордена Отечественной войны I степени. Георгий Мосолов, ранее награжденный за образцовое выполнение боевых заданий орденами Ленина и Красного Знамени, по праву стал знаменосцем полка.

Оба они остались живы и, демобилизовавшись, после войны многие годы работали в народном хозяйстве.

Шефы не только самолетами, но и вдохновенным словом поддерживали воинов. Сохранилось стихотворение, написанное, как видно, не поэтом, но сколько в нем чувств, тепла и надежды! Вот оно:

Темна ноябрьская ночка,

Враг обнаружен за горой.

И вот без долгих проволочек

Упорный разгорелся бой.

А в небе темном и беззвездном

В глухую фронтовую ночь

Летит наш сокол краснозвездный

Наземной армии помочь.

Заслышав шум его мотора,

Враги трусливые дрожат,

В бою капут свой чуя скорый...

А с ним товарищи летят.

То самолеты эскадрильи,

Что входят в Комсомольский полк,

Их фронту шефы подарили,

А комсомольцы знают толк

В машинах этих, что послали

Громить проклятого врага,

И, посылая, твердо знали:

Победа будет нелегка.

Но вместе с этим также знали,

Что тот, кто будет в них летать,

Быстрее ветра, тверже стали,

Что им нельзя не доверять.

И им доверили машины,

Которым отдан был наш труд,

Мы все уменье в них вложили,

В бою они не подведут.

Над каждым винтиком, деталью

Трудились сотни наших рук —

Всех тех, кто фронту помогает,

Друзей, товарищей, подруг...

Отважны те, кто в них летает.

Их в мыслях будем провожать,

Пусть дружба их сопровождает,

И помогает побеждать.

Пусть страха в воздухе не знают,

Хоть смерть грозит им всякий раз.

В бою пускай не забывают:

Их провожают сотни глаз,

Тех милых глаз, что так горели,

В лице, склоненном у станка,

Закончить поскорей хотели,

Друзьям подарок - смерть врагам.

Минута торжества настала,

И десять птиц - стальных орлов —

Отважно высоту набрали

И полетели бить врагов.

Их долго взглядом провожали,

И песня им летела вслед,

И в этой песне мы желали

В бою успехов и побед.

Надежна их броня стальная,

Их руки твердые ведут.

Страну свою оберегая,

Врагам пощады не дадут.

Следить за их делами будем,

И часто будем им писать.

Их подвигов не позабудем,

В тылу им будем помогать.

И будем верить, что вернутся

Они в родные города,

Что, победив врага, возьмутся

За дело мирного труда.

От девушек энского завода г. Казани, которые подарили самолеты Комсомольскому авиаполку".

Теплая дружба молодежи полка и молодежи республики продолжалась всю войну. Она, несомненно, согревала суровые будни летчиков, помогала им поддерживать постоянную боевую готовность полка. В свою очередь, такая дружба прибавляла сил и уверенности молодым рабочим, делала их причастными к общему делу разгрома фашистских захватчиков.

В архивах мало сохранилось подлинных документов той поры. Это объясняется прежде всего тем, что вскоре после окончания войны она почти на двадцать лет была предана забвению. И уникальные дружественные связи прервались, хотя многие воинские подразделения, в частности и Комсомольский авиаполк, до сих пор существуют.

В середине 60-х и в 70-х годах, когда интерес к героике прошлого, к прошедшей войне возродился с необыкновенной силой, в Республике Татарстан постарались восстановить многое из утраченного. Юрий Серафимович Наживин, истинный патриот и неутомимый поисковик, и автор этой книги, возглавлявшие тогда отдел оборонно-массовой работы областного комитета комсомола, с помощью энтузиастов сумели найти потерянные следы и восстановить многие связи, в том числе и с командованием Комсомольского авиаполка.

Нашли в Одессе командира полка Михаила Еренкова, в Ульяновске — Михаила Николаева, в Кировограде — Михаила Герди и многих других. Тогда же в наши руки попали и некоторые документы, сохранившиеся у ветеранов. Они передают дух того времени, чаяния всего народа и особенно молодежи, тот неподдельный энтузиазм и патриотизм молодежи на фронте и в тылу. Поэтому считаю необходимым, с небольшими сокращениями, опубликовать их как свидетельство реальностей того времени.

В экстремальных условиях войны все делалось быстро. Менее чем за месяц был сформирован Комсомольский авиаполк. Столько же времени потребовалось комсомольцам республики, чтобы взять над полком шефство, собрать деньги, изготовить боевые самолеты и отправить их в часть. Сегодня это кажется невероятным, но это факт!

Как уже упоминалось, первая партия самолетов-подарков состояла из шести машин. Вот как отреагировали летчики авиаполка на эту акцию молодежи Татарстана:

"Секретарю Татарского обкома ВЛКСМ тов. Шафикову. От комсомольской организации 930-го Комсомольского авиаполка.
С большой радостью и гордостью в сердцах за свою Отчизну комсомольцы-летчики, штурманы, авиамеханики приняли подарок — шесть самолетов, построенных на средства комсомольцев Красной Татарии.

Товарищ Шафиков, разрешите вам, а через вас всем комсомольцам Татарской Автономной Советской Социалистической республики послать наш боевой комсомольский привет и искреннюю благодарность за ваш подарок.

Одновременно сообщаем, что сейчас же по прибытии самолетов в район базирования они были вручены лучшим экипажам, которые в ту же ночь с ваших самолетов сбросили много килограммов смертоносного металла на головы ненавистных немецких захватчиков.

В достижении цели - разгрома фашистских оккупантов - тыл и фронт едины, о чем красноречиво говорит ваш подарок.

Разрешите вас заверить о том, что экипажи, которым вверены ваши боевые машины, приложат все усилия к тому, чтобы приблизить час окончательного разгрома немецко-фашистских банд. Этот час недалек. Об этом говорит работа фронта и тыла, об этом говорит то, что нас к этому ведет великий Сталин".

24 августа 1942 года. По поручению личного состава Комсомольского авиаполка подписали: командир Еренков и пятнадцать летчиков, штурманов, техников и механиков".
Через три месяца, в самый разгар Сталинградской битвы в Казань на имя секретаря обкома комсомола Луцкера приходит очередное письмо:

"Дорогие товарищи! Примите еще раз наше большое фронтовое спасибо от личного состава комсомольской части майора Еренкова за врученные подарки - боевые машины.

Товарищи! Недалек день окончательного разгрома немецкой армии.

Вражьи полки в панике бегут от Сталинграда. Славные защитники Сталинграда не только отстояли город, но, перемолов живую силу и технику врага, отбросили его далеко на запад. Мы гордимся своими братьями по оружию.

Все мы горим одним желанием - уничтожить фашистов, освободить Родину. Ваши машины уже в бою. На своих крыльях они несут смерть врагу, освобождение родной земле.

Мы заверяем вас, дорогие товарищи, что мы не пожалеем сил для борьбы, что не дрогнет сердце отдать свои двадцатилетние жизни во имя победы!

Да здравствует наша победа!

По поручению митинга:
капитан Изотов, капитан Дозмаров, капитан Жданов, лейтенант Кудряшов, техник-лейтенант Новик, техник-лейтенант Яковлев, старший техник-лейтенант Хамидов.
26 ноября 1942 года"
И очередное ответное письмо:

"Казань, Кремль, 5 октября 1943 года.

В действующую армию.

Наши гордые соколы!

Письма ваши, адресованные на обком ВЛКСМ, мы получили.

От имени всей молодежи Татарии поздравляю вас с знаменательными победами в великих сражениях с фашистскими разбойниками. Мы ни на минуту не сомневались в том, что вы, носящие славное имя Ленинского комсомола, своей отвагой и мужеством впишете новую страницу героических дел в его историю.

Приближается 25-я годовщина комсомола. Подготовка к встрече этого юбилея вызывает новый трудовой подъем нашей молодежи. Ряды многосотников и многостаночников на наших предприятиях растут с каждым днем. Отдельные комсомольские организации уже рапортуют областному комитету ВЛКСМ о досрочном выполнении своих обязательств, взятых в ознаменование 25-й годовщины. Учащиеся только одной группы РУ № 9 города Казани в подарок родной Красной Армии смонтировали своими силами от начала до конца 3 боевых единицы.

Сельский комсомол, воодушевленный вашими победами, борется за досрочную и сверхплановую сдачу государству хлеба и других сельскохозяйственных продуктов. Колхозная молодежь организует и отправляет на ссыпные пункты красные обозы с хлебом. В Атнинском районе, например, был организован красный обоз из 1000 подвод. Дважды прибывал на пункт сдачи хлеба обоз по сто с лишним подвод из колхоза "Пролетарий" Октябрьского района.

29 октября 1943 года Татарский комсомол вместе с комсомолом Советского Союза встречает свою 25-ю годовщину. Для участия в торжественном пленуме просим вас откомандировать в Казань представителей вашего полка.

Секретарь обкома ВЛКСМ - Луцкер".
Прошло более полувека, но и сейчас вызывает восхищение то постоянство, с которым обменивались новостями о своих успехах молодые патриоты фронта и тыла. Казалось, в круговерти бесконечных боев на фронте и напряженных трудовых буднях в тылу не остается времени ни на что другое, кроме как найти минуту-другую для отдыха. Но, к счастью, было не так. И те, и другие ощущали острую потребность в общении. На фронте ежедневно и ежечасно по пятам ходила смерть, в тылу — постоянное недоедание и изнурительная работа. Но и у тех, и у других молодых патриотов были одни помыслы и одни надежды — своими ратными и трудовыми подвигами приблизить желанную победу. И обмен письмами продолжался.

"В действующую армию.

Дорогие товарищи!

Примите наш горячий комсомольский привет. Еще и еще раз хочется выразить вам нашу готовность поддерживать и крепить ту дружбу, которая связала нас в дни тяжелых для Родины испытаний. И только дружба, только единство целей фронта и тыла помогают советскому народу одерживать победу за победой над зарвавшимися немецко-фашистскими громилами.

Наша дружба с вами и есть соревнование в стремлении отдать все свои молодые силы и кипучую энергию на защиту воспитавшей нас матери-Родины. Радуют нас ваши боевые успехи. Мы следим за каждым сообщением, за каждым письмом, рассказывающим о героических делах на фронте борьбы с заклятым врагом. Письма эти мы делаем достоянием всей молодежи. Их горячо читают на собраниях, с вниманием слушают по радио...

Мы гордимся, что являемся вашими шефами. На примерах ваших подвигов, вашей самоотверженной борьбы мы воспитываем у молодежи тыла желание не отставать от фронтовиков. Ваши товарищи были свидетелями того, как горячо приняла молодежь выступление по радио младшего лейтенанта Кузнецова, с каким вниманием слушала она о славных делах комсомольцев-летчиков.

Наша молодежь отвечает вам своими достижениями в тылу. На салюты Москвы в честь одержанных доблестными красными воинами побед молодежь отвечает трудовыми салютами. Стахановские вахты объявляют не только отдельные станочники, бригады, цеха, а целые коллективы заводов. Дружным трудом отвечает на салюты молодежь завода, где секретарем комитета комсомола товарищ Охапкина. Завод этот по праву можно назвать молодежным. Встав на стахановскую вахту в честь героев Украинского фронта, завод перевыполнил план в два раза.

На всех заводах республики, как никогда, растет число фронтовых комсомольско-молодежных бригад. Только за последние месяцы оно увеличилось вдвое. Комсомольско-молодежные бригады развернули социалистическое соревнование за изготовление подарков Красной Армии к 26-й ее годовщине. Фронт получит новую сверхплановую боевую продукцию, сделанную руками молодежи Татарии.

Поздравляем вас с 26-й годовщиной героической Красной Армии и желаем успехов в боевой жизни и работе.

С комсомольским приветом секретари ОК ВЛКСМ - Б. Луцкер, М. Мускаева, И. Лохматое, Н. Кадыргулов, Р.Баирова, Р. Попова.
Казань. 22 февраля 1944 года."
И, наконец, последнее или одно из последних писем из полка. Других обнаружить пока не удалось.

"Секретарю Татарского обкома комсомола т. Луцкеру.

В день 26-й годовщины ВЛКСМ передаем вам, а через вас всем комсомольцам и молодежи республики свой комсомольский фронтовой привет и самые наилучшие пожелания в вашей плодотворной работе.

Сегодня 26-я годовщина комсомола. Свой юбилей комсомол отмечает в условиях, когда доблестная Красная Армия добилась значительных успехов в борьбе против немецко-фашистских оккупантов и со все возрастающей силой продолжает громить врага.

Сегодня мы собрались на торжественный вечер, чтобы подвести итог своей работы за год. Наши летчики-комсомольцы вписали не одну замечательную страницу в историю героической борьбы нашего народа. Фамилии летчиков, штурманов - комсомольцев и воспитанников комсомола Анисимова, Кострова, Климанова, Антонова, Ершова, Угольцева, Безбородова, Томилова, Мастерова и других широко известны в наших частях. Стремление как можно быстрее встретиться с врагом и добить его - вот что руководит помыслами советской молодежи. Комсомольцы Анисимов и Костров, Климанов и Антонов в сложных условиях, под сильным обстрелом противника проложили путь нашим братьям по оружию - пехотинцам.

Родина высоко оценила героические подвиги нашей молодежи. Почти весь личный состав награжден орденами и медалями СССР, более половины — дважды и трижды, а у комсомольца Томилова его богатырскую грудь украшают четыре ордена.

Мы уверены, что и вы от нас, фронтовиков, не отстаете. Никогда не успокаиваться на достигнутом и еще упорнее и самоотверженнее трудиться, изо дня в день множить свои успехи - такова задача у нас с вами.

Да здравствует героический Ленинский комсомол!

Младший лейтенант Анисимов, лейтенант Климанов,
младший лейтенант Антонов, лейтенант Костров".
Как бы подводя итог ратным делам боевых друзей, летчик Михаил Николаев написал песню, ставшую на долгие послевоенные годы гимном авиаполка:

Днем и ночью мы летаем смело,

В дождь, в пургу, в тяжелых облаках,

Чтобы снова над страной гремела

Слава Комсомольского полка.

Припев:

Партией вскормленные,

В битвах закаленные,

Мы перед Отчизной выполним свой долг!

И силен, и молод,

Гордость комсомола -

Авиационный Комсомольский полк.

Не страшна погода штормовая:

Тверд характер и крепка рука.

Ведь на крыльях наша боевая

Слава Комсомольского полка.

Ржев и Белый, Харьков-Корсунь-Яссы,

Клуж и Брно - дорога высока –

Это вехи на победной трассе

К славе Комсомольского полка.

Рвись, мотор, в заоблачные дали!

Нет для нас предела - потолка:

Нам ключи отцы от неба дали –

Славу Комсомольского полка.

Нас на подвиг вдохновляет Ленин.

Так лети ж стремительно в века,

Словно эстафета поколений,

Слава Комсомольского полка!

Комсомольский авиационный полк закончил свой боевой путь в Чехословакии в городе Брно. За образцовое выполнение заданий командования по уничтожения окруженной Корсунь-Шевченковской группировки немецких войск он Указом Президиума Верховного Совета СССР от 26 февраля 1944 года был награжден орденом боевого Красного Знамени.

За разгром и изгнание гитлеровцев из Трансильвании приказом Верховного Главнокомандующего Комсомольской Краснознаменной части присвоено почетное наименование Трансильванская.

За время боевых действий полку 14 раз объявлялась благодарность Верховным Главнокомандующим. Полк произвел 9860 вылетов для уничтожения боевой силы и техники противника, 5291 раз вылетал в тыл для поддержки партизан, сбросил около одного миллиона килограмм бомб и более двух миллионов штук листовок. Полторы тысячи раз летчики полка награждались орденами и медалями за ратную работу.

Прошли годы. Казалось, навсегда канули в Лету те яркие страницы шефства и дружбы в годы войны между молодежью Татарстана и Комсомольским авиаполком. Но накануне 20-летия Победы молодежь страны стала проявлять активный интерес к ее военному прошлому. Начались поиски утерянных связей.

В далеком городе Завитинске Амурской области отыскался тот самый Комсомольский Трансильванский Краснознаменный авиационный полк. И хотя название его сохранилось, стал он теперь военно-транспортным.

В 1967 году полк праздновал свое 25-летие. На торжества была приглашена делегации молодежи республики. Поездка представителей комсомола Татарстана в авиаполк положила начало новому этапу дружбы.

Областной комитет комсомола ходатайствовал перед Министерством обороны СССР о разрешении посылать в полк призывников из Татарской АССР. В комсомольских организациях республики развернулось соревнование за право служить в подшефном авиаполку. 12 января 1968 года своим постановлением областной комитет комсомола закрепил за полком в качестве постоянных шефов комсомольские организации авиационного завода им. Горбунова, моторостроительного завода, Казанского авиационного института, Зеленодольского завода им. Горького, Чистопольского часового завода - всего десять комсомольских организаций предприятий и учебных заведений. Символом крепнущей дружбы комсомола республики и молодежи авиаполка стало вновь врученное ему в год полувекового юбилея ВЛКСМ новое шефское знамя. Продолжая традиции фронтовых лет, воины авиаполка и молодежь комсомольских организаций шефов обменивались делегациями, вели активную переписку, сообщая друг другу о своих трудовых и воинских делах.

Так в рапорте Комсомольского полка шефам были обязательства: "...Быть достойными наследниками героических традиций прославленной комсомольской части. Воспитывать в себе высокие морально-боевые качества. Добиться, чтобы каждый воин хорошо знал историю и боевые традиции своей части, хранил и приумножал их повседневными ратными делами".

Дружба была долгой и плодотворной. Она продолжалась до тех пор, пока горе-реформаторами не был разрушен СССР и прекращена деятельность ВЛКСМ...

Возмездие приходит с ночного неба
В июне 1943 года в городе Егорьевске Московской области началось формирование 314-й легкобомбардировочной авиационной дивизии. Летчики и штурманы - в основном молодежь, только что окончившая летные школы. Естественно, ни о каком боевом опыте речи идти не могло, за исключением командиров полков, которые уже успели повоевать на многих фронтах. Поскольку дивизии предстояло в основном работать ночью, отсюда и главной задачей было научить пилотов летать, "вслепую", взлетать и садиться в лучах прожектора, стрелять и бомбить, словом, ориентироваться в ночных условиях. Уже в августе дивизия, состоящая из четырех авиаполков, была обучена и полностью укомплектована личным составом.

Командиром дивизии назначен был полковник Сергей Федорович Плахов.

386-й полк возглавил майор Яковлев, 389-й — подполковник Черкасов, 390-й — майор Суров, 391-й — майор Симаков. Дивизия была вооружена казанскими ночными бомбардировщиками По-2.

До войны таких самолетов было выпущено 1200 и 900 транспортных, трехместных. Назывался этот самолет У-2 (учебный). Назвали его По-2 в 1944 году, когда умер его конструктор Николай Николаевич Поликарпов. Это была удивительная машина. Один из авиационных специалистов, М.С. Арлазоров, дал ей такую характеристику: "При большом угле атаки и потере скорости, то есть в тот миг, когда обычно начинаются неприятности, У-2 просто опускал нос и начинал набирать скорость. В штопор он не входил, а если летчику все же удавалось ввести его в штопор (для чего нужны были немалые усилия), то У-2 без промедления восстанавливал нормальное положение. Одним словом, не самолет, а какой-то небесный "Ванька - встанька". К тому же надо добавить, что с полным полетным весом пробег длился 20 секунд, он не требовал тщательно подготовленных взлетно-посадочных полос, при посадке устойчиво планировал, тенденций к капотированию не имел.

До войны его выставляли на международной выставке в Берлине. Никто, в том числе и немцы, не обратили тогда на него серьезного внимания, а зря. Знали бы они, что пройдет немного времени и этот "малыш" доставит им столько хлопот!"

Так вот, с конца 20-х годов было выпущено 33000 По-2, в том числе 11334 ночных бомбардировщика изготовил Казанский авиационный завод №387. В том виде, в котором самолет выпускался традиционно, он был мало пригоден для ночных боевых действий. Нужна была модернизация. За это дело взялся коллектив завода под руководством начальника конструкторского отдела Г.И. Бакшаева и его заместителя Г.К. Ахмадеева.

Про Григория Ивановича Бакшаева ходили легенды. Ведущие конструкторы авиационной техники знали его лично, прислушивались к нему и высоко ценили его мнение. Это он впервые в 1937 году построил самолет, в конструкции которого использовал идею изменяемых в полете площади и профиля крыла. Сам спроектировал механизм, в котором все подвижные части крыла действовали безупречно. При взлете и заходе на посадку летчик мог увеличить площадь крыла, а в горизонтальном полете - уменьшить.

Идея изменяющейся геометрии крыла сегодня широко применяется в авиации, но до Бакшаева этого не осуществлял никто. Его самолет РК-1 (ЛИГ-7) при раздвинутых секциях крыла имел посадочную скорость не более 70 километров в час, и пробег сокращался с 250 метров до 110.
 Итак, Г.И. Бакшаев со своим не менее талантливым заместителем Г.К. Ахмадеевым создали коллектив, который в короткий срок произвел модификацию самолета. Вначале По-2 был вооружен пулеметом Дегтярева. Они его заменили на ШКАС, созданный конструкторами Б. Шпитальным и К. Камарницким в 1933-1934 годах. В результате при том же калибре 7,62 значительно увеличилась огневая мощь. Число выстрелов увеличилось до двух тысяч в минуту, или более 33 выстрелов в секунду. Самолет оборудовали бомбодержателями для подвески бомб от 50 до 200 килограммов, специальным прицелом, шумопламягасителями, фотоустановками, посадочными фарами и аэронавигационными огнями. На санитарные модели ставили специальную кассету, получившую название по имени ее конструктора - "кассета Бакшаева". Она подвешивалась к самолету и предназначалась для перевозки раненых и различных габаритных грузов. На отдельных самолетах монтировали направляющие для реактивных снарядов, а также "ведра Аничкина" для малокалиберных бомб и листовок.

В результате модернизации нагрузка самолета увеличилась с 260 килограммов до 584. Теперь можно было брать на борт 350 килограммов бомб и боевой комплект к пулемету - 350 патронов. Самолет стал называться По-2 ВС. Установка дополнительных приборов и оборудования позволила применять его в любое время дня и ночи. Превращение учебного самолета в грозный ночной бомбардировщик было высоко оценено Государственным Комитетом обороны.

Вооружившись такими самолетами, дивизия 30 сентября 1943 года получила предписание убыть в распоряжение 3-й Воздушной армии. Вначале вылетели в Ржев, а утром передислоцировались и рассредоточились на фронтовых аэродромах в районе Кресты. Штаб дивизии и 390-й авиаполк расположились в деревне Лощина, а остальные три полка рассредоточились в Войлово, Бухаро и Паньково. Все населенные пункты находились в полосе 4-й Ударной армии Калининского фронта.

Командование 13-й Воздушной армии отдало приказ трем полкам дивизии бомбить ближайшие тылы противника, скопления боевой техники, транспорта в окрестных населенных пунктах и лесах. Четвертый — 389-й авиаполк получил задание взаимодействовать с Белорусским штабом партизанского движения.

Несмотря на то, что район был неплохо облетан, первый боевой вылет оказался неудачным. С задания не вернулось 26 экипажей. Причиной этого происшествия явилась плохая видимость по горизонту в районе цели, сильный ветер на высоте и несработанность приводных прожекторов. Экипажам пришлось садиться на других ближайших площадках. Потерь, к счастью, ни в личном составе, ни в технике не оказалось. К одиннадцати часам дня все самолеты вернулись на свой аэродром. От неизбежных в подобных случаях потерь спасло блестящее владение экипажами ночной посадки "под ракету".

Получив такой урок, командование быстро внесло коррективы в тактику, отработав, в частности, посадку в тумане по трем пулеметным трассам. Работая с аэродромов подскока в 10-15 километрах от линии фронта, экипажи зимой за 16 часов летного времени делали по 15-18 боевых вылетов каждый. Исправных самолетов в дивизии постоянно было не более 28, но и они успевали за ночь сбросить на передний край противника 340-350 тонн бомб. Кроме бомбардировки окопов и траншей противника дивизия вела борьбу с автоперевозками боеприпасов к линии фронта, бомбила скопления эшелонов на железнодорожных станциях и войск противника в населенных пунктах.

Одной из основных задач легкобомбардировочной авиации являлось изматывание до изнурения по ночам немецких войск на передней линии фронта. Это делалось для того, чтобы наши части отходили спокойно от линии фронта или проводили необходимые переформирования. В период подготовки наземных войск к наступлению авиаторам ставилась задача непрерывными ночными бомбардировочными налетами, обстрелами из пулеметов переднего края противника обеспечить скрытность выхода наших танков и другой бронетехники на исходные рубежи для атаки.

Ночники работали без воздушного прикрытия, поэтому очень часто подвергались нападению истребителей противника, зенитному обстрелу и засвечиванию прожекторами. Имея скорость всего 100-115 км в час и зачастую высоту полета 300-400 метров, летчики сами изобретали способы защиты от ружейного и пулеметного огня. На сидение подкладывали бронеплитки или большие сковородки. От истребителей противника, как правило, спасались переходом на бреющий полет. Был и другой, оригинальный, способ борьбы с ночными истребителями. Ведущий экипаж выпускал на тросе длиною 150-200 метров две окрашенные в голубой цвет лампочки. Летчик истребителя противника, увидев два голубых огонька, полагал, что это огонь из выхлопных патрубков, подходил для атаки, включал фару и тотчас получал очередь из крупнокалиберного пулемета с ведомого самолета, идущего ниже и в стороне. На повторную атаку немецкий летчик не решался, поскольку, не мог понять, в чем дело.

С зенитками и прожекторами боролись также парами. Самолет, летящий впереди, вызывал огонь зениток или луч прожектора на себя, а второй с глушителями и пламягасителями подходил к цели и забрасывал ее мелкими бомбами, ручными гранатами, обстреливал из пулемета, кроме того, включал сирену-имитатор, одним словом, все время держал вражескую точку под угрозой нападения. А в это время основная группа самолетов вела бомбардировку переднего края. Работая таким образом, удавалось избегать потерь. При бомбежке вражеских аэродромов на полевые взлетные полосы сбрасывали специальные металлические ежи и, таким образом, препятствовали взлету самолетов противника. Эти же ежи выводили из строя автотранспорт, обслуживающий летную работу. Разбрасывание ежей практиковалось и на грунтовых дорогах.

В конце ноября и в начале декабря 1943 года на Городокско-Витебском направлении войска 4-й Ударной армии и соседней с ней 43-й армии вели бои с остатками Велижской группировки противника. В этой операции 314-я авиадивизия, поддерживая наши войска, держала в напряжении шоссе Велиж-Сурож-Витебск, бомбила ближние тылы противника, шоссейные и железные дороги в городокском направлении и в районе станции Бычиха. После разгрома этой группировки три авиаполка были переброшены для обеспечения Езерищенско-Выровлянской операции в район Стервенево-Рудня. Здесь пришлось возить продукты вырвавшимся вперед частям и соединениям 4-й и 3-й Ударных армий и конному корпусу генерала Осликовского. Прямо к плоскостям прикрепляли по четыре мешка сухарей и днем по горловине в 3-4 километра между озером Заворожье и деревней Зуи-Шметки на бреющем под перекрестным огнем противника прорывались к нашим войскам и в указанных местах с высоты 1-2 метра сбрасывали груз. В условиях сплошного снегопада и видимости в один километр дивизия три дня проработала без потерь. Когда же погода прояснилась, командир авиадивизии С.Ф. Плахов обратился к командованию с просьбой прикрыть полеты его подчиненных истребителями. Из-за нехватки последних, в просьбе было отказано, и в последующие три дня дивизия потеряла 20 самолетов. Несмотря на значительные потери в летном составе и самолетном парке, авиаполки продолжали выполнять поставленную боевую задачу, а выполнив, вернулись на свою базу в район Беляево.

В этой "сухарной эпопее", как ее окрестили летчики, особенно отличились 390-й и 391-й авиаполки. За боевую работу 1943 года дивизия была награждена орденом боевого Красного Знамени. В следующем, 1944 году она получила почетное наименование Полоцкой. Постоянными ночными бомбардировками переднего края противника дивизия деморализовывала откатывающегося под натиском наших войск противника в направлении Двинск-Шауляй-Митава. Это подтверждали пленные немецкие солдаты и офицеры.

Особо надо сказать о 389-м авиаполку, под командованием подполковника Черкасова, а затем майора Каминского, который постоянно работал с белорусскими партизанскими отрядами, снабжая их взрывчаткой, оружием, снаряжением и продуктами питания. Обратным рейсом самолеты забирали раненых и больных партизан, сирот-детей. Посадочными площадками служила подходящая ровная местность или замерзшее озеро. Обозначалось место посадки кострами, а сигнал о посадке летчик давал аэронавигационными огнями, рывками мотора, а то и просто голосом на бреющем. Разрешением на посадку служили четыре фонаря "летучая мышь", другого оборудования или освещения для посадки не было.

Немцы, конечно же, знали о постоянной связи партизан с "Большой землей" и всячески боролись с партизанскими самолетами. Они устраивали ложные аэродромы, укладывая световые знаки в районе действующей площадки партизан по трассе полетов наших самолетов. Постоянно находились в воздухе ночные истребители противника, но летчики-партизаны были почти неуловимы. Они проходили бреющим полетом зоны барражирования немецких самолетов, обходили стороной, если позволял запас горючего, опасную зону и неизменно доставляли партизанам свой груз.

Несмотря на все меры предосторожности, был все же случай посадки наших трех самолетов на лесной немецкий аэродром. Два самолета были захвачены немцами, а третий, приземлившись, на пробеге, заметив перестрелку с экипажами севших самолетов и предупрежденный ракетой отстреливающихся товарищей, дал газ и снова ушел в небо. После этого случая на самолетах установили дополнительные кодовые огни и выделялся специальный офицер связи со специальным кодом для приема самолетов на партизанских точках.

Для Полесья характерны частые осадки и туманы, а летать приходилось без оборудования для слепого полета. Авиагоризонты почти на всех самолетах не работали, а если и работали, то только при низких скоростях, с большим запозданием в показаниях. Летчиков выручала отличная техника пилотирования на малых высотах и самообладание.

Зимой 1943 года в одном из партизанских отрядов произошел такой случай. Летчик 389-го авиаполка, выполнив задание, возвращался домой. На обратном пути, встретив сплошную облачность и не пробившись сквозь нее, вынужденно возвратился к партизанам, израсходовав при этом весь запас топлива. Отряд же в этот самый момент под натиском карателей с боем отходил в другое место. Командир отряда приказал летчику сжечь самолет и отходить вместе с ними. Летчик, естественно, возмутился и весьма нелестными словами пристыдил партизан, заявив, что они и лошадь пожалели бы пристрелить, а вот дорогостоящий самолет им, видите ли, не жалко. Выход нашли. Привязав веревку, впряглись и километров пять тащили на себе крылатую машину до ближайшего леса, где был заранее подготовлен рубеж обороны. Одному из партизан, оказавшемуся сбитым летчиком, пилот поручил подобрать на противоположной стороне леса посадочную площадку и зеленой ракетой сообщить о готовности его принять. Через несколько часов получил сигнал и на остатках бензина перелетел на выбранную площадку, подсветив свою посадку ракетой. Затем в лесу нашли подбитый самолет, слили с него бензин, заправили исправный и с разрешения командира партизанского отряда вдвоем днем улетели на свою базу.

Бывали случаи, когда сбитым летчикам возвратиться в часть не удавалось, тогда они оставались воевать в партизанских отрядах. Так случилось с Мингазом Тимировым, летчиком одного из бомбардировочных полков. Его самолет был сбит в глубоком тылу над Правобережной Украиной. Там, в селе Захарино, он организовал партизанский отряд и до прихода Красной Армии сражался с оккупантами с оружием в руках.

Наконец наступил день, когда фашисты были полностью изгнаны с территории Советского Союза. Все четыре полка 314-й авиадивизии были брошены на ликвидацию Курляндской группировки противника. С декабря 1944 года, штурмуя крепость Кенигсберг, экипажи работали с максимальной бомбовой загрузкой. Прилетая с задания, летчики не вылезали из кабин. Времени хватало лишь на короткий перекур. А в эти полчаса, пока летчики перекуривали, все свободные от дежурства солдаты аэродромного обслуживания, в том числе и девушки, быстро подносили и подвешивали к фюзеляжам бомбы, снаряжали пулеметные ленты патронами. И экипажи вновь уходили в небо.

Летали при сильнейшем противодействии истребительной авиации противника и зенитной артиллерии. А когда к цели пробиться было невозможно, уходили в море и, улучив момент, внезапно заходили на цель. Бывали ночи, когда под Кенигсбергом зажатую группировку противника бомбили сразу три авиационные дивизии, эшелонированные по высоте. Что творилось при этом в воздухе, представить нетрудно. Экипажи заходили на цели с зажженными бортовыми огнями и включенными фарами, иначе не избежать столкновений. Однако приобретенный многолетний фронтовой опыт, четкая организация полетов и железная дисциплина оберегали от подобных инцидентов. "В боях при разгроме группы немецких войск юго-западнее Кенигсберга отличились войска полковника Плахова".
 За образцовое выполнение боевых заданий командования при штурме крепости Кенигсберг авиадивизия была награждена орденом Кутузова и стала именоваться 314-й ночной бомбардировочной ордена Красного Знамени, ордена Кутузова Полоцкой авиационной дивизией.

Рассказ о прославленном соединении будет неполон без упоминания о том, что своими боевыми успехами, как неоднократно напоминал комдив, летчики обязаны славному коллективу Казанского авиационного завода. Рабочие, инженерно-технические работники не только вооружали это прославленное соединение надежными машинами. Они посылали на фронт вагоны запасных частей и расходных материалов. Заводская бригада под руководством инженера Пименова неоднократно выезжала в часть и в полевых условиях ремонтировала подбитые в боях машины не только средним, но и капитальным ремонтом. Только одной этой бригадой было возвращено в строй около пятидесяти машин. Все самолеты дивизии бригада пропустила через свой рабочий контроль. И вполне заслуженно ремонтники-заводчане были отмечены боевыми наградами. Сердечное фронтовое спасибо и низкий поклон летчики дивизии неоднократно адресовали коллективу завода за его активное участие в разгроме врага.

Вот выдержки из одного такого письма в адрес директора завода И.В. Федина: "Дорогие товарищи! Летно-технический состав нашего авиационного соединения шлет свой горячий фронтовой привет всему вашему доблестному коллективу, который особенно всем нам близок и дорог. Нам хочется сказать несколько теплых слов о вашей продукции. Мы летаем на ней в любое время суток, в любую погоду, выполняя любые задачи. На ней мы ведем ночную разведку, бомбим, штурмуем врага, перевозим раненых и срочные грузы, летаем к партизанам, и всегда машины ваши работают отлично и безотказно. Ночами мы не даем немцам ни сна ни отдыха, наносим им большие потери.

Немцы ненавидят самолет У-2, а наши наземные войска тепло и трогательно любят его, называют его верным другом и помощником. Все это говорит об отличной вашей работе.

Давайте еще лучше работать, еще лучше драться во славу нашей любимой Родины, за скорейший разгром врага, за быстрейшую победу!

Командир соединения полковник Плахов."

Имени Верховного Совета Татарской АССР
...Конец апреля 1945 года. К победному завершению идет Великая Отечественная. Небо над Берлином пыльное, дымное и смрадное. На земле и в воздухе гремят ожесточенные бои. Над этим огнедышащим вулканом на небольшой высоте появляются двухкилевые красавцы. У каждого на борту от центроплана до стабилизатора — два слова — "Совет Татарстаны". В бой идут эскадрильи 202-й бомбардировочной Средне-Донской Краснознаменной ордена Суворова авиадивизии имени Верховного Совета Татарской АССР. Довершая свою ратную работу, с честью выполняют они наказ, данный им трудящимися Татарстана. Но до этого предпобедного дня были трудные, нескончаемо долгие месяцы жестоких боев и потерь. О дивизии, летчиках ее, ставших близкими в годы войны татарстанцам - наш последующий рассказ.

Мы говорили уже о том впечатляющем размахе, с которым в Казани велась подготовка авиационных соединений для фронта. Осуществлялась она непосредственно в полках известной нам 8-й запасной авиационной бригады, которой командовал полковник Сергей Федорович Плахов. Упоминали и о двух полнокровных авиадивизиях, личный состав которых был переучен на самолеты Пе-2. И хотя они были сформированы раньше, фактическое их рождение произошло именно в Казани. Речь идет о 202-й бомбардировочной авиадивизии, сформированной в декабре 1942 года, и еще одной, формировавшейся с августа 1943-го по февраль 1944 года, ставшей потом заслуженной 219-й бомбардировочной авиационной Ченстоховской орденов Суворова и Кутузова дивизии. Но обо всем по порядку.

1 мая 1943 года Казань провожала на фронт полки 202-й авиационной дивизии. Шел нудный моросящий дождь, дул холодный ветер, но на Казанском аэродроме царило праздничное, приподнятое настроение. Республика позаботилась о том, чтобы ее дивизия была оснащена самой современной авиационной техникой, хорошо обута и одета. 19 апреля по ходатайству трудящихся Татарстана ей приказом наркома обороны было присвоено имя Верховного Совета Татарской АССР. И вот 102 пикирующих бомбардировщика, построенные руками казанских рабочих на собранные трудящимися республики деньги, строго застыли на аэродроме. Если кратко охарактеризовать Пе-2, то он превосходил по своим летным, боевым и тактическим качествам аналогичные машины немцев и не уступал некоторым типам истребителей. Он был первым широко электрифицированным самолетом в нашей авиации. Привод закрылков, уборка и выпуск шасси, элеронов и рулей управления и многое другое осуществлялись электродвигателями. В ходе войны заводчане совершенствовали машину. В результате удалось добиться значительного повышения скорости, грузоподъемности и дальности полета.

Для торжественной передачи самолетов прибыли представители авиационных заводов, труженики села, руководители республики - Председатель Президиума Верховного Совета ТАССР Г. Динмухаметов, секретарь областного комитета ВКП(б) С. Гафаров, члены правительства. Командир авиадивизии полковник Степан Игнатьевич Нечипоренко докладывает о полной боевой готовности. В торжественно суровом молчании слушали летчики священные наказы своих шефов и поклялись не посрамить чести и доброго имени Татарстана. От имени летно-технического состава стрелок-радист Касым Насыров и мастер по авиационному вооружению Сагдат Санагатуллина заверили своих земляков, что самолеты, построенные ими, станут грозным оружием для фашистов, что на их крыльях они с победой дойдут до Берлина. На другой день полки авиадивизии вылетели на Юго-Западный фронт.

С 16 по 30 декабря они участвовали в наступление войск Юго-Западного фронта и левого крыла Воронежского фронта в среднем течении Дона. Летчики наносили удары по группировкам противника в районах Чертково-Миллерово, активно поддерживали знаменитый рейд 2-го гвардейского Тацинского танкового корпуса генерала Баданова, а с 10 января по 2 февраля громили окруженную в междуречье Волги и Дона группировку врага.

Очевидно, в это время и родился гимн бомбардировщиков "От Волги широкой и тихого Дона". Слова написал гвардии инженер-полковник Л. Ищенко, музыку — командир 1-й эскадрильи 135-го авиаполка. Текст гимна получен от сестры авиаконструктора В.М. Петлякова Инны Михайловны. Вот он:

В суровые дни у приволжской твердыни

Во имя грядущей победы весны

Приподняли меч боевых эскадрилий

Крылатые Родины мирной сыны.

Припев:

От Волги широкой и тихого Дона,

Спеша за крутые пороги Днепра,

На крыльях Пе-2 пронесли мы знамена,

Покрытые славой твоей, Сталинград.

Туда, где чудовища крупповской стали

Ползли, извиваясь, по русской земле,

Свой курс пикировщики в небо держали

На братскую помощь "царице полей".

Друзья, ведь былинная слава недаром

Сложила для нашего гимна слова,

Звучат в нем недаром сегодня удары —

Удары "пике" звездокрылых Пе-2.

Поднимем бокалы за славу былую,

Черед торжества для того и пришел,

Гвардейского знамени шелк поцелуем

И выпьем за тех, кто омыл этот шелк!

Все чаще и чаще авиадивизию привлекают для нанесения ударов по дальним тылам немецких войск. Вот как описывает командир 39-го полка Александр Григорьевич Федоров один из таких вылетов:

"13 февраля 1943 года. Раннее утро, а над стоянками полевого аэродрома Новодеркуль уже закипела жизнь: техники, механики и мотористы пробуют моторы, готовят поврежденные в бою самолеты к вылету. Задача поставлена жестко - к исходу дня довести число боеготовых машин до полного комплекта.

Выходя из землянки, столкнулся в дверях со старшим инженером полка, который доложил, что боеготовых самолетов - девятнадцать. Вскоре позвонил командир дивизии Нечипоренко и также поинтересовался наличием готовых машин. Чувствуется, что предстоит выполнение какого-то ответственного задания. Так оно и есть. Вскоре комдив ставит задачу разбомбить в районе Чунишино за Артемовском эшелон с танками. На часах 16.30 пополудни, расстояние около трехсот километров. Времени хватит только долететь и, может, отбомбиться. Садиться придется в темноте и на чужой аэродром, так как горючего дотянуть до своего аэродрома не хватит. Пе-2 все же не дальний бомбардировщик. К тому же садиться в темноте для многих сложнее самого боя. Но приказ командующего 17-й Воздушной армией выполнить задачу любой ценой не подлежит обсуждению..."

Пока готовились к вылету доложили, что из соседнего 797-го авиаполка комдив подбросил еще несколько машин, и получилась внушительная армада в двадцать семь самолетов. Боевой порядок полка обычный - колонна эскадрилий, эскадрильи — в клину звеньев. Первую эскадрилью ведет сам командир полка, вторую — комэск Канаев, третью — Смирнов.

Солнце клонится к закату. Под плоскостями проплывает истерзанная донбасская земля. Не доходя до цели, повстречали три звена истребителей. Атака следует за атакой. Массированным огнем штурманы и стрелки-радисты подбивают одного, затем второго "мессера", остальные выходят из боя. Но за несколько минут до цели эскадрильи вновь атакует семерка Ме-109. На этот раз подбита машина Яковлева, стрелок-радист тяжело ранен, но самолеты продолжают следовать к цели.

На высоте две тысячи метров полк перестраивается в правый пеленг эскадрилий, а затем образует из двадцати семи самолетов замкнутый круг и начинает штурмовку. С первого захода уничтожили локомотив, подожгли станционные постройки. После трех последующих заходов от эшелона не осталось живого места. Платформы с танками и артиллерийскими установками опрокинуты и разбиты. Железнодорожная станция надолго выведена из строя.

После успешной штурмовки станции вновь, уже в третий раз, наши самолеты были атакованы немецкими истребителями. На этот раз две машины сильно повреждены. "Восьмерка" командира звена Карманного не может держаться в строю, и командир полка разрешает ей самостоятельное возвращение к линии фронта.

Горючее на исходе. Федоров дает команду штурману прокладывать курс на аэродром истребительного авиаполка Василия Зайцева на Красный Лиман. Долго не удается связаться с командным пунктом Зайцева. В душу закрадывается тревога: не свяжешься, значит, не включат прожектор, а без него... страшно подумать — весь полк может погибнуть. После настойчивых вызовов, наконец, услышали знакомый голос. И в ответ: "Вася, дружище! Это я, Алексей, иду к тебе на посадку". - "Да что ты, Алеша? Как же вы будете садиться? Для вас ведь полоса в полпробега". - "Выхода нет. Принимай".

Видно, судьба пощадила. Все двадцать шесть самолетов благополучно сели на небольшой аэродром истребителей. А утром, едва успели похоронить, погибших при ночном налете на станцию летчика и стрелка-радиста, как над аэродромом показались группы Хе-111, Ю-87 и Ме-109. Вслед за дежурным звеном взлетели три группы Ла-5 во главе с командиром полка. Как они дрались! Воздушный бой с пятьюдесятью восемью самолетами врага продолжался около двадцати минут. Около десятка немецких машин догорало на земле. Избитые, продырявленные десятками пуль и снарядов, но в полном составе сели эскадрильи гвардейцев на свой аэродром. К сожалению, прямым попаданием бомб были выведены из строя два Пе-2. Это было 14 февраля 1943 года...

"Я хорошо помню, - писал командующий 2-й Воздушной армией маршал авиации, Герой Советского Союза С. Красовский, - как в канун Курской битвы на аэродромах 2-й Воздушной армии, которой я в то время командовал, появились краснозвездные красавцы с четкой надписью на фюзеляжах "Совет Татарстаны", как они вскоре "девятка" за "девяткой" начали уходить в грозное небо, чтобы разить ненавистного врага, приближать день нашей победы. Я вроде и сейчас вижу Красное знамя Верховного Совета ТАССР, врученное воинам авиадивизии. Оно неоднократно, особенно в дни решающих сражений, выносилось на старт как напоминание о клятве, данной воздушными бойцами татарскому народу... По службе мне не раз приходилось встречаться и совместно решать многие боевые задачи с командирами и политработниками, с летными экипажами 202-й авиадивизии, и всякий раз я убеждался, что это люди крепкие, мужественные, что они не дрогнут, не остановятся ни перед какими трудностями и опасностями, чтобы выполнить приказ Родины".

Итак, 202-я авиадивизия "Совет Татарстаны" прибыла в район Курской дуги и сразу же включилась в боевую работу наших воздушных армий. 102 пикирующих бомбардировщика — это довольно внушительная сила. Но и немцы, готовясь к наступлению, сосредоточили на центральном участке советско-германского фронта крупные силы авиации. Весной 1943 года в район Орла, Белгорода, Харькова из Германии, Франции и Норвегии они перебросили значительное количество самолетов, усилив свои 2-й и 6-й воздушные флоты, которые стали насчитывать 2050 самолетов, из них более тысячи составляли бомбардировщики. На аэродромах Орловско-Курского выступа были рассредоточены соединения 6-го воздушного флота под командованием генерала Риттера фон Грайма. В районе Харькова и Белгорода базировались эскадры генерала Рифтгофена.

Готовясь к решающей битве, наше командование также создало мощную авиационную группировку, насчитывающую 2650 самолетов, что превосходило немецкие силы в 1,4 раза. В начале мая и в начале июня, перед решающей схваткой, были проведены две воздушные операции. В результате бомбовых ударов по аэродромам противника на земле и в воздухе было уничтожено свыше 720 вражеских самолетов. Это в значительной степени облегчило положение наземных войск и способствовало завоеванию нашими летчиками господства в воздухе.

И хотя наши потери при этом были в четыре раза меньше, все равно господство доставалось большой кровью. В первые же дни с боевого задания не вернулись пять экипажей 202-й дивизии. Сказывалось слабое прикрытие истребительной авиацией и огромное количество зенитной артиллерии врага, стянутой сюда со всех фронтов. С обеих сторон ждали решающего наступления, и вот оно началось.

На летное поле вынесли Красное знамя, врученное авиадивизии на аэродроме Таловое прилетевшей на фронт делегацией Татарстана во главе с секретарем обкома ВКП(б) С. Гафаровым и секретарем Президиума Верховного Совета ТАССР Г. Шамсеевой. Принимая его, авиаторы выразили в своем письме благодарность трудящимся республики. В нем говорилось: "Дорогие товарищи! Отцы, матери, братья и сестры. Мы гордимся, что великая забота татарского народа о Красной Армии воплотилась в вооружение нашего соединения прекрасными самолетами. Велик почет для нашей дивизии иметь такую постоянную заботу тружеников Краснознаменной Татарии. Большое внимание и большое доверие, оказанные нам, мы обязаны оправдать боевыми делами. Принимая Красное знамя, мы обязуемся пронести его в огне боев до полного разгрома фашистской Германии".

По сигналу с командного пункта первой взлетает эскадрилья, которую ведет подполковник Г. Зеньковский, за ним выруливает на старт "девятка" П. Псурцева, затем комэска П. Перлухина. Одновременно с других аэродромов дивизии взлетают еще шесть эскадрилий под руководством опытных командиров С. Ермака, В. Галеты, А. Щербака и других. И вот эта воздушная армада, из девяти десятков Пе-2, нагруженных фугасными, осколочными и мелкими противотанковыми бомбами, появляется над дорогами, по которым пылит, спеша к линии фронта, надежда Гитлера - танки и самоходные орудия "фердинанды" и "пантеры".

Эскадрилья за эскадрильей разгружают бомбы внешней подвески, а затем, вторым заходом, как горох, высыпают из чрева самолетов коварные ПТАБы. Видно, что из огненного смерча на земле пытаются вырваться отдельные машины. Но их тут же настигают идущие друг за другом самолеты. И вот уже все дороги и балки заполнены смрадным дымом, перемешанным с облаками пыли. Но враг огрызается, с земли нещадно бьют зенитки. Один из снарядов пробивает фонарь ведущего и, не задевая пилота и штурмана, корежит приборную доску. А вот у самолета Петра Максимчука дела похуже: прямым попаданием снаряда выведен из строя левый мотор. "Пешку" тянет к земле, но пилот всеми силами удерживает ее, прибавляя здоровому мотору обороты.

Под пристальным вниманием и прикрытием товарищей Петр дотягивает до аэродрома и мастерски сажает машину. Счастливый и улыбающийся он выскакивает из кабины и, встречая заходящие на посадку самолеты друзей, каждого из них благодарит за боевое братство. Механики тут же берутся за ремонт пострадавших "пешек", а остальные экипажи, заправив баки и загрузившись бомбами, вновь уходят на поддержку армий генералов Р. Ротмистрова и М. Катукова, развивающих наступление в оперативной глубине противника.

В честь освобождения Белгорода и Орла впервые прогремел артиллерийский салют в Москве. Столица салютовала победителям. Победа на Курской дуге была эпохальная, историческая. После нее уже никто не сомневался в мощи Красной Армии, в ее способности окончательно сломить хребет фашистской Германии.

За Орлом и Белгородом последовали Харьков, Киев, и одновременно был форсирован Днепр. Между Кременчугом и Запорожьем Днепр особенно широк. На этом участке его форсировали войска Юго-Западного и Степного фронтов. Немцы оказывали ожесточенное сопротивление, но сдержать наступательный порыв советских войск они уже не могли. "Одними из первых на правобережье прорвались воины 7-й гвардейской, 37-й, 6-й армий. Большой стремительностью и отвагой отличился 25-й гвардейский корпус генерала Г.Б.Сафиуллина".
 Их поддерживали с воздуха самолеты "Социалистик Татарстан".

На наиболее ответственные боевые задания командир авиадивизии генерал С. Нечипоренко водил своих летчиков сам. Присутствие комдива в воздухе, его личное мужество и отвага воодушевляли летчиков лучше всяких слов.

Однажды во время бомбежки немецких воск, прямо в воздухе Нечипоренко получил приказ от командующего Воздушной армией Красовского перенацелить одну из эскадрилий на поддержку частей 38-й армии. Два дня капитан С. Ермак со своей эскадрильей висел над узлами сопротивления немецких войск. Два дня там стонала земля, и плавилось железо. И в конечном итоге сопротивление фашистов было сломлено. А когда после штурмовки эскадрилья вернулась на свой аэродром, в адрес Ермака от командующего фронтом пришла радиограмма: "Благодарю за службу. Награждаю вас орденом Богдана Хмельницкого. Генерал Ватутин".

"Восточный вал" гитлеровцев рухнул. Эта блистательная победа, в которую значимый вклад внесли и наши земляки, - одна из ярчайших страниц Великой Отечественной войны. 202-я авиационная дивизия за освобождение столицы Украины и огневую поддержку войск при форсировании Днепра была награждена высшей боевой наградой - орденом Красного Знамени. Отныне к ее титулам, добытым доблестным ратным трудом, прибавился наиболее почетный -Краснознаменная.

Этой радостью командование тут же поспешило поделиться с трудящимися Татарстана. 15 ноября 1943 года в адрес Председателя Президиума Верховного Совета республики Г. Динмухаметова пришло письмо, в котором сообщалось, что за активные действия на Днепровском плацдарме дивизия дважды отмечалась в приказах Верховного Главнокомандующего, а за освобождение столицы Украины Киева 11 октября 1943 года награждена орденом Красного Знамени. От личного состава командование еще раз поблагодарило руководство республики и весь татарский народ и заверило, что высокая награда будет оправдана в предстоящих боях за полное освобождение Советской Украины.

В Татарстане о дивизии помнили постоянно. Вот и на этот раз накануне взятия Киева в часть прибыла из Казани делегация с письмами и подарками для воинов. Все, кто был не в воздухе, спешили пообщаться с дорогими гостями. Особенно это было приятно уроженцам Татарстана. Ведь как хорошо встретить земляков, поговорить на родном языке, похвалиться боевыми успехами, передать привет родным и близким на родину! А когда гости собрались улетать, проводить их вышли всем свободным от боевых заданий наличным составом. Последние рукопожатия, поцелуи, взаимные пожелания успехов в трудовой и боевой работе — и через несколько минут самолет, оторвавшись от земли, взял курс на Казань.

С декабря 1943-го по май 1944 года развернулось грандиозное сражение за освобождение Правобережной Украины. Бои были ожесточенными и кровопролитными. Наши наземные войска, осуществлявшие операцию по окружению Корсунь-Шевченковской группировки, часто подвергались ударам с воздуха. На этом направлении действовали значительные силы немецкой авиации, обнаружить базы которых долго не удавалось. Самолеты появлялись невесть откуда, набрасывались из засады на наших и часто сбивали. Разветвленная система ложных аэродромов немцев вводила в заблуждение наше командование. Дошло до того, что в районе Лебедин, где располагался один из полков нашей авиадивизии, в одну из ночей группа бомбардировщиков врага нанесла удар, в результате которого погибли три девушки, — работницы штаба и санчасти.

Комдив Нечипоренко ходил мрачнее тучи. Напрашивалась глубокая и тщательная разведка, и ее мог осуществить только опытный экипаж. Выполнение задания комдив поручил комэску 18-го полка капитану Александру Важинскому, его штурману Юлиану Кудрявцеву и стрелку-радисту Касыму Насырову. Это был слетанный, профессиональный экипаж, известный своим бесстрашием во всей 2-й Воздушной армии.

...Погода в тот день выдалась скверной. Облака клубились у самых верхушек деревьев, потому, не успев взлететь, попали сразу же в непроглядную муть. Примерно через час слепого полета пробили рыхлую массу облаков на высоте трехсот метров от земли. Еще не успели толком осмотреться, как попали в "объятья" четырех "мессершмиттов". Как будто они специально ждали их в том месте. Потом выяснилось, что, действительно, совсем не случайно там оказались немецкие самолеты. Оказалось, что под Винницей размещалась подземная ставка Гитлера "Волчье логово". Вот его-то денно и нощно и стерегли немецкие самолеты, на которые и напоролся экипаж Важинского.

Зажали со всех сторон. Для острастки один из "мессершмиттов" прочертил по курсу "пешки" огненную трассу. Дескать, не вздумай шалить, а выполняй нашу волю. Делать нечего, покачиванием крыльев Важинский показал, что готов следовать на их аэродром. Сообразили, что это, видимо, один из тех злосчастных аэродромов, с которых досаждают нашим войскам немецкие самолеты. Уверенные в том, что экипаж Пе-2 никуда не денется, два "мессера" отвалили, а два других подошли так близко, что лишились всякого маневра.

Показался аэродром, заставленный десятками самолетов. Важинский и Кудрявцев переглянулись и поняли друг друга. Снижаясь на полосу в сопровождении истребителей, включили фотоаппаратуру и спокойно начали снимать, а когда под крыло наплыли ряды самолетов, летчик нажал кнопку электросброса бомб. Облегченная "пешка", повинуясь воле штурвала, стремительно, с набором высоты нырнула обратно в облака, оставив с носом "почетный" эскорт.

Срочно поспешили на свой аэродром и передали пленку с разведданными. Выяснилось, что один аэродром с 70 пикирующими бомбардировщиками Ю-87 и полутора десятками истребителей находился в самой Умани, другой с 40 истребителями - в Христиновке

О результатах разведки комдив доложил командующему воздушной армией генералу Красовскому, и тот приказал немедленно сровнять их с землей.

Командование приняло решение ударить с интервалом в несколько минут вначале по истребителям в Христиновке, а потом по бомбардировщикам в Умани. Помимо полков 202-й дивизии в этой операции участвовали полки штурмовых и истребительных авиадивизий. В результате массированного налета были уничтожены почти все самолеты, разгромлены аэродромные сооружения, взорваны склады боеприпасов и сожжены запасы топлива. Так закончилась эта эпопея.

Лишенные поддержки с воздуха, немецкие войска уже не могли сдержать наступательный порыв наших войск. Через четыре дня, 28 января 1944 года, войска 1-го и 2-го Украинских фронтов соединились, замкнув, таким образом, знаменитый Корсунь-Шевченковский котел.

Чтобы у читателя не сложилось впечатление, что все так гладко и героически складывалось в 202-й авиадивизии, расскажу об одном черном дне. Это случилось летом 1944 года во время проведения 1-м Украинским фронтом Львовско-Сандомирской операции. При активной поддержке полков авиадивизии "Социалистик Татарстан" 38-я и 60-я армии, взломав оборону противника, стремительно пошли в наступление. Однако фельдмаршал Модель, противостоявший нашим войскам в районе Плугава-Золочева, нанес сильнейший контрудар. Советские части понесли большие потери, а 38-я армия оказалась на грани разгрома, и спасти ее могла лишь авиация.

15 июля в семь часов утра с аэродрома Красилов поднялись две эскадрильи и, построившись в "клин звеньев", легли на заданный курс. Как заранее было оговорено, над одним из фронтовых аэродромов к ним пристроились восемь истребителей прикрытия. В назначенное время, перестроившись в правый пеленг, на высоте 2100 метров вышли на цель.

Случилось так, что "девятка" комэска Псурцева при первом заходе проскочила вхолостую мимо цели, не сбросив ни одной бомбы. Схемой боя не предусматривался повторный заход. Поэтому, когда Псурцев развернул свою эскадрилью для новой атаки, истребители оторвались и оставили "пешек" без прикрытия. Как только бомбардировщики вошли в пике, тут-то все и началось. Как всегда неожиданно появились "мессершмитты" и "фокке-вульфы". При выходе из пике с первой же атаки они сбили два Пе-2. Атака немецких летчиков была стремительной, дерзкой и результативной. Чувствовалось, что бой ведут мастера своего дела. За несколько минут эскадрилья была разгромлена. Семь "пешек" догорали на земле. Летчики, покидавшие горящие самолеты, попадали под смертельный огонь немецких истребителей. Те же, кто достиг земли, попали в плен. Не повезло и нашему земляку Касыму Насырову, незадолго до этого вылета получившему третью звезду солдатской Славы. На свой аэродром едва дотянули две избитые машины. Это все, что осталось от боевой эскадрильи.

Справедливости ради надо сказать, что немцы тоже потеряли шесть машин, но это было слабым утешением. Потеря семи экипажей в одном бою потрясла всю дивизию. Летчики помнили тяжелые бои под Москвой, Сталинградом, Курском, помнили мрачные дни, когда повсеместно в воздухе господствовали немцы, но не могли припомнить такой катастрофы, которая случилась, казалось бы, в самом заурядном вылете. К счастью, в других эскадрильях потерь не было. Долго еще летчики ставили извечный вопрос: кто виноват? И не находили ответа. Всему виной война, стечение обстоятельств, а может, судьба.

В дни, когда боль по погибшим друзьям еще не утихла, из дивизии уходил прославленный генерал, храбрый и умный командир Степан Игнатьевич Нечипоренко, возродивший авиадивизию и прошедший с нею почти до конца трудными дорогами войны. Ему на смену пришел энергичный сорокалетний полковник Владимир Иванович Александрович, служивший до назначения комдивом заместителем командира 219-й бомбардировочной авиационной Ченстоховской орденов Суворова и Кутузова дивизии, сформированной также в Казани.

Ему не надо было завоевывать авторитет у личного состава. Ордена, украшавшие его грудь, красноречиво говорили о боевых достоинствах офицера. Он летал на всех типах отечественных, американских и английских машин. Блестяще владел техникой пилотирования, а это последнее особо высоко ценилось в летной среде. Да и некогда ему было думать о своем авторитете. Уже на второй день после вступления в должность Александрович повел в бой четыре эскадрильи и двенадцать минут утюжил изготовившиеся для контрудара вражеские войска. За первым последовал второй, третий вылеты. Комдив не отсиживался на земле и при первой возможности садился в самолет, чтобы взлететь вместе с подчиненными на боевое задание. Его нахождение в воздухе придавало уверенности летчикам и, несомненно, работало на авторитет.

Дивизия вместе с наступающими войсками продвигалась к границам Германии. Уже отгремела Львовско-Сандомирская операция 1-го Украинского фронта, в которой 202-я авиадивизия приняла самое активное участие. В августе-сентябре она оказывала помощь партизанам и Словацкому национальному восстанию, участвовала в знаменитой Дуклинской операции, цель которой заключалась в том, чтобы ударом из района Кросно на Дуклю войти в Словакию и соединиться с партизанами и повстанцами.

202-я татарстанская авиадивизия с честью выполнила интернациональный долг. Она своими постоянными бомбовыми ударами выкуривала немецкие гарнизоны и расчищала путь на землю Чехословакии. В предгорьях Карпат и на самом перевале бои были жестокие. Впоследствии даже была учреждена Дуклинская медаль, на которой изображены советский и чехословацкий солдаты, идущие в атаку. Потом была Польша, и вот первый полет на Берлин.

Накануне командование дивизии вместе с комэсками и штурманами советовались и решали, какие брать бомбы, определяли цели для каждой эскадрильи, каждого экипажа, прикидывали, откуда лучше и безопаснее на них заходить. Спать легли поздно, а техники, механики и оружейники и вовсе не ложились — готовили авиаполки "Социалистик Татарстан" к первому удару по Берлину. Чуть свет экипажи заняли свои места, ожидая команды на взлет. И вот зеленая ракета — сигнал к запуску двигателей. Басовито загудели десятки моторов, и машины косяком потянулись к взлетной полосе. Минута, другая — и дивизия в воздухе. Слева и справа к флагманской машине комдива Владимира Александровича пристроились самолеты головной группы, а чуть сзади эскадрильи Е. Ермака, И. Воробьева, А. Важинского, Л. Гордеева и других.

Летели недолго, и вот уже под крылья стали наплывать запыленные и задымленные кварталы Берлина. Приходилось до рези в глазах всматриваться в сетку прицела. Вот из чрева флагманского корабля вываливаются бомбы. Разрешившуюся от бремени груза машину подбрасывает вверх. Еще секунда — и все пространство под плоскостями "пешек" рябит от пузатых чушек, уносящихся к бетонным колпакам и другим долговременным узлам сопротивления. Разворот на свою базу, полчаса на заправку и подвеску бомб — и вновь на взлет.

Эта изнурительная боевая работа продолжалась с 16 апреля до первых чисел мая. Никогда еще с таким азартом и неутомимой энергией не работали службы дивизии. Все понимали, что вот-вот закончится война и это последние напряженные дни. Потому-то летчики после посадки курили не вылезая из кабин, а техники и вооруженцы не покидали своих стоянок.

Берлин пал. 4 мая за активное участие в его штурме авиадивизия была награждена орденом Суворова, а ее особо отличившемуся 36-му гвардейскому авиаполку было присвоено наименование Берлинского.

Однако оставались еще боеспособные крупные группировки врага, которые не подчинились приказу о капитуляции и продолжали упорно сопротивляться. Особенно стойко оборонялся гарнизон крепости Бреслау. Туда-то после падения Берлина 4 мая и были нацелены бомбардировщики "Социалистик Татарстан". Удары были настолько мощными, что уже через два дня гарнизон прекратил сопротивление.

Пока дивизия громила Бреславскую группировку немцев, в Чехословакиии вспыхнуло Пражское антифашистское национально-освободительное восстание. Справиться с миллионной группировкой немцев горстке чехословацких патриотов было не под силу. В эфир понеслось: "Красная Армия, на помощь!" Войска трех Украинских фронтов приступили к завершающей операции Великой Отечественной войны - Пражской. На призыв о помощи последовал приказ командования 2-й Воздушной армии лететь 202-й авиадивизии на штурмовку фашистских войск в район Праги. За первым вылетом последовал второй, третий, и так до тех пор, пока танковые войска генералов Рыбалко и Лелюшенко не вошли в Прагу.

Победа оглушила всех. Не верилось, что не надо больше заряжать пушки, подвешивать бомбы. Что не придется маневрировать под ураганным зенитным огнем. Что ушли в прошлое жуткие, обжигающие душу и сердце картины объятых пламенем "пешек", штопорящих к земле, и гибель друзей, оставленных на дорогах войны без места захоронения. У летчика редко найдешь могилу. Лишь отметина на земле, разлетевшиеся после взрыва останки самолета, да искореженный винт на месте его падения. Неужели все? И слава богу, что всему этому пришел конец.

На торжественном ужине первый тост подняли за победу, второй, в суровом молчании, за оставшихся навсегда двадцатилетними погибших боевых друзей. Вспомнили прославленных комэсков Андрея Пепельницкого и Петра Псурцева, штурманов Александра Буханцева и Ивана Пробкина, стрелков-радистов Евгения Моспанова и Камиля Насырова - всех, с кем делили тяготы войны. Не было конца разговорам и воспоминаниям, радовались, что остались живы, мечтали о будущей мирной жизни. С тем далеко за полночь и разошлись спать.

Да недолог был сон в День Победы. Оказалось, что война для 202-й еще не закончилась. Рано утром из штаба 2-й Воздушной армии поступил приказ лететь с полной боевой нагрузкой в район Млада Болеслав и разрушить мост на Эльбе, через который пытался уйти на запад генерал-фельдмаршал Шернер со своими войсками.

Беспокоился комдив, поднимет ли летчиков после вчерашнего ужина. Однако зря волновался. Веселые и бодрые в назначенное время все были у своих машин. А когда узнали, что предстоит боевой вылет, тоже не огорчились. Дескать, дело-то привычное, что уж тут. Надо так надо.

Торжественно вынесли на поле Красное знамя Верховного Совета Татарской АССР, и после короткого митинга уже, казалось, мирную тишину взорвал мощный рев десятков моторов самолетов, руливших на старт. Вскоре эскадрильи скрылись за горизонтом, оставив ждать на земле верных техников и механиков, службы аэродромного обслуживания.

Не одна дума была передумана оставшимися. Волновались, чем закончится самый последний боевой вылет войны. Тревога усилилась, когда по радио через полчаса после вылета командир велел подать санитарную машину к полосе. Значит, что-то произошло, значит, кто-то ранен или убит.

А между тем события разворачивались следующим образом. Еще в воздухе комдив Александрович и флаг-штурман Тихоненко решили атаковать мост с малой высоты. Во-первых, облачность в районе Эльбы была низкой, а во-вторых, малая высота позволяла выскочить к цели неожиданно и поразить ее точнее. И действительно, с первого захода бомбардировщиков огромный деревянный мост загорелся. Путь к отступлению войскам фельдмаршала Шернера был закрыт, а это значит, что последняя крупная боеспособная группировка противника должна теперь сложить оружие. Комдив и флаг-штурман, довольные работой своих орлов, с глубоким креном уходили от цели. За ними входили в разворот другие экипажи. Оправившись от шока, внезапно открыли огонь зенитки, били дружно и прицельно. Все пространство между самолетами заполнили дымные шары разрывающихся снарядов и плывущие сизые струи пулеметных очередей.

Вдруг яркая вспышка перед глазами и глухой удар по колпаку. Первое, что ощутил комдив, это усилившийся гул моторов и свист ветра в кабине. Повернув голову, увидел дыру в фонаре и окровавленного, склоняющегося на штурвал своего штурмана. Хриплое дыхание в наушниках шлемофона говорило о том, что Тихоненко еще жив.

Полчаса обратного пути показались нескончаемо долгими. Комдив выжимал из "пешки" все возможное. Еще на пробеге к командирскому самолету понеслась санитарная машина, а за ней гурьбой все, кто был на летном поле. Несколько рук подхватили штурмана, срочно отправили его в госпиталь. К счастью, он остался жив, хотя, как это ни обидно, в последний день войны лишился одного глаза. Вот таким трагичным оказался последний боевой вылет...

202-я бомбардировочная авиационная Средне-Донская Краснознаменная ордена Суворова дивизия закончила свой боевой путь. На знаменах полков сияли ордена Суворова, Кутузова, Александра Невского, Богдана Хмельницкого, а у 18-го, 797-го, 36-го гвардейских авиаполков появились почетные собственные наименования - Краковский, Дембицкий и Берлинский. Весь летный и технический состав части в ходе Великой Отечественной войны неоднократно награждался орденами и медалями Советского Союза, Польши и Чехословакии. А старший штурман 797-го авиаполка полковник Василий Архипович Галета, командир авиаэскадрильи 18-го авиаполка майор Александр Григорьевич Важинский, старший штурман дивизии полковник Михаил Степанович Кожемякин, заместитель командира 5-го авиаполка полковник Виктор Иванович Ерошенко, начальник связи эскадрильи 36-го авиаполка гвардии старшина Александр Тимофеевич Шаповалов - уроженец Татарстана — были удостоены высокого звания Героя Советского Союза.

После победного мая, летом того же 1945 года Казань встречала дорогих гостей. Несколько опаленных огнем войны Пе-2 "Социалистик Татарстан" возвратились на свою родину. Летчикам прославленной дивизии жителями столицы был оказан радушный прием. На торжественном собрании, устроенном по этому случаю, гвардии полковник Семен Ермак от имени командования авиадивизии доложил Президиуму Верховного Совета Татарской АССР о том, что летчики свято выполнили клятву, данную два года назад татарскому народу, с честью и достоинством пронесли врученное им знамя Татарстана, не посрамили боевого оружия, подаренного многонациональным народом республики. Они прошли многими фронтами войны и победную точку, как и обещали, поставили в Берлине.

Задание особой важности
Весной 1942 года 22-й завод Казани получил правительственное задание подготовить самолет Пе-8 к длительному перелету без посадки. Как потом стало известно, на нем летал нарком иностранных дел В.М. Молотов в Соединенные Штаты Америки для встречи с президентом Рузвельтом.

Предыстория этого события такова. Известно, что наши союзники по борьбе с фашистской Германией Англия и США обещали, помимо поставки вооружения, более активную поддержку Красной Армии, однако под разными предлогами оттягивали ее. Медлительность союзников с открытием второго фронта вызывала озабоченность правительства и лично И.В. Сталина. От переговоров Молотова с руководством Англии и Америки зависел дальнейший ход войны, и, естественно, это архиважное дело находилось под контролем самого Верховного Главнокомандующего.

По дипломатической почте Ф. Рузвельт предложил Сталину послать наркома иностранных дел В.М. Молотова в Вашингтон. 20 апреля 1942 года последовал ответ: "Советское Правительство согласно, что необходимо устроить встречу Молотова с Вами для обмена мнениями по вопросу об организации второго фронта в Европе в ближайшее время. В.М. Молотов может приехать в Вашингтон не позже 10-15 мая с соответствующим военным представителем.

Само собой понятно, что Молотов побудет также в Лондоне для обмена мнениями с Английским Правительством".
 Однако, не имея ни одного пассажирского самолета, способного преодолевать большие расстояния без посадки, задачу можно было решить только с помощью казанского дальнего бомбардировщика Пе-8. От якобы предложенного Рузвельтом самолета Сталин отказался то ли из гордости, то ли из других каких соображений. Однако сделал он это после разговора с командующим АДД А. Е. Головановым. А в своем послании президенту США 12 мая 1942 года сообщил: "Выяснилось, что эта поездка может быть осуществлена на советском самолете как в Англию, так и в США". При этом Сталин, видимо, учитывая, что значительная часть маршрута должна пролегать над занятой немцами территорией, писал далее: "Советское Правительство считает нужным осуществить поездку Молотова без какой-либо предварительной огласки в печати до возвращения Молотова в Москву..."

Итак, выбор пал на Пе-8. На нем в апреле 1942 года была предпринята успешная попытка перелета и перевозки дипломатов в Англию. Интерес к нашему дальнему бомбардировщику там был настолько велик, что офицеры королевских ВВС изъявили желание осмотреть его. В 9 часов утра следующего после прилета нашей делегации дня на английском самолете типа "Фламинго" они вылетели из Лондона в Тилинг. При возвращении, не долетев до английской столицы 200 миль, в районе Йорка при загадочных обстоятельствах самолет в воздухе загорелся, а затем развалился на части. Это произошло 1 мая 1942 года. Члены экипажа и пассажиры, всего десять человек, погибли. Погиб и сопровождавший их первый пилот нашего Пе-8 Сергей Асямов, замечательный полярный летчик, "человек чкаловского покроя", как о нем сказал командующий АДД Голованов. Обратный путь экипаж проделал под командованием летчика Пусэпа.

Новому экипажу предстояло теперь долететь не только до Англии, но и перелететь в Соединенные Штаты на той же машине, которая была подготовлена ОКБ завода и только что возвратилась из Лондона.

Надо сказать, что машину выбрали с самыми надежными двигателями - М-34. Бомбардировщик Пе-8 не был приспособлен для перевозки людей, и, естественно, в его салоне стояла такая же температура, как и за бортом. Чтобы хоть как-то облегчить участь тех, кто будет лететь, нужно было утеплить салон и устроить сиденья.

Инженеры помозговали, кое-что придумали и поручили монтаж бригаде Ф.А. Баженова. Для удобства пассажиров в фюзеляже разместили два мягких дивана с одной стороны, с другой укрепили два кресла. Для обогрева к ногам подвели трубопроводы с теплым воздухом. К каждому месту приспособили кислородные маски.

Начальнику серийно-конструкторского отдела завода Константину Сергеевичу Поспелову поручили провести летные испытания. Необходимо было знать, что же из всего этого получилось и как себя будут чувствовать люди на высоте 5-7 тысяч метров. В начале апреля 1942 года такие испытания были проведены. При включенных обогревателях на высоте более четырех тысяч метров и температуре за бортом -30 градусов в салоне она держалась в пределах -15 — 20 градусов. Как говорится, не, комфорт, но при соответствующей экипировке терпеть можно. О результатах испытания доложили по инстанции, и машина была принята для выполнения задания. На ней и предстояло совершить уже более длительный перелет.

Экипаж назначили тот же, только вместо погибшего Сергея Асямова первым пилотом стал Эндель Пусэп, бывший у Асямова вторым, а вторым в экипаж включили Владимира Обухова. Как проходил этот трансатлантический перелет, подробно описал в своей книге "Тревожное небо" известный полярный летчик и герой войны, командир корабля Э. Пусэп. Скажем только, что эта секретная миссия закончилась успешно. "Советское Правительство, так же как и Вы, господин Президент, считает, что результаты визита В.М. Молотова в США были вполне удовлетворительны",— писал И. Сталин Ф. Рузвельту 12 июня 1942 года.
 Три важных документа, подписанных главой советской делегации в Вашингтоне и Лондоне, оказали свое влияние на ход войны против фашистской Германии. Перелет через "большую лужу", как англичане в шутку называют Атлантический океан, туда и обратно прошел без сколько-нибудь серьезных происшествий. Высокопрофессиональный экипаж справился с поставленной правительством задачей. Машина, сработанная руками казанских инженеров и рабочих, выдержала серьезное испытание.

За успешное выполнение задания экипаж был отмечен высокими наградами. Первый пилот Эндель Пусэп, штурманы - Александр Штепенко и Сергей Романов стали Героями Советского Союза. Бортмеханики Александр Золотарев и Владимир Дмитриев, а также второй пилот Владимир Обухов получили ордена Ленина. Звание Героя Советского Союза посмертно было присвоено С.А. Асямову.

Можно было бы закончить рассказ об этой яркой странице в истории войны, связанной с непосредственным участием в ней техники и авиационных специалистов Казани. Но надо учесть, что это был 1942 год, самый разгар войны, и наши герои, выполнив это, прямо скажем, беспрецедентное задание, вернулись на прежнее место службы и приступили к своим обыденным каждодневным боевым делам.

Трудящиеся республики, шефствуя над уже названными в предыдущих главах авиационными подразделениями, не обошли вниманием и дальнебомбардировочную авиацию. В мае 1944 года делегация представителей трудящихся Татарстана прибыла в прославленную часть, и не с пустыми руками. Она вручила лучшим летчикам дивизии гвардии капитану Владимиру Зеленскому и гвардии майору Владимиру Обухову два тяжелых бомбардировщика Пе-8 -"Бугульминский колхозник" и "Кайбицкий колхозник". В письме колхозникам и колхозницам уже ставший к этому времени Героем Советского Союза Владимир Обухов писал в Кайбицы: "Дорогие товарищи! В условиях тяжелого военного времени вы на свои личные сбережения построили могучую крылатую машину.

Ваш патриотизм, самоотверженный труд и искренняя любовь к Красной Армии воодушевляет нас на ратные боевые дела.

Сегодня для нашей гвардейской части особенно радостный день. Командир, вместе с вашими представителями, передал нам дар колхозников и колхозниц Кайбицкого района Татарской республики - грозный бомбардировщик... Гвардейский экипаж, принимая от вас замечательный подарок, выражает свою искреннюю благодарность колхозникам и колхозницам Кайбицкого района, на чьи трудовые сбережения построен боевой самолет. Экипаж клянется и заверяет вас, что он вместе с другими экипажами с гвардейской честью, умением и бесстрашием будет безжалостно уничтожать фашистских извергов, грабителей и насильников, ввергших нашу счастливую Родину в пучину войны. Фашистские головорезы посеяли ветер, пожнут же они бурю...

Победа теперь близка, но она требует новых усилий фронта и тыла. Будем же вместе с вами воевать и трудиться, приближая час нашей победы над врагом..." Аналогичное благодарственное письмо получили и труженики полей Бугульминского района.
 Летчики сдержали свое слово. До конца войны они громили врага на этих могучих машинах и закончили боевой путь в Берлине.

В течение всей войны трудящиеся Татарстана на свои сбережения строили самолеты, танки, бронекатера и другое вооружение и дарили их бойцам Красной Армии. Публикуемые документы это подтверждают.
Сталинским соколам

Делегация колхозников Октябрьского района передала гвардейцам боевые самолеты

Колхозники Октябрьского района в короткий срок собрали и внесли в Государственный банк два с половиной миллиона рублей на постройку танков и около трех миллионов рублей на строительство боевых самолетов.

На днях делегация Октябрьского района передала летчикам гвардейской части 6 машин, построенных на трудовые сбережения колхозников.

На боевых машинах надписи - "Колхозник Октябрьского района". Передача самолетов происходила в торжественной обстановке. Возле самолетов - их строители, колхозники и колхозницы, летчики-фронтовики. Командиры рапортуют Председателю Президиума Верховного Совета ТАССР т. Динмухаметову о боевой готовности экипажей. Секретарь Октябрьского райкома ВКП(б) т. Ямков, член бюро райкома т. Ахметзянов, председатель исполкома райсовета т. Маслов, его заместитель т. Туйдулов, начальник отдела МТС т. Осипов, председатель колхоза "Красная гора" т. Квашин вручают летчикам индивидуальные паспорта машин.

Секретарь обкома ВКП(б) т. Котов открывает митинг. Первым берет слово т. Ямков.

—У колхозников района, — говорит он, — сейчас одно стремление, одна мысль - изо дня в день усиливать мощь наступающей Красной Армии. Пусть сталинские соколы на наших самолетах еще успешнее громят немецких захватчиков.

Затем выступил т. Прудников - представитель завода, строившего самолеты.

— Стахановцы нашего завода, — заявил он, — прилагают все силы, опыт и знания, чтобы выпускать боевую продукцию отличного качества. С исключительной заботой они отделывали каждую деталь самолетов, построенных на средства октябрьских колхозников.

От имени гвардейцев-летчиков выступил т. Юрченко:

— Спасибо вам, товарищи колхозники, за боевые машины! Заверяю вас, что мы не пожалеем ни сил, ни самой жизни для разгрома фашистского зверя и освобождения нашей родной земли.

"Красная Татария". 18 февраля 1943 года. № 40

Освобождение родной земли от фашистских захватчиков связывали тогда с именем Сталина. В новейшей истории даже исследователи стараются теперь обходить, не упоминать это имя, не упоминают и роль Коммунистической партии.

Никто не спорит, личность Сталина в нашей истории неоднозначна, противоречива, а в отдельные периоды зловеща. Но это наша история. А из истории, как из песни, слова не выбросишь. Игнорирование роли партии и личности Сталина — это тоже фальсификация истории.

Надо всегда помнить, что история советского периода нашей страны -неотъемлемая часть всемирной истории. В ней не перечеркнешь историю КПСС. В годы Великой Отечественной войны она была сражающейся партией. Она организовывала, идейно вооружала советских людей, мобилизовывала на борьбу с врагом. Часто исследователи вместо партии употребляют понятие правительства. Да, правительство было, но ни одно сколько-нибудь значительное решение правительства не могло вступить в силу без соответствующего постановления Центрального комитете партии. Не видеть этого, замалчивать - значит в очередной раз переписывать историю в угоду новым вождям и конъюнктурным соображениям. У нас просто не было тогда иной власти. Но не будь ее в то время, поставившей все - экономику, ресурсы, организаторскую волю, политический прессинг, граничащий с жестокостью, вряд ли бы выстоял Советский Союз перед напором мощнейшей немецкой военной машины.

Судьбу гитлеровской коалиции решали три исторические фигуры Рузвельт, Черчилль и Сталин.

Если Сталину отводилась несомненно первая роль, то Черчиллю в этом списке можно поставить вторым. Он никогда не любил ни Сталина, ни Советский Союз. Более того, был ярым противником большевизма и значительную часть своей политической жизни посвятил борьбе с ним. Будучи сам сильной личностью, он, как и подобает великим, ценил достойных противников и отдавал им должное.

23 января 1959 года, выступая в палате лордов по случаю 80-летия Сталина, он сказал речь, которая вошла в Британскую энциклопедию.

"Большим счастьем России было то, что в годы тяжелых испытаний Россию возглавил гений и непоколебимый полководец Сталин. Он был выдающейся личностью, импонирующей нашему жестокому времени того периода, в котором протекала его жизнь.

Сталин был человеком необыкновенной энергии, эрудиции, несгибаемой силы воли, жестоким, беспощадным, как в деле, так и в беседе, которому даже я, воспитанный в английском парламенте, не мог ничего противопоставить.

Сталин прежде всего обладал большим чувством юмора и сарказма, а также способностью точно выражать свои мысли. Сталин и речи писал сам, и в его произведениях всегда звучала исполинская сила. Эта сила была настолько велика в Сталине, что он казался неповторимым среди руководителей государств всех времен и народов.

Сталин производил на нас величайшее впечатление. Его влияние на людей неотразимо. Когда он входил в зал Ялтинской конференции, все мы, словно по команде, вставали и, странное дело, почему-то держали руки по швам.

Он обладал глубокой, лишенной всякой паники логичной и осмысленной мудростью. Он был непревзойденным мастером находить в трудные минуты пути выхода из самых безвыходных положений. В самые критические моменты и моменты торжеств был одинаково сдержан, никогда не поддавался иллюзиям. Он был необычайно сложной личностью.

Он создал и подчинил себе огромную империю. Это был полководец, который своего врага уничтожал руками своих врагов, заставлял даже нас, которых открыто называл империалистами, вставать против империалистов. Сталин был величайшим, не имеющих себе равных в мире, диктатором. Он принял Россию с сохой, а оставил ее оснащенной атомным оружием. Нет! Что бы не говорили о нем, таких история и народ не забывает".

Публицист может любить или не любить какую-то личность или целую партию. Историк на это права не имеет. Он должен объективно и беспристрастно освещать периоды истории страны какими не были бы они. Страна была такая, классически тоталитарная. В ней не допускалось инакомыслие, тем более в годы войны. Но народ тогда верил Сталину он был полубогом. Вспоминаются слова поэта: "Мы так вам верили товарищ Сталин, Как может быть не верили себе!"

Да, именно было так. В нашей стране в него верили, к нему обращались как к отцу нации. Редко кому даже в голову приходило усомниться в неправильности каких-то его поступков или действий.

Пройдут многие десятилетия, прежде чем люди заговорят о культе личности, о грубейших ошибках и преступлениях. А тогда все взоры были обращены к нему, к Сталину. С его именем шли в бой, ему писали, у него искали защиты от напавшего врага. Так было по всей стране, в том числе и в нашей республике.
Москва, Кремль
товарищу Сталину
Колхозники колхоза "Красный партизан" Танаевского сельсовета, Елабужского района Татарии собрали из своих личных сбережений 500 тысяч рублей на постройку боевых самолетов для Красной Армии, в том числе внесли Романов Емельян Николаевич, отец трех фронтовиков - 25 тысяч рублей, Седунов Емельян Иванович, отец двух фронтовиков - 20 тысяч, Гаврилов Яков Федотович - 15 тысяч рублей. Деньги полностью внесены в госбанк. Сбор средств продолжается.

Председатель колхоза "Красный партизан"
Александр Андреевич Брыков
Колхоз "Красный партизан"
Елабужского района Татарской АССР
Председателю колхоза тов. Брыкову
Передайте колхозникам и колхозницам колхоза "Красный партизан" собравших 500 000 рублей на строительство боевых самолетов, — мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин

"Красная Татария". 24 февраля 1943 г., № 45

Москва, Кремль
товарищу Сталину
Дорогой Иосиф Виссарионович!

Считая своим священным долгом еще больше помочь нашей родной героической Красной Армии в борьбе с ненавистным врагом, организуя дополнительные мероприятия и из своих личных сбережений коллектив работников Татарского управления кинофикации собрал 540 000 рублей и внес на строительство эскадрильи самолетов "Киноработник Татарии".
По поручению коллектива:
Начальник управления кинофикации при СНК ТАССР
Краев
Секретарь парторганизации
Калмыков
Пред. Татарского обкома союза киноработников
Ахмеров
Казань
Начальнику управления кинофикации при СНК ТАССР товарищу Краеву
Секретарю парторганизации товарищу Калмыкову
Председателю Татарского обкома союза кинофотоработников товарищу Ахмерову
Прошу передать работникам Татарского управления кинофикации, собравшим 540 000 рублей на строительство эскадрильи самолетов "Киноработник Татарии", — мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин
"Красная Татария". 4 апреля 1943 г., № 74
Москва, Кремль
товарищу Сталину
Дорогой Иосиф Виссарионович!

Личный состав эвакогоспиталя № 3655 вносит в фонд победы Красной Армии семнадцать тысяч рублей.

Просим эти средства обратить на постройку санитарного самолета для действующей армии.
Арск, Татарская АССР
Начальник эвакогоспиталя №3655 капитан медицинской службы Ибрагимов
Пом. начальника по политчасти старший лейтенант Тигунов
Секретарь первичной партийной организации Троянкер
Арск, Татарской АССР
Начальнику эвакогоспиталя № 3655 капитану мед. службы
Ибрагимову
Зам. начальника по политчасти старшему лейтенанту
Тигунову
Секретарю первичной парторганизации
Троянкер
Передайте личному составу эвакогоспиталя № 3655, собравшему 17.000 рублей на постройку санитарного самолета,— мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин
"Красная Татария". 29 февраля 1944 г., № 42
Москва, Кремль
товарищу Сталину
Дорогой Иосиф Виссарионович!

Трудящиеся Бауманского района города Казани, воодушевленные новыми замечательными победами руководимой вами Красной Армии в боях с немецко-фашистскими захватчиками, вносят в фонд победы Красной Армии 5.050.000 рублей.

Просим вас, дорогой Иосиф Виссарионович, принять эти средства на постройку эскадрильи самолетов Вашего имени "Иосиф Сталин".

Пусть грозные машины, построенные на наши трудовые сбережения, беспощадно громят и уничтожают фашистских варваров, приближают час окончательной победы.

Желаем вам, дорогой Иосиф Виссарионович, здоровья и долгих лет жизни.
Секретарь Бауманского райкома ВКП(б)
Малкиель
Председатель Бауманского райсовета депутатов трудящихся
Голышев
Секретарь Бауманского райкома ВЛКСМ
Лебедева
Казань
Секретарю Бауманского РК ВКП(б)
т. Малкиель
Председатель райсовета депутатов трудящихся
т. Голышеву
Секретарю Бауманского РК ВЛКСМ
т. Лебедевой
Передайте трудящимся Бауманского района города Казани, собравшим 5.050 000 рублей на строительство эскадрильи самолетов,— мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин
"Красная Татария". 5 марта 1944 г., № 48

Москва, Кремль
товарищу Сталину
Воодушевленные блестящими успехами Красной Армии и желая всеми силами помочь фронту быстрее разгромить немецких поработителей, коллектив рабочих, инженеров, техников и служащих Васильевского лесокомбината НКПС вносит из личных средств 116.000 рублей в фонд победы.

На собранные средства просим построить самолет "Васильевский деревообработчик".

Начальник лесокомбината Адаменко
Секретарь первичной парторганизации Коршунов
Председатель завкома Оловянникова
Начальнику Васильевского лесокомбината НКПС тов. Адаменко
Секретарю первичной парторганизации тов. Коршунову
Председателю завкома тов. Оловянниковой
Прошу передать рабочим, работницам, инженерно-техническим работникам и служащим Васильевского лесокомбината НКПС, собравшим 116.000 рублей на строительство самолета "Васильевский деревообработчик", — мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин
"Красная Татария". 12 марта 1944 г., № 51
Москва, Кремль
товарищу Сталину
Воодушевленные великими победами Вооруженных Сил нашего Советского государства, одержанными под Вашим гениальным руководством, профессора, преподаватели, студенты, рабочие, служащие Казанского авиационного института внесли в фонд победы Красной Армии 151.000 рублей. Просим Вас, дорогой Иосиф Ильич, на эти средства выстроить самолет-истребитель и назвать его "Казанский авиаинститут"

Директор института Ильин
Парторг ЦК ВКП(б) Застело
Председатель месткома Чадаев
Комсорг ЦК ВЛКСМ Барский
Председатель профкома Вольфсон
Казань, Авиационный институт
Директору тов. Ильину
Парторгу ЦК ВКП(б) тов. Застело
Председателю месткома тов. Чадаеву
Комсоргу ЦК ВЛКСМ тов. Барскому
Председателю профкома тов. Вольфсону
Прошу передать профессорам, преподавателям, студентам, рабочим, работницам и служащим Казанского авиационного института, собравшим 151.000 рублей на строительство самолета-истребителя "Казанский авиаинститут", — мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин
"Красная Татария". 14 марта 1944 г., № 52
Москва, Кремль.
Верховному Главнокомандующему Маршалу Советского Союза товарищу Сталину
Наш друг, учитель Иосиф Виссарионович!

Ко дню славной двадцать шестой годовщины Красной Армии и Военно-морского флота коллектив студентов, профессорско-преподавательских работников и служащих Казанского государственного медицинского института орденоносной Татарии, горя желанием быстрейшего разгрома гитлеровских насильников, внес из своих средств в Госбанк в фонд победы Красной Армии 500.000 рублей.

Желаем, чтобы эти скромные средства пошли на строительство звена санитарных самолетов, названного Вашим дорогим именем.

Директор Казанского государственного медицинского института Тихонов
Секретарь партбюро института Вандюков
Секретарь комитета ВЛКСМ Ахунзянов
Председатель профкома Изранцева
Председатель месткома Канунникова
Казань
Директору Казанского государственного медицинского института тов. Тихонову
Секретарю партбюро института тов. Вандюкову
Секретарю комитета ВЛКСМ тов. Ахунзянову
Председателю профкома тов. Изранцевой
Председателю месткома тов. Канунниковой
Прошу передать профессорам, преподавателям, студентам и служащим Казанского государственного медицинского института, собравшим 500.000 рублей на строительство санитарных самолетов, — мой братский привет и благодарность Красной Армии.

И. Сталин
"Красная Татария". 23 апреля 1944 г., № 38

Эпилог
Четыре года войны были годами тяжелейших испытаний для нашего народа. Война, свалившаяся на плечи людей, не согнула их и не поколебала веры и воли к победе. Именно вера в победу, жгучая ненависть к захватчикам удерживала экипажи на боевых курсах. Не всем авиаторам Татарстана суждено было уцелеть в этой свинцовой буре. Но те, кому посчастливилось вернуться с войны, занялись любимым летным делом в мирных условиях.

После долгого лечения в госпитале возвратился в Казань и вновь стал командовать аэроклубом Александр Леонтьевич Кармин. Через четыре года с летной работы по состоянию здоровья списали вчистую. Но не раскис летчик-истребитель. Видел, что и на земле работы невпроворот. Пошел строить дороги. Устроился начальником машинно-дорожного отряда, за строительство трассы Казань -Чистополь удостоился звания "Почетного дорожника". Потом двенадцать лет возглавлял Управление механизации по строительству сооружений инженерной защиты Казани, за что к своим боевым наградам прибавил медаль "За трудовую доблесть". А когда вышел на пенсию, его вновь потянуло к старым боевым друзьям. Его избрали председателем совета ветеранов авиации, который и возглавлял до конца своей жизни.

Дважды Герой Советского Союза Николай Григорьевич Столяров после войны окончил Военно-воздушную академию, служил в войсках, передавал свой богатый опыт молодежи. А когда уволился в запас, жил в Москве. Но не забывал парень из Заречья родную Казань. Малая родина тоже почитала своего Героя. В Кировском районе благодарные земляки воздвигли ему бронзовый памятник, исполненный известным советским скульптором В.И. Мухиной.

Агзам Зиганшевич Валеев также после войны учился в Военно-воздушной академии. После ее окончания в 1952 году продолжил службу в авиации. В 1972 году в звании подполковника вышел в отставку и, вернувшись в родные края, поселился в Чистополе.

Василия Ивановича Яницкого после тяжелого ранения еще в 1942 году направили в Военно-воздушную академию. После ее окончания долгое время работал преподавателем в летном училище. В 1970 году полковник Яницкий вышел в отставку и поселился в Борисоглебске.

Вячеслав Александрович Медноногов после войны продолжил службу в авиации, окончил Военно-воздушную академию, а после отставки жил в Ленинграде. В Бугульме на Аллее Героев ему установлен бронзовый бюст.

Поселилась в Казани и знаменитая летчица Великой Отечественной Магуба Хусаиновна Сыртланова. Ее именем названа одна из улиц столицы Татарстана. Там же установлен ее бюст.

Григорий Родионович Павлов после войны окончил Военно-воздушную академию, а затем академию Генерального штаба. Командовал различными авиационными соединениями, "Заслуженный военный летчик СССР". В 1980 году в звании генерал-лейтенанта ушел в отставку и жил в Киеве.

Василий Григорьевич Пискунов завершил свой ратный путь в январе 1945 года. После излечения в госпитале учился в Высшей офицерской авиашколе. В 1946 году перешел в ГВФ. Летал на тяжелых кораблях по трассе Москва - Баку. В 1951 году по состоянию здоровья ушел из авиации и поселился в городе Астрахани, который защищал в годы войны. Работал летчик на одном из заводов. 20 марта в областной газете "Волга" в заметке "В труде, как в бою" было рассказано о его замечательных трудовых делах.

Командир авиадивизии полковник Сергей Федорович Плахов, демобилизовавшись, долго работал начальником Казанского аэропорта, а когда ушел на заслуженный отдых, как член совета ветеранов авиации вел большую военно-патриотическую работу.

Гремела слава о трудовых делах, также как и о ратных, Михаила Петровича Девятаева. Он первый среди речников встал за штурвал быстроходной "Ракеты" и много лет бороздил просторы матушки Волги. Его, легендарного героя, знает не только Казань, но еще полмира. Он почетный гражданин города Казани, почетный гражданин Мордовии. Один из немногих, кто в здравии встречает 55-летие Великой Победы. Вернулись и долгое время работали в Казанском аэроклубе боевые летчики В. Баранов, А. Федоров, П. Лантух, Р. Муртазин, В. Матасов, А. Бахрушин, В. Колпаков, В Крашенинников, Н. Клюкин, А. Казаков, П. Чуешев, В. Корсуков, В. Бадаев, Г. Суховерков, М. Васьков, П. Баранов, В. Ремнев, И. Дубовской, ставший чемпионом России по высшему пилотажу. Эти люди с присущим им упорством и ответственностью долгие годы передавали свои знания и летный опыт молодому поколению.

Многие из них о былом и пережитом написали сами книги. О других летчиках появились очерки, повести, рассказы и тоже целые книги.

Пройдут годы, и редкого дара писатель, доктор исторических наук, профессор Александр Григорьевич Федоров расскажет потомкам о пройденном пути в своих книгах "Летчики на защите Москвы", "В небе Петляковы", "Аэродром в огне", "Любимец полка", "Из племени отважных" и других. Всю послевоенную жизнь он посвятил тому, чтобы рассказать людям о героических подвигах своих фронтовых друзей. Каждая его книга — свидетельство самоотверженности и высоких моральных качеств советских летчиков в годы Великой Отечественной войны.

Участником двух войн с фашизмом был наш земляк Ян Борисович Винецкий. Читатели старшего поколения знают его как автора рассказов и очерков, повестей, публицистических статей и романов. В 1936 году 24-х летний летчик добровольцем ушел защищать республиканскую Испанию. Вернулся оттуда кавалером ордена Красной Звезды. В годы Великой Отечественной войны в боях на Ленинградском и Волховском фронтах капитан Винецкий добавил к Красной Звезде еще два боевых ордена. Обо всем виденном и пережитом он рассказал в своих книгах, а его "Мадридская повесть" завоевала большую популярность. В ее основу легли личные впечатления писателя. Повесть рассказала об одной из ярких страниц борьбы испанского народа против фашизма. Потом появились "Небо Родины", "Подвиг" и многие другие. Ян Борисович первым, после тщательного изучения архивов, в том числе и немецких, написал очерк о Михаиле Петровиче Девятаеве.

Летчиком в 202-й авиационной дивизии имени Верховного Совета Татарской АССР "Социалистик Татарстан" воевал Юрий Вячеславович Белостоцкий. О своих друзьях-однополчанах он рассказал в книгах "Крутой вираж", "Небо хранит тайну", "И небо — одно, и жизнь — одна", "И снова взлет..." и других.

"Крылья мужества" — так назвал свою книгу Григорий Романович Павлов, в которой он рассказал потомкам о своих боевых друзьях, бесстрашных героях воздушных сражений, на ярких примерах показал их мужество, отвагу и великую волю к победе.

Бесчисленное множество изданий претерпела написанная Михаилом Петровичем Девятаевым книга "Побег из ада". В ней он рассказал о своем пребывании в фашистских концлагерях и о мужестве, с которым советские люди переносили нечеловеческие условия, пытки и издевательства, но и в этих условия не прекращали борьбы с фашистами. Книга переведена на многие языки народов мира. Дважды Герой Советского Союза А. Ворожейкин, когда попросили его написать предисловие к книге, написал: "Нужно ли предисловие к книге Девятаева?

Огонь Данко не нуждается в хвале. Перед таким величием лучше всего снять шапку и преклониться.

Побег из ада может совершить только человек-титан, у которого мудрость, воля и жажда жизни сильнее всех известных человеческих страстей"...

Писали летчики и стихи. Иван Дубовской передал мне несколько своих стихотворений. Может быть, не совсем умелых, не поэт ведь, а боевой летчик, но в чем не откажешь, так это в их искренности:

Я помню сорок первый год,
Когда в палатках все мы жили
Спокойно, мирно, без забот,
Любимой Родине служили.

Мы не хотели воевать.
Враги набросились внезапно.
Не знали мы, с чего начать,
И отступали поэтапно.

На фронтовой той полосе,
Фугаски сбросим и обратно...

Но возвращались мы не все,

Друзей теряя безвозвратно.

Друг друга чувствуя крылом,

Горели, прыгали, скитались...

Но все нам было нипочем,

В свои полки мы возвращались

* * *
Ходили в бой в тылы к врагам

Лихие, бравые ребята,

Все настоящие орлы —

Не желторотые орлята.

Штурвал зажат в моей руке,

И вижу я врага в прицеле,

Пе-2 всегда послушен мне,

Вмиг бомбы к цели полетели.

И в страшный час, час роковой,

Подобный нестерпимой пытке,

Снаряд взорвался подо мной,

Из вражьей клятой той зенитки.

Видно, сегодня невезенье —

Огонь крыло, мотор грызет.

Даю команду, нет спасенья,

Пора покинуть самолет...

Среди друзей уж многих нет,

Теперь мы все отцы и деды.

Здоровья вам на много лет,

Вас поздравляю с юбилеем!

* * *
Мы, видно, из такого сплава,

Через такой прошли нагрев,

Что наша бронза стала славой,

Навек в металле затвердев.

Пока в обойме есть патроны,

Пока стучат еще сердца,

Займите, други, оборону,

Держитесь, братцы, до конца.

Уже снаряды рядышком ложатся,

Осколки над тобой свистят уже,

И надо нам, дружище, удержаться,

На этом, на последнем рубеже.

Когда земля дрожала, как живая,

Когда от нашей крови таял лед,

Нас выручала дружба фронтовая.

Она и ныне нас не подведет.

Об Ольге Санфировой, Магубе Сыртлановой, Вере Тихомировой, Никите Зарубине, Константине Шуравине и Камиле Забирове, Борисе Пекине и Мингазе Темирове, Кузьме Новоселове и Николае Столярове и многих других написаны очерки и рассказы, повести и романы.

Вот только несколько примеров: Рамзи Ибрагимович Илялов, ветеран войны, в прошлом сам авиатор, написал книгу "Сокол не прячется в стае", в которой с необыкновенной теплотой рассказал об отважном летчике-истребителе Александре Леонтьевиче Кармине, его боевых друзьях по 129-му истребительному авиаполку.

Зинаида Петровна Ильина написала документальную повесть о летчиках, инженерах и техниках 586-го женского истребительного авиаполка. В центре повести - образ первой летчицы Татарстана, а в годы войны заместителя командира полка по политической части майора Веры Ивановны Тихомировой.

Таково поколение, вступившее в войну совсем молодыми. Конечно, хотелось бы вспомнить всех поименно — погибших и ныне здравствующих, посвятить каждому хотя бы несколько строк. Но это физически невозможно. Поэтому и посвящаю эти очерки всем им, славным героям моего времени, всему военному поколению.

55 лет минуло с победного мая сорок пятого, и те, кто дожил до нынешней юбилейной весны, по праву гордятся, что внесли свою лепту в разгром фашизма. Они сражались, не зная страха, и их совесть чиста перед Родиной.

И не их вина, что ту Родину, которую беззаветно они любили, защищали ее, не жалея жизни, сначала по живому разорвали на куски, а потом ввергли в хаос амбициозные, но недалекие политики...

Не их вина. Им вечная слава!

Авиаторы Татарстана — Герои Советского Союза
Абдрашитов Шамиль Мунасыпович - 1921 года рождения. Лейтенант, заместитель командира эскадрильи истребительного авиаполка. Совершил 155 боевых вылетов, сбил 12 самолетов. Погиб при выполнении боевого задания в 1944 году.

Аржанов Николай Николаевич - 1913 года рождения. Заслуженный летчик-испытатель СССР.

Баймурзин Гаяз Исламетдинович - 1913 года рождения. Майор. Заместитель командира эскадрильи. Совершил 220 боевых вылета.

Беркутов Александр Максимович - 1911 года рождения. Майор, штурман истребительного авиаполка. Совершил 332 боевых вылета. Сбил 12 самолетов.

Валеев Агзам Зиганшевич - 1919 года рождения. Майор, командир эскадрильи истребительного авиаполка. Совершил 501 боевой вылет, участвовал в 25 воздушных боях, сбил 4 самолета лично и 3 в групповом бою.

Васильев Борис Михайлович - 1913 года рождения. Полковник, командир истребительного авиаполка. Совершил 350 боевых вылетов, сбил 9 самолетов.

Васильченко Александр Григорьевич - 1911 года рождения. Полковник. Заслуженный летчик-испытатель СССР. Погиб при исполнении служебных обязанностей в 1960 году.

Газизуллин Ибрагим Галимович - 1919 года рождения. Старший лейтенант, заместитель командира эскадрильи истребительного авиаполка. Соверщил 90 боевых вылетов, в 16 групповых воздушных боях сбил 7 самолетов. Погиб при выполнении боевого задания в 1944 году.

Гатауллин Анвар Зигангирович - 1923 года рождения. Гвардии старший лейтенант, командир звена. Совершил 110 боевых вылетов. В 1944 году направил подбитый горящий самолет на артиллерийские позиции противника. Остался жив. Находился в плену до марта 1945 года.

Девятаев Михаил Петрович - 1917 года рождения. Гвардии старший лейтенант, летчик-истребитель. Совершил 180 боевых вылетов. Сбил 9 самолетов. Тяжело раненным попал в плен. Бежал из плена на немецком бомбардировщике.

Заварыкин Иван Александрович - 1916 года рождения. Капитан, помощник командира штурмового авиаполка. Совершил 104 боевых вылета. В 1945 году погиб при выполнении боевого задания.

Ишмухамедов Тамерлан Каримович - 1919 года рождения. Старший лейтенант, заместитель командира эскадрильи штурмового авиаполка. Совершил 188 боевых вылетов.

Казаков Анатолий Семенович - 1916 года рождения. Старший лейтенант, командир звена штурмового авиаполка. Совершил 150 боевых вылетов.

Калашников Анатолий Степанович - 1922 года рождения. Младший лейтенант, заместитель командира штурмового авиаполка. Совершил 107 боевых вылетов.

Кузнецов Анатолий Иванович - 1914 года рождения. Гвардии капитан, штурман истребительного авиаполка. Совершил 270 боевых вылетов, сбил 8 самолетов.

Ларионов Григорий Федорович - 1905 года рождения. Гвардии майор, штурман штурмового авиаполка. Совершил 193 боевых вылета.

Мазитов Гали Ахметович - 1912 года рождения. Гвардии майор, старший штурман бомбардировочной авиационной дивизии. Совершил 183 боевых вылета.

Машанин Григорий Михайлович - 1919 года рождения. Гвардии лейтенант, командир звена штурмового авиаполка. Совершил 102 боевых вылета.

Медноногов Вячеслав Александрович - 1924 года рождения. Младший лейтенант, летчик штурмового авиаполка. Совершил 93 боевых вылета.

Михайлов Василий Николаевич - 1910 года рождения. Майор, штурман бомбардировочного авиаполка. Совершил 75 боевых вылетов. Погиб при выполнении боевого задания.

Мустафин Михаил Андреевич (Мударис Идрисович) - 1916 года рождения. Гвардии старший лейтенант, командир звена штурмового авиаполка. Совершил 98 боевых вылетов.

Никаноров Петр Михайлович- 1923 года рождения. Гвардии лейтенант, командир звена истребительного авиаполка. Совершил 167 боевых вылетов, сбил лично 17 и в составе группы —5 самолетов.

Новоселов Кузьма Васильевич- 1919 года рождения. Гвардии старший лейтенант, заместитель командира эскадрильи истребительного авиаполка. Совершил 132 боевых вылета. Сбил лично 12 и в составе группы —5 самолетов.

Одноценов Герман Петрович - 1923 года рождения. Лейтенант, командир звена штурмового авиаполка. Совершил 150 боевых вылетов. Погиб в 1945 году при выполнении боевого задания.

Павлов Григорий Родионович - 1920 года рождения, гвардии старший лейтенант истребительного авиаполка. Совершил 507 боевых вылетов, сбил лично 19 самолетов.

Пискунов Василий Григорьевич - 1919 года рождения. Старший лейтенант, заместитель командира эскадрильи штурмового авиаполка. Совершил 96 боевых вылетов.

Палагин Владимир Степанович - летчик ГВФ, полковник. После войны работал руководителем полетов в службе движения Одесского аэропорта.

Радугин Феофан Григорьевич—летчик ГВФ. Командир транспортного корабля Ли-2. После войны старший инспектор, начальник главного управления ГВФ, три года был представителем ГУ ГВФ в Венгрии, затем заместитель начальника аэропорта Быково.

Родных Михаил Васильевич - летчик ГВФ. В войну командир эскадрильи авиации дальнего действия. Совершил 160 боевых вылетов.

Россохин Борис Гаврилович - 1922 года рождения. Гвардии лейтенант, командир звена штурмового авиаполка. Совершил 108 боевых вылетов.

Рыжов Михаил Иванович - 1922 года рождения. Командир звена штурмового авиаполка. Совершил 123 боевых вылета.

Самочкин Анатолий Васильевич - 1914 года рождения. Лейтенант, летчик бомбардировочного авиаполка. Совершил 115 боевых вылетов.

Санфирова Ольга Александровна - 1917 года рождения. Гвардии капитан, командир эскадрильи женского ночного бомбардировочного авиаполка. Совершила 630 боевых вылетов. Погибла при выполнении боевого задания.

Симонов Михаил Васильевич - 1913 года рождения. Капитан, командир звена авиаполка дальнего действия. Совершил 278 боевых вылетов.

Соколов Леонид Михайлович - 1908 года рождения. Майор, командир эскадрильи истребительного авиаполка. Совершил 230 боевых вылетов. Сбил лично 17 и в составе группы —6 самолетов.

Соколов Сергей Николаевич - 1913 года рождения, гвардии подполковник, заместитель командира 3-го гвардейского Смоленского Краснознаменного авиаполка дальнего действия.

Столяров Николай Григорьевич - 1922 года рождения. Дважды Герой Советского Союза, гвардии старший лейтенант, штурман штурмового авиаполка. Совершил 185 боевых вылетов.

Сыртланова Магуба Гусейновна - 1912 года рождения. Гвардии старший лейтенант, заместитель командира эскадрильи женского ночного бомбардировочного авиаполка. Совершила 780 боевых вылетов.

Фаткуллин Анвар Асадульевич - 1922 года рождения. Гвардии старший лейтенант, заместитель командира эскадрильи штурмового авиаполка. Совершил 148 боевых вылетов.

Фаткуллин Фарит Мухаметзянович - 1914 года рождения. Майор, командир истребительного авиаполка. Совершил 42 боевых вылета. Погиб в бою.

Фильченков Сергей Яковлевич - 1915 года рождения. Младший лейтенант, штурман бомбардировочного авиаполка. Совершил 212 боевых вылетов.

Халиуллин Мисбах Халиуллович - 1916 года рождения. Капитан, командир эскадрильи штурмового авиаполка. Совершил 88 боевых вылет.

Чекин Борис Сергеевич — 1922 года рождения. Лейтенант, заместитель командира эскадрильи штурмового авиаполка. Совершил 154 боевых вылета.

Чулков Алексей Петрович - 1908 года рождения. Майор, заместитель командира эскадрильи полка авиации дальнего действия. Совершил 114 боевых вылетов. Погиб при выполнении боевого задания.

Яницкий Василий Иванович - 1916 года рождения. Лейтенант, заместитель командира эскадрильи бомбардировочного авиаполка.

Кармин Александр Леонтьевич - 1913 года рождения. Майор, заместитель командира эскадрильи 129-го гвардейского истребительного авиаполка. Совершил 222 боевых вылетов. Сбил лично 19 и в составе группы — 14 самолетов. Командиром полка Фигичевым Валентином Алексеевичем был представлен к званию Героя Советского Союза. По неизвестным причинам звание не получил.
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