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ГИЛЯРЕВСКИЙ ВЛАДИМИР ПЕТРОВИЧ, москвич, в марте 1944 года был призван в ряды Советской Армии. Прошел курс молодого краснофлотца в учебном батальоне при боевой авиационной части ВВС Северного флота. В июне того же года направлен в 3-е ВМАУ.
После окончания училища в качестве воздушного стрелка прошел службу в боевых частях ВВС Балтийского флота: вначале в 15-м отдельном морском разведывательном авиационном Таллиннском Краснознаменном ордена Ушакова полку, затем в 47-м штурмовом авиационном Феодосийском Краснознаменном ордена Ушакова полку.
Перед демобилизацией, будучи сержантом, назначается на офицерскую должность штаба дивизии -диспетчером по перелетам, а позже старшим диспетчером по перелетам Таллиннского аэроузла. В 1951 г. демобилизован в звании сержанта. Имеет правительственные награды.
ЗАРУБЦЕВАЛИСЬ СТАРЫЕ РАНЫ,
ОКОПЫ ВСЮДУ СМЕТЕНЫ,
УХОДЯТ ОТ НАС ВЕТЕРАНЫ -
ВЕЛИКОЙ РОДИНЫ СЫНЫ.
ОДНОПОЛЧАНАМ ПАВШИМ СЛАВА,
ИХ МУЖЕСТВОМ ПРОСЛАВЛЕНА ДЕРЖАВА.
ВЛАДИМИР МАРКОВ -летчик- штурмовик
От автора
Прошло почти полвека, как я снял с плеч военную шинель, но до сего дня не могу забыть свою многолетнюю службу в 47-м штурмовом авиационном Феодосийском Краснознаменном ордена Ушакова полку ВВС ВМФ.

Весь боевой путь авиаполка - это путь героических свершений и самоотверженных действий всего личного состава в борьбе с иноземными захватчиками. Его боевые дела в Великой Отечественной войне не должны померкнуть никогда!

В памяти своей всю жизнь буду хранить боевые подвиги и трудовые будни однополчан, моих товарищей и друзей. Многие из них отдали свою жизнь за нашу Родину.

Все это побудило меня подготовить на основе документальных материалов и воспоминаний однополчан сборник о боевом пути авиаполка.

Настоящее издание состоит из двух книг; 1 книга "Черное море" о начале формирования авиаполка и военных действиях по освобождению Кавказа и Крыма, 2 - "Балтика" об участии в Выборгско-Петрозаводской и Прибалтийской наступательных операциях.

В сборник включены архивные документы о событиях, выпавших на долю 47-го ШАП за три с лишним года войны.

Названы поименно многие однополчане - командиры, летчики, воздушные стрелки, инженеры и техники, младшие авиаспециалисты. Некоторые имена извлечены из архивного забытья.

В работе использованы публикации военных лет, а также другие материалы из книг, газет и журналов.

Отсутствие в сборнике авторских комментариев или каких-либо оценок тех или иных событий, эпизодов и т.п. дают возможность читателю сосредоточиться только на подлинных официальных документах, фактах и личных воспоминаниях однополчан.

Боевой путь 47-го авиаполка тесно и кровно связан с совместными боевыми делами 8-го ГШАП, 6-го ГКИАП и 9-го ИАП нашей дивизии. Все они вместе ковали победу над врагом.

Искренне благодарен за активную помощь в работе над сборником, за мудрые советы и наставления, за моральную поддержку старейшим ветеранам полка: Лазареву Захарию Фадеевичу, Лисенкову Сергею Родионовичу, Старостину Милию Ивановичу, Борисову Ивану Григорьевичу, Остапенко Виталию Петровичу, Маркову Владимиру Дмитриевичу, Лавренюку Степану Андреевичу, Цветнову Александру Семеновичу и многим другим.

Некоторых уже нет среди нас.

Выражаю глубокое признание и уважение Воронову Владимиру Ивановичу - генерал-полковнику в отставке, бывшему командующему ВВС Черноморского флота, Сергееву Ивану Сергеевичу - генерал-майору в отставке, бывшему командиру 90 ИАД, Хизроевой Заире Магометовне за их одобрение моей идеи написать историю боевого пути 47-го ШАП.

Сборник рассчитан на читателя, знакомого с военной тематикой.

Надеюсь, что моя работа поможет вспомнить то далекое военное время, друзей и их боевые дела.

Год 1942
ФОРМИРОВАНИЕ ПОЛКА
Шел двенадцатый месяц Великой Отечественной войны.

Враг продвигался в глубь страны, неся смерть и разорение. Несмотря на значительное превосходство противника в живой силе и технике, наши войска вели ожесточенное сопротивление, нанося ему ощутимые потери.

Страна напрягала огромные силы и делала все возможное, чтобы остановить и разбить гитлеровских захватчиков» Формировались и направлялись на фронт новые боевые подразделения.

Основанием зарождения 47-го штурмового авиационного полка стал приказ Наркома ВМФ от 5 июня 1942 г. № 04901).

9 июня 1942 г. Нарком ВМФ подписывает приказ № 01289 о назначении руководящего состава полка и технических специалистов в количестве 24 человек:2)
"Командиром полка -

капитан ШКОДА Федор Никифорович.

Начальником штаба -

капитан МАКАРОВ Алексей Павлович.

Ст. инженером -

инженер-майор ТРОФИМОВ Николай Митрофанович.

Командиром по оперативной разведке -капитан ВОЛКОВ Иван Михайлович.

Начальником строевого отделения -капитан ЕРОШЕНКО Петр Романович.

Инженером по вооружению -

капитан ФЕДОСЕЕВ Василий Захарович.

Инженером по электро- и спецоборудованию - воентех 1-го ранга АНТОНОВ Андрей Семенович.

Командиром 1 АЭ -

капитан МОРОЗОВ Василий Павлович.

Зам, командира 1 АЭ -

капитан МИХАЙЛОВ Иван Евсеевич.

Адъютантом 1 АЭ -

лейтенант БУЛАТОВ Александр Иванович.

Командиром звена 1 АЭ -

ст. лейтенант ПАРМЕНОВ Павел Иосифович.

Командиром звена 1 АЭ -

ст. лейтенант СИПОВ Владимир Антонович.

Механиком авиационным -

мл. воентехник ЯГЖЕВ Михаил Иванович.

Механиком авиавооружения -сержант ТЕРЕХИН Михаил Ефимович.

Электромехаником самолетного оборудования -сержант БОГЛАПОВ Владимир Николаевич.

Механиком по радио -

ст. сержант ГОТОВЦЕВ Дмитрий Степанович.

Командиром 2 АЭ -

ст. лейтенант ПОТАПОВ Александр Семенович.

Зам. командира 2 АЭ -

ст. лейтенант НОВИКОВ Григорий Ефимович.

Адъютантом 2 АЭ -

ст. лейтенант КАЛИНИЧЕВ Андрей Степанович.

Командиром звена 2 АЭ -

ст. лейтенант МОНАХОВ Петр Иосифович.

Командиром звена 2 АЭ -

ст. лейтенант ЕРЕМИН Георгий Андреевич.

Техником по вооружению 2 АЭ -

мл. воентехник КОЧКИН Борис Иванович.

Механиком по вооружению 2 АЭ -сержант ТУРДАКОВ Владимир Георгиевич.

Электромехаником самолетного оборудования 2 АЭ -сержант КОРОЛЬКОВ Виктор Иванович."

Приказом Наркома ВМФ СССР от 13 июня 1942 г. старший политрук Фолькин Михаил Антонович назначается военным комиссаром 47 ШАП3).

Несколько позже другими приказами НК ВМФ и начальника ВВС ВМФ были назначены другие руководители и летный состав 47 ШАП:

"Ст. врачом полка -

военврач 3-го ранга ЭЛЬПЕРИН Соломон Азриелевич.

Штурманом полка -

ст. лейтенант ИВАНОВ Сергей Дмитриевич.

Командиром 1 АЭ -

капитан КУНЯХ Владимир Харитонович.

Зам. командира 1 АЭ -

капитан КОВАЛЕНКО Иван Григорьевич.

Нач. связи полка -

ст. лейтенант БУНИН Борис Семенович.

Нач. химслужбы полка -

ст. лейтенант ВОЛОКИТИН Ассинкрит Михайлович.

Пилотами:

сержант САВЧЕНКО Виктор Григорьевич,

сержант РЯБЧЕНКО Василий Евдокимович,

сержант ЧЕРКАШЕНКО Иван Никитович,

сержант ВОДЯНИК Иван Федорович."

Все эти группы явились костяком, вокруг которых и начал формироваться полк.

На основании упомянутых выше приказов Наркома ВМФ издается приказ от 17 июня 1942 года командира 2-го запасного авиационного полка ВВС ВМФ4), где говорится:

"... на основании приказа Наркома ВМФ... приступить к формированию 47 ШАП по штату № 030/225 "В". Формирование полка возлагаю на командира 47 ШАП капитана Шкода ... Место формирования пос. Андреевка* ...

Командир 2-го ЗАП полковник Смиренский.

Нач. штаба подполковник Загнибеда.

Военный комиссар, полковой комиссар Паршин."

В скором времени в полк стали прибывать летный и технический составы из других частей и училищ.
Новая боевая часть ВВС ВМФ начинала свою самостоятельную жизнь.
6 июля 1942 года в приказе № 1 по 47-му ШАП сообщалось5) ;
"... вновь изготовленные для 47 ШАП печать гербовую мастичную, штамп угловой мастичный и печать металлическую для пакетов оприходовать и хранить наравне с секретными документами в штабе части ...
Командир полка Шкода Ф.Н.

Военком Фолькин М.А.

Начштаба Макаров А.П."
Формирование полка проходило в трудное время и при сложных обстоятельствах.
Фактически только короткое время полку было отведено на формирование, так сказать, в "мирной" обстановке.
Все остальное время эта важная работа проходила непосредственно в боевых условиях, на фронтовых аэродромах.
Вот некоторые воспоминания однополчан.
Лисенков Сергей Родионович, авиационный механик:
"... одновременно с укомплектованием полка личным составом в полк начала поступать и боевая техника - самолеты Ил-2.
*Пос. Андреевка, Богатовский район Куйбышевской области.
Сроки формирования полка были очень сжатые. Предполагалось, что к концу августа 1942 года полк должен быть уже готовым к перелету на фронт.

Приходилось поражаться быстроте формирования полка в это трудное для страны время - почти менее 2-х месяцев.

За этот период требовалось укомплектовать полк как боевую единицу, получить самолеты, обучить личный состав, состоящий из множества специалистов. Подготовленных для полетов на Ил-2 и эксплуатации новой техники ни летчиков, ни техников не было. Прибывшие в полк летчики ранее служили в истребительной, бомбардировочной или транспортной авиации, но не в штурмовой, которая только что зарождалась. Трудно было осваивать техническому составу новую материальную часть, летному составу было трудно вдвойне, ибо Ил-2 самолет одноместный, имеющий свои особенности в технике пилотирования. Учебных самолетов Ил-2 (двухместных с двойным управлением) тогда еще не было.

Люди работали на пределе своих возможностей. Все время было отведено для освоения боевой техники и лишь незначительное для сна и приема пищи ..."

Михайленко Степан Акимович, механик по вооружению:

"В 47 ШАП я был зачислен в самые первые дни его формирования. Там я встретил прекрасных людей.

Техник лейтенант Кочкин Борис Иванович определил меня помощником к опытному оружейнику Наумову Дмитрию. Началось изучение всей системы вооружения самолета Ил-2, пушек и пулеметов. Тогда я познакомился с механиком Шумиловым. Шла жизнь тяжелая и напряженная. После перелета на аэродромы Кавказа очень изматывали вражеские бомбежки, особенно ночью. Спали кто где, в основном вблизи самолетов.

Летчики делали по 4 - 5 вылетов в день. Были значительные потери. В начале формирования полка и уже на фронте я встретил и работал с механиками Артеменко, Пузакиным Геннадием, Левченко Сеней, Авакяном Ишханом, Шкодкиным, Соляником Иваном. Дружил с воздушными стрелками Слепцовым Василием, Губановым Николаем, Куцем Петром. Ведь я много раз летал на боевое задание в качестве воздушного стрелка. Помню наших первых летчиков асов - Рябченко, Савченко, Дорофеева, Кунях."

Прошло менее месяца со дня начала формирования полка, как появился приказ командира полка от 10.07.42 № 3.

В нем подводились итоги летной подготовки полка за 5 дней. Отмечались недостатки, выявлялись причины, порождающие их. Ставились задачи и определялись мероприятия по устранению всего, что мешало освоению нового самолета. Приказ нацеливал на скорейшее окончание формирования полка и на готовность к боевым действиям.

Законы военного времени суровы. Обстановка на фронте требовала все новые и новые силы. Задолго до окончательного формирования полку был дан приказ - на фронт!

На имя командира 47-го ШАП поступил приказ из ВВС Закфронта;

"Командиру 47 ШАП капитану Шкода из штаба ВВС Закфронта № ОП-00137 от 7 сентября 1942 г., г. Тбилиси6).

Командующий ВВС Закфронта приказал 7 сентября 1942 г. с аэродрома Алексеевка перебазироваться на территорию 4 ВА и поступить в распоряжение командующего 4 ВА. Маршрут перелета; Алексеевка, Евлах, Аджи-Кабул, Насосный (дозаправка), Махачкала (дозаправка), где от представителя командующего 4 ВА получить указание об аэродроме назначения и порядке дальнейшего перелета.

Утром 7 сентября 1942 г. доложить по телефону о готовности к вылету. Вылет дополнительным Приказанием. Наземный эшелон разгрузить на ст. Навтлуга (г. Тбилиси), откуда он будет переброшен на транспортных самолетах, выделяемых распоряжением штаба ВВС Закфронта.

Нач. штаба ВВС Закфронта комбриг Лаврик."

Вспоминает Цветнов Александр Семенович; "... после мобилизации полк в июле отправился с аэр. Андреевка на фронт.

Жители Андреевки очень радушно провожали нас. На аэродром женщины принесли вареники, оладьи, сметану, молоко, фрукты и угощали нас перед дальней дорогой. Провожающие напутствовали нас добрыми и ласковыми словами, просили дать должный отпор захватчику и вернуться домой с победой."

13 августа 1942 года полк в составе 30 Ил-2 начал перебазироваться на фронт в Абаша (пос. Абаша, Грузинская ССР, Колхидская низменность).

Перелет был дальний и проходил в сложных условиях. Полк справился с поставленной ему задачей, о чем было сказано в приказе командира полка:

"ПРИКАЗ

Командира 47 штурмового авиаполка от 23.08.42

№ 013, г. Абаша7)
- -
За время перебазирования 47 авиаполка большинство личного состава показали образцы работы, дисциплинированности, инициативы, и особенно технический состав, находящийся в летных эшелонах, благодаря чему вся материальная часть прибыла в назначенное место базирования.

Летный состав полка, несмотря на столь большой маршрут перелета, показал умение и выносливость в длительных перелетах, и только по исключительной преступной недисциплинированности пилотов Кузьменко и Дубчак было уничтожено два самолета на аэродроме Гурьев.

За хороший перелет, отличное содержание материальной части самолетов и вооружения пилоту Шумилову объявляю благодарность.

За отличную организацию перелета командирам звеньев лейтенантам Лазареву и Ивачеву объявляю благодарность.

За хороший перелет, организованность объявляю благодарность зам. командира эскадрильи капитану Коваленко, пилотам Савченко, Черкашенко, Дегтяреву, Миньяр-Белоручеву, Степину, Шилка, Рябину, Волкову.

За отличную подготовку материальной части к перелету объявляю благодарность механику звена Артеменко, механику Рожкову.

За хорошую подготовку и обслуживание материальной части в перелете объявляю благодарность старшим механикам звена: Батенчуку, Кочину, Фельдману, Чалову. Механикам: Скородумову, Турчанинову, Иваненко, Королькову, Игнатову, Томко, Ягжеву, Судакову, Любимову, Лисенкову, Плюте, Фролову, мастеру по электрооборудованию Майорскому, старшему технику 2-й эскадрильи Караеву, 3-й эскадрильи Калыбабинскому.

Командир 47 ШАП капитан Шкода Ф.Н.

Военный комиссар 47 ШАП старший политрук Фолькин М.А.

Начальник штаба 47 ШАП капитан Макаров А.П."

"СПИСОК

личного состава 47-го ШАП в период перелета на фронт8)
АНТОНОВ Андрей Семенович - ст. лейтенант, инженер по электро- и спецоборудованию полка.

АВАКЯН Ишхан Мкрычевич - краснофлотец, стрелок авиавооружения, 2 АЭ.

АРТЕМЕНКО Николай Лукич - ст. лейтенант, механик авиационный, 2 АЭ.

БОЙКО Григорий Исакович - мл. лейтенант, секретарь бюро ВЛКСМ полка.

БОТЕНЧУК Антон Никонорович - техник-лейтенант, механик авиационный, 1 АЭ.

БОГЛАПОВ Владимир Николаевич - сержант, электромеханик самолетного оборудования, 1 АЭ.

БЕЛОВ Владимир Михайлович - сержант, механик авиационный, 2 АЭ.

БАЛАШОВ Александр Иванович - краснофлотец, стрелок авиавооружения, 2 АЭ.

БУНИН Борис Семенович - капитан, нач. связи полка.

БАРАНОВ Филипп Данилович - капитан, зам. командира, 3 АЭ.

БАРАНОВ Михаил Маркович - мл. сержант, мастер авиавооружения.

ВОЛКОВ Иван Михайлович - капитан, командир по оперативной части полка.

ВОДЯНИК Иван Федорович - сержант, пилот, 1 АЭ.

ВИНОКУРОВ Николай Ермолаевич - военинженер 3-го ранга, инженер по ремонту.

ВОЛКОВ Александр Васильевич - краснофлотец, моторист авиационный, 1 АЭ.

ВЕНИКОВ Василий Степанович - сержант, механик авиационный, 1 АЭ.

ВИШНЕВСКИЙ Владимир Иванович - мл. сержант, моторист авиационный, 3 АЭ.

ВОЛОКИТИН Александр Михайлович - ст. лейтенант, нач. химслужбы полка.

ВОЛОХОВ Павел Яковлевич - ст. техник-лейтенант, механик авиационный.

ВОЛКОВ Константин Иванович - лейтенант, пилот, 1 АЭ.

ГРЕБЕНКИН Сергей Михайлович - воентехник 2-го ранга, механик авиационный, 1 АЭ.

ГОНТАРЕВ Иван Иванович - стрелок авиавооружения, 1 АЭ.

ГОТОВЦЕВ Дмитрий Степанович - старшина, механик по радио, 1 АЭ.

ГАНДЛЕР Ефросим Зеликович - техник-лейтенант, механик авиазвена.

ГОЛОШЕВИЧ Анатолий Михайлович - мл. сержант, мастер авиаприборов.

ГИРИЧ Николай Агафонович - ст. сержант, механик авиационный, 3 АЭ.

ДОРОФЕЕВ Андрей Михайлович - ст. лейтенант, командир звена, 2 АЭ.

ДУБЧАК Гавриил Павлович - мл. лейтенант, летчик 3 АЭ.

ДЕГТЯРЕВ Афанасий Григорьевич - мл. лейтенант, пилот 2 АЭ.

ДУДИН Владимир Дмитриевич - мл. сержант, мастер авиавооружения, 3 АЭ.

ДОМАШЕВ Александр Михайлович - техник-лейтенант, механик авиазвена, 1 АЭ.

ЕРОШЕНКО Петр Романович - майор, начальник строевого отделения полка.

ЕФИМОВ Николай Федорович - сержант, механик авиационный, 2 АЭ.
ЕМЕЛЬЯНОВ Сергей Георгиевич - краснофлотец, стрелок авиационный, 2 АЭ.

ЕВДОКИМОВ Виталий Ильич - краснофлотец, стрелок авиавооружения.

ЗМЕЕВ Пантелей Пантелеевич - мл. сержант, моторист авиационный, 1 АЭ.

ИВАНОВ Сергей Дмитриевич - ст. лейтенант, штурман полка.

ИВАНЕНКО Семен Тимофеевич - сержант, механик авиационный, 2 АЭ.

ИЩЕНКО Иван Иванович - мл. сержант, мастер авиавооружения, 1 АЭ.

ИГНАТОВ Борис Васильевич - техник-лейтенант, механик авиационный, 1 АЭ.

ИВАЧЕВ Анатолий Васильевич - ст. лейтенант, командир звена, 1 АЭ.

КУНЯХ Владимир Харитонович - капитан, командир 3 АЭ.

КОЧИН Михаил Ильич - техник-лейтенант, механик авиационного звена, 1 АЭ.

КАРПЕНКО Николай Кузьмич - сержант, механик авиационный, 2 АЭ.

КАЩУК Григорий Анисимович - мл. сержант, моторист авиационный, 2 АЭ.

КОБЦЕВ Василий Михайлович - краснофлотец, стрелок авиавооружения.

КАРАЕВ Осман Хасанович - техник-лейтенант, старший техник.

КЕРЕНОВСКИЙ Антон Петрович - техник-лейтенант, механик авиационного звена, 2 АЭ.

КОВАЛЕНКО Петр Николаевич - ст. сержант, механик авиационный, 1 АЭ.

КАЛИНИЧЕВ Андрей Степанович - ст. лейтенант, адъютант, 2 АЭ.

КИРСАНОВ Иван Иванович - мл. сержант, моторист авиационный.

КОЧКИН Борис Иванович - техник-лейтенант, техник по вооружению, 2 АЭ.

КОРОЛЬКОВ Виктор Иванович - ст. сержант, техник по спецоборудованию, 2 АЭ.

КУЗЬМЕНКО Кузьма Федорович - мл. лейтенант, пилот, 2 АЭ.

КИРИЛЬЧЕНКО Иван Федорович - старшина, механик авиационный.

КОВАЛЕНКО Иван Григорьевич - капитан, зам. командира, 1 АЭ.

КОЛЫБАБИНСКИЙ Дмитрий Яковлевич - старший техник-лейтенант, старший техник, 3 АЭ.
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ЛАПКИН Иван Васильевич - зам. командира по политчасти, 1 АЭ.

ЛАЗАРЕВ Михаил Ермолаевич - ст. лейтенант, зам. командира, 2 АЭ.

ЛЕВЧЕНКО Семен Александрович - мл. сержант, моторист авиационный.

ЛЮБИМОВ Николай Александрович - ст. сержант, механик авиационный, 1 АЭ.

ЛАРЕНКОВ Иван Александрович - техник-лейтенант, механик авиационный старший, 1 АЭ.

ЛИСЕНКОВ Сергей Родионович - ст. сержант, механик авиационный звена управления полка.

ЛИСОВСКИЙ Савелий Павлович - старшина, механик авиационный, 3 АЭ.

МАКАРОВ Алексей Павлович - капитан, начальник штаба полка.

МУХАЕВ Виниций Иванович - мл. сержант, укладчик парашютов (инструктор ПДС).

МУРОМСКИЙ Константин Михайлович - мл. сержант, моторист авиационный, 1 АЭ.

МИТЯЕВ Александр Васильевич - мл. сержант, мастер авиавооружения, 1 АЭ.

МОШЕНИН Михаил Леонтьевич - ст. лейтенант, зам. командира по политчасти, 2 АЭ.

МЕДВЕДЕВ Иван Петрович - краснофлотец, стрелок авиавооружения, 2 АЭ.

МАЙОРСКИЙ Константин Константинович - мл. сержант, мастер электрооборудования, 1 АЭ.

МЕРЗЛОВ Алексей Григорьевич - ст. сержант, механик авиационный, 2 АЭ.

МОНАХОВ Петр Иосифович - ст. лейтенант, командир звена, 2 АЭ.

МИНЬЯР-БЕЛОРУЧЕВ Рюрик Константинович - ст. сержант, командир звена, 2 АЭ.

МАМЧЕНКО Василий Калинович - воентехник 2-го ранга, механик авиационный, 3 АЭ.

МАТВИЕНКО Николай Никитович - мл. сержант, моторист авиационный, 3 АЭ.

МИХАЙЛОВ Иван Евсеевич - капитан, зам. командира, 1 АЭ.

МАЛЯРЕВСКИЙ Анатолий Иванович - ст. лейтенант, адъютант, 1 АЭ.
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МАТЮШИН Павел Исаевич - ст. лейтенант, зам. командира, 3 АЭ.

МОШЕНИН Михаил Леонтьевич - ст. лейтенант, военный комиссар, 2 АЭ.

НЕФЕДОВ Александр Александрович - сержант, механик авиационный, 3 АЭ.

НОВИКОВ Григорий Ефимович - капитан, зам. командира, 2 АЭ.

НЕСМАЧНЫЙ Петр Макарович - мл. сержант, моторист авиационный старший, 1 АЭ.

НАУМОВ Дмитрий Ильич - мл. сержант, мастер авиавооружения, 2 АЭ.

ПАРШАКОВ Константин Никандрович - лейтенант, техник авиавооружения, 1 АЭ.

ПЛЮТА Петр Пантелеевич - мл. сержант, мастер авиавооружения.

ПАПДАШВИЛИ Ушанги Михайлович - краснофлотец, стрелок авиавооружения, 1 АЭ.

ПЕТРОВ Владимир Васильевич - техник-лейтенант, механик авиационный, 2 АЭ.

ПОРОТИКОВ Александр Иванович - мл. сержант, мастер авиаприборов, 2 АЭ.

ПЕРЕПЕЧКИН Андрей Матвеевич - мл. сержант, стрелок авиавооружения, 2 АЭ.

ПЕТРОВ Илья Иванович - мл. сержант, писарь старший, 1 АЭ.

ПОВАЛЯЕВ Всеволод Яковлевич - ст. сержант, механик авиационный, 3 АЭ.

ПОТАПОВ Александр Семенович - ст. лейтенант, командир, 2 АЭ.

РЯЗАНОВ Павел Григорьевич - сержант, укладчик парашютов (инструктор ПДС).

РЯБЧЕНКО Василий Евдокимович - старшина, пилот, 2 АЭ.

РОЖКОВ Николай Федорович - сержант, механик авиационный старший, 2 АЭ.

РЯБИН Георгий Федорович - сержант, пилот.

РЯДНЕНКО Леонид Саввич - капитан, командир звена, 1 АЭ.

СЛЮНИН Стефан Никонович - сержант, старший писарь строевого отдела полка.

СТЕПАНОВ Александр Павлович - мл. сержант, моторист авиационный, управление полка.
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САВЧЕНКО Виктор Григорьевич - ст. сержант, пилот, 2 АЭ.

СКОРОДУМОВ Павел Афанасьевич - сержант, механик авиационный, управление полка.

СПИВАКОВ Илья Алексеевич - мл. сержант, моторист авиационный старший, 2 АЭ.

СУРОЕЖКИН Владимир Захарович - краснофлотец, мастер по кислородному оборудованию, 2 АЭ.

САВЕНКО Петр Иванович - старшина, механик авиационный, 3 АЭ.

СИЗОВ Петр Васильевич - краснофлотец, мастер кислородного оборудования.

СИПУНОВ Илья Яковлевич - краснофлотец, стрелок авиавооружения, 2 АЭ.

СЕМЕНОВ Павел Иванович - краснофлотец, стрелок авиавооружения, 2 АЭ.

СОЛЯ НИК Иван Павлович - мл. сержант, мастер авиавооружения, 2 АЭ.

СЕМЕНОВ Иван Михайлович - ст. лейтенант, адъютант, 1 АЭ.

СУХАНОВ Владимир Александрович - сержант, пилот, 2 АЭ.

СТЕПИН Борис Яковлевич - сержант, пилот, 1 АЭ.

ТРОФИМОВ Николай Митрофанович - инженер-майор, старший инженер полка.

ТУРЧАНИНОВ Михаил Яковлевич - мл. воентехник, механик авиационного звена.

ТОМКО Николай Васильевич - сержант, механик авиационный, 1 АЭ.

ТЕРЕХИН Михаил Ефимович - сержант, механик авиавооружения, 1 АЭ.

ТИБЕРКОВ Иван Никитович - мл. сержант, моторист авиационный старший, 1 АЭ.

ТУРДАКОВ Владимир Георгиевич - ст. сержант, механик авиавооружения, 2 АЭ.

ТИМОФЕЕВ Николай Дмитриевич - мл. сержант, старшина, 1 АЭ.

УХОВ Павел Дмитриевич - капитан, зам. командира по политчасти, 3 АЭ.

ФОЛЬКИН Михаил Антонович - майор, зам. командира полка по политчасти.
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ФЕДОСЕЕВ Василий Захарович - капитан, инженер по вооружению.

ФЕЛЬДМАН Хаим Моисеевич - техник-лейтенант, механик авиационного звена, 2 АЭ.

ФРОЛОВ Александр Иванович - ст. сержант, механик авиационный старший, 2 АЭ.

ХАСАНОВ Усман Хусаинович - сержант, механик по фотооборудованию, управление полка.

ХОХЛАЧЕВ Алексей Иванович - ст. сержант, механик авиационный, 3 АЭ.

ЦВЕТНОВ Александр Семенович - лейтенант, командир по разведке полка.

ЧАЛОВ Петр Федорович - техник-лейтенант, механик авиационного звена, управление полка.

ЧЕРКАШЕНКО Иван Никитович - сержант, пилот.

ЧЕБУРАКОВ Николай Георгиевич - мл. сержант, мастер авиавооружения, 1 АЭ.

ЧУЖАКОВ Василий Дмитриевич - сержант, механик авиаприборов, 2 АЭ

ШКОДА Федор Никифорович - майор, командир полка.

ШУМИЛОВ Сергей Павлович - лейтенант, командир звена, 2 АЭ.

ШАМИН Валентин Семенович - сержант, механик авиационный старший, 2 АЭ.

ШУЛИКА Григорий Тимофеевич - сержант, пилот, 1 АЭ.

ШКЛЯР Владимир Иванович - сержант, старшина, 2 АЭ.

ШУТОВ Николай Михайлович - мл. сержант, моторист авиационный.

ШЕМЯКИН Евгений Александрович - ст. сержант, механик авиационный, 3 АЭ.

ЭЛЬПЕРИН Соломон Азриелевич - военврач 3-го ранга, старший врач полка.

ЩЕРБАЧЕНКО Петр Федорович - старшина, пилот, 3 АЭ.

ЯМАШЕВ Николай Пантелеевич - сержант, моторист авиационный старший, 1 АЭ.

ЯГЖЕВ Михаил Иванович - техник-лейтенант, механик авиационный, 1 АЭ.

ЯКУШЕВ Алексей Павлович - капитан, командир, 3 АЭ."
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ЧЕРНОЕ МОРЕ
УЧАСТИЕ 47 ШАП
В ОСВОБОЖДЕНИИ
КАВКАЗА И КРЫМА
БОЕВОЙ ПУТЬ 47-го ШТУРМОВОГО АВИАЦИОННОГО
ФЕОДОСИЙСКОГО КРАСНОЗНАМЕННОГО
ОРДЕНА УШАКОВА ПОЛКА
НА ЧЕРНОМОРСКОМ ТЕАТРЕ ВОЕННЫХ ДЕЙСТВИЙ
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Год 1942
Свои боевые действия 47 ШАП начал в составе сводной авиагруппы (САГ) Новороссийского оборонительного района (НОР), а затем в составе морской авиагруппы (МАГ) НОР ВВС ЧФ9).

НОР был создан 18.08.42. В его состав вошли; 47 Армия, части Азовской Военной флотилии, Темрюкская, Керченская и Новороссийская ВМБ и сводная авиагруппа (САГ) из частей 237 ИАД, 5 Воздушной Армии и ВВС ЧФ.

В состав Морской авиагруппы на конец августа 1942 г. входили следующие части: 62 ИАП, 46 ШАП (9Т-1), 119 МАП (МБР-2) и одна АЭ, 18 ШАП (Ил-2) (18 ШАП в дальнейшем переименован в 8-й ГШАП, который вошел в состав 11-й ШАД). 31.08.42 в состав МАГ НОР был включен 47 ШАП.

07.10.42 МАГ НОР стала самостоятельной, поскольку 237 ИАД была расформирована. В период боевой деятельности 47 ШАП на Кавказе мест базирования было много, особенно в 1942 году. В этом году полк базировался на разных аэродромах по 1-2 эскадрильи10). Так, в сентябре полк базировался на аэродроме Мысхако, Нестеровская, Миха-Цхакая, в октябре - Миха-Цхакая, Адлер, Геленджик, в ноябре-декабре - Алахадзе, Адлер, Геленджик.

С 19 43 г. полк в основном базировался на аэродромах в полном составе, за исключением отдельных случаев11).

Боевую работу в полном составе полк начал с января 19 43 г. с аэродрома Геленджик.

С аэродрома Геленджик в первой половине 1943 г. 47
ШАП действовал по войскам и технике противника в районах
станции Крымская, Абинская, Варениковская, в районах Абрау-
Дюрсо, Мысхако, а также по кораблям, транспортам, портам и
живой силе и технике в районах Новороссийск, Анапа, Тамань,
Гадючий Кут, Геленджик и по плавсредствам на переходе Крым-
Кавказ12).
На базе Отдельной МАГ в Геленджике 10.05.43
была сформирована 11 Авиабригада ВВС ЧФ, в которую вошли
8 ГШАП, 6 ГИАП, 9 ИАП, 47 ШАП. Эта бригада 09.07.43
была переименована в 11 ШАД13).

В июне 1943 года 47 ШАП убыл на переформирование на аэродром Абаша14). В сентябре 1943 г. (23.09.43) 47 ШАП приступил к боевой работе с аэродрома Геленджик, помогая наступлению Красной Армии на Таманском полуострове. В этот период на этом аэродроме находились и другие полки дивизии15).
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АЭРОДРОМЫ БАЗИРОВАНИЯ

47 ШАП на Черноморском театре военных действий
01.09.42 - 05.09.42 (включительно) - 1 АЭ действовала с аэродрома Мысхако.
09.09.42 - 27.09.42 - боевые действия с аэродрома Нестеровская всего полка, кроме 2 АЭ, которая находилась на аэродроме Миха-Цхакая.
27.09.42 - 06.10.42 - весь полк находился на аэродроме Миха-Цхакая.
По приказу Командующего ВВС ЧФ от 06.10.42 все три эскадрильи действовали с различных аэродромов:
1
АЭ - аэродром Алахадзе с 09.10.42 по 27.01.43,
аэродром Геленджик с 27.01.43 по 21.06.43;
2
АЭ - аэродром Адлер с 09.10.42 по 21.12.42,
аэродром Геленджик с 21.12.42 по 21.06.43;
3
АЭ - аэродром Геленджик с 09.10.42 по 21.06.43.
В дальнейшем 47 ШАП действовал в полном составе с аэродромов:
Геленджик - с 23.09.43 по 04.10.43;
Анапа - с 05.10.43 по 13.04.44;
Саки - с 19.04.44 по 19.05.44.
Примечание. Приведенные даты взяты из многочисленных источников и не всегда совпадали. В целом они максимально верны.
В книге "Герои Черноморского неба" Дорохов Александр Петрович пишет:
"... Для овладения богатейшим Кавказским краем фашисты сосредоточили крупные силы и перешли в наступление ... Они захватили Ростов, Армавир, Майкоп, Моздок ... некоторые перевалы Главного Кавказского хребта. Запах бакинской нефти возбуждал волчий аппетит новоявленных крестоносцев. Противник вынашивал планы дальнейшего продвижения на юг, до Батуми. Однако гитлеровцы были остановлены. Борьба приняла позиционный характер. После оставления Севастополя черноморская авиация перебазировалась на Кавказ. Появились новые части. Среди них 47-й штурмовой..."
Основными объектами для удара в течение всего периода боевых действий были корабли и различные плавсредства противника, находящиеся в портах и при переходе морем. Производились БШУ по уничтожению мотомехчастей и живой силы противника на суше в интересах наших сухопутных частей и морских десантов, а также при уничтожении морских десантов противника.
Первым подразделением 47-го ШАП, которое приняла боевое крещение, была 1 АЭ.
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В конце августа 1942 г. 1 АЭ 47 ШАП в составе 10 Ил-2 во главе с командиром полка Шкода Ф.Н. перелетела с аэродрома Абаша в район Новороссийска на аэродром Мысхако и начала боевые действия в составе морской авиагруппы Новороссийского оборонительного района (МАГНОР).

С аэродрома Мысхако 1 АЭ 47 ШАП за период с 1 по 5 сентября 1942 г. было произведено 35 успешных боевых вылетов16). Поскольку эти боевые вылеты были первыми в нашем полку, то приведем фамилии всех летчиков, участвовавших в них:

1) шесть вылетов сделал штурман полка (он же и летчик) ст. лейтенант Иванов Сергей Дмитриевич, во всех шести вылетах он был ведущим;

2) командир звена капитан Рядненко Леонид Саввич - 6 вылетов;

3) командир звена ст. лейтенант Ивачев Анатолий Васильевич - 6 вылетов;

4) пилот сержант Шулика Григорий Тимофеевич - 6 вылетов;

5) пилот сержант Водяник Иван Федорович - 4 вылета;

6) командир АЭ капитан Кунях Владимир Харитонович -3 вылета (ведущим);

7) зам. командира АЭ капитан Новиков Григорий Ефимович - 3 вылета;

8) пилот лейтенант Волков Константин Иванович - 1 вылет.

За эти 5 дней было произведено 11 групповых вылетов.

С самого первого вылета в 47-м ШАП не вернулся с боевого задания пилот лейтенант Волков Константин Иванович. Он был сбит ЗА противника 01.09.42 в районе Гайдук при штурмовке вражеских позиций. Эта первая потеря полка, наша первая печаль, наше горе. Не прошло и несколько дней, как погибает пилот сержант Водяник Иван Федорович, который, возвращаясь с боевого задания, был сбит ЗА противника и упал в море 03.09.42. Во время нанесения БШУ 05.09.42 был сбит истребителями противника командир звена капитан Рядненко Леонид Саввич.

1 АЭ вела в этот короткий срок тяжелые бои с противником. Она выполняла следующие задачи, поставленные командованием: БШУ по мотомехчастям в районе Гайдук, Новороссийск, по десанту и пехоте противника в районе Керчь, Темрюк, Кочегурово, по войскам, автомашинам, коннице в районе Натухаевская, Махновая щель, Гуреево, Глебовка, Верхнебаканская, Медведовская и в других районах.

В результате БШУ с аэродрома Мысхако было уничтожено:

2 танка, 8 автомашин, 300 солдат и офицеров, 20 всадников, 2 ЗА, 4 миномета, 5 катеров, 4 баржи, 3 зенитно-пулеметных точки, повреждено 2 танка и 2 автомашины17).

За последнее время при появлении двухместных Илов противник несколько изменил тактику атаки. Заходы для атаки ста-
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ли производить сверху сбоку и, если позволяла высота, - снизу сбоку, но это встречалось редко. При открытии огня стрелками атакующий отворачивал и от огня уклонялся, атаки производил сверху сбоку, ведя трассу к форточке фонаря летчика.

После успешной штурмовки порта Тамань Ил-2 возвращались на свои базы морем. На траверзе Мысхако самолет ст. лейтенанта Ивачева был атакован МЕ-109. Атака производилась сверху сбоку. Первой очередью был убит стрелок. Видя, что стрелок огня не ведет, противник начал атаки с более близких дистанций, подводя трассу справа по плоскости к фонарю кабины летчика. В результате атак форточка фонаря справа была разбита, часть приборов на доске были выведены из строя, управление элеронов и руля глубины было перебито, летчик получил легкое ранение лица осколком снаряда. Не имея управления, летчик посадил самолет в море, после чего был подобран ТК.

Эффективность оружия противника остается прежней. Наиболее эффективным методом борьбы с ИА противника и обеспечения безопасности стрелка является строй тупого угла, это дает возможность просматривать летчикам самолеты друг друга и стрелкам поддерживать огнем весь строй. Штурмовики даже без прикрытия могут с успехом обороняться от ИА. противника, имея вторую кабину, и уйти без потерь, если будут держаться группой и прикрывать друг друга. Всякий же оторвавшийся от группы штурмовик становится добычей истребителей противника. Так, например, 16.01.43 четыре Ил-2 3 АЭ под прикрытием шести И-16, выполняя задачу по уничтожению войск и техники противника в районе ю.з. Абинская, встретили четыре МЕ-109, два МЕ-109 сковали воздушным боем все прикрытие, а два МЕ-109 пошли в атаку на штурмовиков, шедших к цели. Ведущий сержант Миньяр-Белоручев стал производить левый разворот и образовал круг с пилотом Щербаченко. Атака истребителей противника была отбита. В это время пилот Черкашенко отстал на 400-5 00 м, не заметил появление МЕ-109 и был атакован внезапно. Пришедший на выручку пилот Гагиев отогнал МЕ-109, но сам был атакован двумя МЕ-109 и ранен в руку. Пилот Гагиев, преследуемый двумя МЕ-109, вышел из боя и не был сбит только благодаря ловкому маневрированию.

Пилот Черкашенко, снова отставший от группы штурмовиков, вторично был внезапно атакован ИА противника, был сильно подбит и тяжело ранен. Повторные атаки на Черкашенко были отбиты Миньяр-Белоручевым и Щербаченко, но все же Черкашенко не смог дотянуть до аэродрома и при посадке в районе Эриванской погиб.

Потери также увеличиваются, когда делают несколько заходов на цель с одного направления, чем дают возможность пристреляться МЗА. Нередки были потери из-за того, что летчики при подходе к своему аэродрому ослабляли внимание. Так было с летчиком Ивачевым, который был сбит в районе Тонкого мыса при возвращении с задания.

В период с 08.09.42 по 26.09.42 2 АЭ осуществляла барражирование в районе Поти - Очамчири. В этот период эскадрилья базировалась на аэродроме Миха-Цхакая18), Основной задачей эскадрильи в этот период была борьба с ТКА и ПЛ противника вдоль Кавказского побережья Черного моря. Попутно эскадрилья осуществляла прикрытие наших транспортов. Большинство летали парами, иногда группами (от 3 до 5 самолетов Ил-2). Были и одиночные вылеты. Всего за указанный период было произведено 20 групповых вылетов, в которых в общей сложности участвовало 47 Ил-2.

Ведущими были; капитан Потапов - 6 вылетов, лейтенант Лазарев - 10, старшина Савченко - 2, ст. лейтенант Баранов - 2. Зачастую летали на полный радиус действия.

Боевые вылеты с аэродрома Адлер 2 АЭ производила с 24.10.42 по 11.11.4219). За этот период было произведено 20 групповых вылетов при напряженности 1-3 вылета в день. Всего произведено 48 самолето-вылетов. В каждом вылете участвовало от 1 до 4-х самолетов, но большинство летали парами. Все вылеты были произведены на штурмовку войск противника в районах: Перевальная, Гойтх, Пелика, Пшиш, Сарай Гора, Щель Сосновая, Коркарово, Шаумян, Хадыжевская. Преимущественно БШУ производились в районах Перевальная и Апшеронская.

Ведущими были: Потапов - 4 вылета, капитан Кузьменко - 8, лейтенант Лазарев - 5, мл. лейтенант Шумилов - 2. Ведомыми были: Лазарев - 5 вылетов, Сергиянц - 13, Шумилов - 6. Каждую группу прикрывали от 7 до 12 ЛАГГ-3. Некоторые вылеты производились без прикрытия.

За период с 22.10.42 по 22.11.42 уничтожено: 39 автомашин, 18 повозок, 26 ЗПТ, 500 солдат и офицеров. Потерь летного состава с нашей стороны в этот период не было, за исключением потери Ил-2; 11.11.42 лейтенант Шумилов, выполняя БШУ по переднему краю обороны войск противника, при выходе из 3-й атаки и уходе на свой аэродром был атакован МЕ-109. При первой атаке заклинило элероны, при повторной атаке - попадание в задний бензобак. Самолет загорелся, летчик с высоты 800 м выбросился на парашюте в районе Лазаревская. Самолет сгорел, пилот вернулся в свою часть на вторые сутки.

1 АЭ находилась на аэродроме Алахадзы (мыс Пицунда) с 09.10.42 по 27.01.43 в готовности по борьбе с летающими лодками и ПЛами. Вылетов на боевое задание не было. Личный состав занимался командирской учебой и учебными полетами. 

6 сентября 1942 г. приказом командующего ВВС ЧФ часть самолетов 1 и 3 АЭ 47 ШАП была передана в распоряжение 4-й ВА Закфронта, кроме 2 АЭ, которая осталась на аэродроме Миха-Цхакая. Командиром 2 АЭ был герой Советского Союза капитан Потапов А.С. Эскадрилья действовала в период с 08.09.42 по 26.09.42 с задачей по уничтожению ТКА, ПЛ и самолетов противника вдоль Кавказского побережья21).
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Основной метод выполнения этой задачи - барраж в районе Поти, Очамчире и Сочи. Кроме указанной выше задачи, в трех вылетах по два самолета выполняли прикрытие своих транспортов. Было произведено 20 групповых вылетов, а всего выполнено 47 самолето-вылетов. О всех участниках боевых вылетов, как и о их результатах, судить трудно из-за отсутствия сведений. В документах приведены лишь фамилии ведущих групп; командир 2 АЭ капитан Потапов А.С., произвел 6 вылетов; зам. командира 2 АЭ лейтенант Лазарев М.Е. - 10 вылетов; зам. командира 3 АЭ ст. лейтенант Баранов Ф.Д. - 2 вылета; пилот старшина Савченко В.Г. - 2 вылета.22)
Прибыв в состав 4 ВА, полк поступил в распоряжение 217 авиационной дивизии с базированием на аэродроме Нестеровская. К боевой работе полк приступил 09.09.42. Полку была поставлена задача уничтожить в районе Моздок танки, мотомехчасти, переправы и живую силу противника. Боевую работу штурмовиков прикрывали истребители 217 ИАД.

В боевой работе под Моздоком в основном участвовал личный состав 47 ШАП во главе с командиром полка капитаном Шкода Ф.Н., военным комиссаром - батальонным комиссаром Фолышным М.А. и начальником штаба капитаном Макаровым А.П.23).

Первый боевой вылет с аэродрома Нестеровская состоялся 09.09.42, в этот день он был единственным. В группе было 5 Ил-2, ведущий ст. лейтенант Матюшин П.И. Сопровождение 13 ЛАГГ-3. Был нанесен БШУ по южной части Моздок. Уничтожено до 1 взвода пехоты и 1 батарея ЗА. С боевого задания не вернулись сержанты Суханов и Степин.

12.09.42 было 3 боевых вылета по 6 Ил-2 в каждом. Ведущие капитан Якушев, капитан Кунях. В результате БШУ в районе Терека и Кизляра было уничтожено: 4 танка, 8 автомашин, до 2 взводов пехоты, 1 батарея ЗА, повреждено 10 танков. С задания не вернулся ст. лейтенант Монахов. Сержант Рябин был сбит МЕ-109, при посадке самолет был разбит, пилот ранен.

12.09.42 было еще 3 вылета, в первых двух - по 3 Ил-2. В 3-м вылете было 6 Ил-2. Сопровождали Ил-2 истребители ЛАГГ-3. Ведущими были ст. лейтенанты Новиков, Матюшин и капитан Якушев. Первые 2 вылета были нацелены по переправе в районе Павлодольская, третий вылет - по мотомеханизированным частям, коннице и пехоте в районе Сухотский, Малгобек - Раздольная. В результате БШУ было уничтожено: 1 паром, 12 автомашин, 5 танков, до 2 взводов пехоты, до 1 эскадрона конницы, 3 ЗПТ, 6 зенитных автоматов; повреждено: 6 ЗА, 1 полевое орудие. Не вернулся с боевого задания капитан Коваленко, мл. лейтенант Дегтярев был подбит МЕ-109, произвел посадку в районе Н. Малгобек. Самолет разбит, пилот вернулся в часть 13.09.42.

13.09.42 было 5 боевых вылетов, три первых вылета -по 3 Ил-2. В четвертом вылете - 2 Ил-2 и пятом - 5 Ил-2.

Ведущими были капитан Кунях и ст. лейтенанты Новиков, Иванов, Матюшин, капитан Якушев. Сопровождали соответственно 6, 7, 6, 5 ЛАГГ-3. Первый полет являлся разведывательным в районе Терская - Моздок - Н. Биковичи - Кизляр - Павлодольская - Сухотская - Хамидья. Следующие 4 БШУ были по танкам и мотомехчастям противника в районе Раздольное, Сухотское и Малгобек. В результате удара было уничтожено: 27 танков, 34 автомашины, до 3-х взводов пехоты, 3 батареи ЗА. Повреждено 10 танков и 10 автомашин. В этот день сержант Шулика и капитан Якушев не вернулись с боевого задания.

14.09.42 произведено 2 боевых вылета: в 1-м - 3 Ил-2, во 2-м - 2 Ил-2. Произведен БШУ по танкам и мотомехчастям противника по дороге Малгобек - Н. Курп. В результате удара уничтожено: 2 танка, 9 автомашин, 70 солдат и офицеров. В этот день не вернулся с боевого задания ст. лейтенант Иванов Сергей Дмитриевич - штурман полка.

15.09.42 произведено было 2 боевых вылета по 2 Ил-2 на штурмовку мотомехчастей, автомашин и танков в районах Малгобек, Н. Курп, Галючаевская. Ведущим в этих вылетах был мл. лейтенант Степочкин. Задание первого вылета не было выполнено из-за метеоусловий. Во втором вылете было уничтожено 4 танка, 6 автомашин, 35 человек живой силы.

16.09.42 выполнено 4 боевых вылета. БШУ в первом вылете был произведен по танкам и мотомехчастям в районе Малгобека, а во втором вылете - по автомашинам и живой силе в районе юго-восточнее Н. Биковичи, Найденовское и Старый Леднев. Ведущим в обоих вылетах был также мл. лейтенант Степочкин. В первом вылете участвовало 4 Ил-2, во втором - 3 Ил-2. Сопровождали боевые вылеты СУ-1 и ЛАГГ-3. Уничтожено в обоих вылетах 6 танков, 18 автомашин и 75 человек живой силы. В первом вылете сержант Ленский при наборе высоты потерял скорость, упал, самолет разбился.

17.09.42 было 2 вылета, в которых ведущим был ст. лейтенант Новиков. БШУ был произведен по танкам и мотомехчастям в районе Кривоносов. В первом вылете участвовало 4 Ил-2, во втором - 2 Ил-2. В обоих вылетах сопровождало по 8 ЛАГГ-3. В результате удара было уничтожено 8 танков, 3 автомашины и повреждено 10 танков.

19.09.42 был произведен БШУ по скоплению мотомехчастей и танкам противника в районах Н. Биковичи, Н. Курп и по высоте 404. Было выполнено 3 вылета по 3 Ил-2 в сопровождении 8, 6, 5 ЛАГГ-3. В первых двух вылетах ведущим был капитан Кунях, в третьем - ст. лейтенант Матюшин. В первом вылете задание не было выполнено по метеоусловиям, а в других выполнено. Результаты: уничтожено 2 танка и 8 автомашин.

21.09.42. В этот день было 2 вылета по 3 Ил-2, в каждом ведущими были ст. лейтенанты Новиков и Матюшин. Первый вылет был произведен по танкам и пехоте в районе Дейское, второй - с выливанием фосфора по скоплению мотомехчастей в районе Терское-Терек. Сопровождали в первом вылете 13
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ЛАГГ-3, во втором - 11 ЛАГГ-3. В первом вылете результат не зафиксирован, во втором - уничтожено 9 танков и 2 автомашины. Был еще и третий вылет в этот день. Участвовало 6 Ил-2, а сопровождали их 12 ЛАГГ-3. Вел эту группу опять Новиков. Штурмовали мотомехчасти, танки и пехоту в районе Дейское. Уничтожено 3 танка, 9 автомашин и 100 человек живой силы.

22.09.42. На единственное боевое задание в этот день вел группу 5 Ил-2 ст. лейтенант Новиков. Их сопровождали 11 ЛАГГ-3.

Был произведен БШУ по танкам и мотомехчастям противника, а также пехоте в районе Дейское. В результате удара была повреждена одна батарея ЗА. Задание выполнено, но результат не зафиксирован. В этом бою сбит ЗА противника ст. лейтенант Матюшин и подбит сержант Рябченко, который произвел посадку, но самолет был разбит.

24.09.42. В этот день был также один вылет группой в составе 3 Ил-2, ведомой ст. лейтенантом Новиковым. Группу сопровождали 9 ЛАГГ-3. БШУ был произведен по автоколонне в районе Н. Курп. В результате удара было уничтожено 2 танка, 4 автомашины и повреждена 1 батарея ЗА.

25.09.42 произведено 2 боевых вылета под руководством лейтенанта Дорофеева и ст. лейтенанта Новикова. Первая группа состояла из 4 Ил-2 в сопровождении 9 ЛАГГ-3, вторая -5 Ил-2 и 13 ЛАГГ-3. Первая группа произвела удар по мотомехчастям противника в районе Дейское, вторая - по танкам и мотомехчастям в районе Капустин и высоты 105. Результат обоих ударов: уничтожено 10 танков, 6 автомашин и 1 бензоцистерна.

26.09.42. В этот день полком было произведено 3 основных вылета. Ведущими были ст. лейтенанты Новиков и Паршин и лейтенант Ашмухамедов. Во всех вылетах было по 4 Ил-2. Их сопровождали - в первом 12, во втором 7, в третьем 9 ЛАГГ-3. Все вылеты были по танкам и мотомехчастям противника в районах Моздока и Озерный. В результате БШУ было уничтожено 9 танков и 3 автомашины. Кроме этого, в этот день лейтенант Дорофеев водил дважды группы по 6 Ил-2, причем все штурмовики, кроме ведущего, были из армейских полков. БШУ был произведен по танкам и мотомехчастям в районе Малгобека. В результате удара было уничтожено 6 автомашин, 50 человек живой силы, 1 ЗА и повреждены 1 танк и 3 автомашины.

На этом закончилась боевая деятельность полка на аэродроме Нестеровская.

О результатах боевой работы 47-го ШАП можно судить по приказу и боевой характеристике, данной командованием 217 ИАД. .

Из приказа командира 217 ИАД от 27 сентября 1942 г. № 0105 24):

"... . 47 ШАП, находясь в составе 217 ИАД, с 9 по 26 сентября 1942 г. показал хорошие результаты боевой работы. За это время произвел 137 боевых вылетов, уничтожил 64 танка, 630 солдат и офицеров и другой боевой техники.

За хорошую боевую работу всему личному составу полка объявляю благодарность и надеюсь, что полк будет еще лучше и упорнее громить немецких оккупантов до полного их уничтожения.
Командир 217 ИАД полковник Галунов.

Нач. штаба подполковник Кириллов. Бригадный комиссар Сухановский."

"Из боевой характеристики 47-го ШАП № 0117
от 12 октября 1942 г:25)
"... 47 штурмовой авиационный полк прибыл в распоряжение 217 истребительной авиационной дивизии 9 сентября 1942 г. в составе: командира полка капитана Шкода, военного комиссара - батальонного комиссара Фолькина Михаила Антоновича, начальника штаба капитана Макарова Алексея Павловича.

Состав полка; самолетов - 19, летчиков - 19, техсостава -39, младших авиаспециалистов - 9, начсостав - 10.

За период работы в составе 217 ИАД с 9 сентября по 26 сентября 1942 г. 47 ШАП произведено 137 боевых вылетов с налетом 105 час.

Задачи, поставленные перед полком; уничтожение танков, мотомехчастей, пехоты противника в районах: Моздок, Павлодольская, Новониколаевская, Раздольная, Сухотский, Н. Курп, Галючаевская, Нижний Бекович, Кизляр, Найденовская, Староледнев, Сборный, Кривоносов, Дейское.

Полком уничтожено: танков - 64, автомашин с грузом и боеприпасами - 149, автобусов - 1, бензозаправщиков - 1, повозок с грузом - 2, подавлено зенитных орудий - 23, разрушено переправ -1, сожжено баржей - 2, подавлено минометных батарей - 2, выведено из строя танков - 68, уничтожено солдат и офицеров - 650.

Боевые, потери: сбиты зенитным огнем противника 3 самолета и 2 летчика. Не вернулись с боевого задания 8 самолетов, 8 летчиков. Подбито в воздушном бою и зенитным огнем противника 2 самолета (всего - 13 самолетов и 10 летчиков, 1 авария).

Политико-моральное состояние полка здоровое.

Летный и технический составы к выполнению поставленных задач подготовлены.

47 ШАП за время боевых действий в составе 217 ИАД с заданием справился.

Командир 217 ИАД полковник Галунов.

Нач. штаба подполковник Кириллов.

Бригадный комиссар Сухановский".

За указанный выше период боевых действий 47-го ШАП сохранилось мало документов. Поэтому любая находка была

29
большой удачей. Ниже приведены два списка летчиков и воздушных стрелков - участников БШУ за второй квартал 1943 года (числитель - общее количество вылетов, знаменатель - в том числе ведущим)26).

"Летчики:

1. Пилот 1 АЭ, сержант ГАГИЕВ Виктор Россиевич 13/2.

2. Пилот 3 АЭ, сержант СЕРДИТОВ Иван Васильевич 9/0.

3. Пилот 3 АЭ, краснофлотец ГЕРАСИМОВ Кирилл Ефимович 8/0.

4. Пилот 1 АЭ, краснофлотец КИЯНЕЦ Борис Михайлович 8/0.

5. Пилот 1 АЭ, лейтенант КИРИН Иосиф Данилович 7/0.

6. Командир 1 АЭ, капитан КУНЯХ Владимир Харитонович 6/5.

7. Пилот 3 АЭ, мл. лейтенант ПАВЛОВ Сергей Григорьевич 6/0.

8. Командир звена 3 АЭ, ст. лейтенант ФИЛИППОВ Михаил Феофанович 5/2.

9. Командир звена 1 АЭ, капитан ШКАРУПИЛО Илларион Иванович 5/0.

10. Пилот 1 АЭ, краснофлотец НИКОЛАЕВ Анатолий Васильевич 5/0.

11. Пилот 2 АЭ, ст. лейтенант БОРИСЕНКО Иван Андреевич 4/0.

12. Командир 3 АЭ, капитан КУЗЬМЕНКО Иван Павлович 4/4.

13. Командир звена 1 АЭ, ст. лейтенант ИВАЧЕВ Анатолий Васильевич 4/4.

14. Командир звена 1 АЭ, ст. лейтенант КУЛИКОВ Виктор Николаевич 3/1.

15. Командир полка, Герой Советсткого Союза гвардии капитан ТУРГЕНЕВ Федор Николаевич 2/2.

16. Пилот 1 АЭ, краснофлотец ДОЛЖЕНКО Григорий Иванович 2/0.

17. Пилот 2 АЭ, ст. лейтенант ГАПОНЕНКО Петр Федорович 1/0.

18. Пилот 3 АЭ, краснофлотец МАЛЫШЕВ Дмитрий Александрович 1/0.

19. Пилот 3 АЭ, мл. сержант САЛОМАТИН Андрей Васильевич 1/0.

20. Командир звена 2 АЭ, ст. лейтенант ДОРОФЕЕВ Андрей Михайлович 1/1.

30
21. Помощник командира АП, майор ДАВЫДОВ Георгий Петрович 1/0.

22. Пилот 1 АЭ, краснофлотец КОТЛЯР Борис Михайлович 1/0.

23. Командир звена 3 АЭ, капитан ЛЕОНОВ Андрей Васильевич 1/0.

24. Зам. командира АП по политчасти, майор ФОЛЬКИН Михаил Антонович 1/0.

25. Пилот 3 АЭ, краснофлотец ТАНЕЕВ Иван Афанасьевич 1/0.

Воздушные стрелки (количество вылетов):
1. Ст. краснофлотец ОРЛОВ Николай Иванович - 13.

2. 1 АЭ, ст. краснофлотец ИЩЕНКО Александр Григорьевич - 9.

3. Ст. краснофлотец КУЗНЕЦОВ Василий Иванович - 8.

4. Ст. краснофлотец ЯЦЕНКО Михаил Геннадьевич - 8.

5. Бомбардир звена 1 АЭ, мл. лейтенант УДОВИЧЕНКО Федор Павлович - 5.

6. Ст. краснофлотец КОЛЕСНИКОВ Николай Дмитриевич - 5.

7. 1 АЭ, сержант КАЗАКОВ Степан Трофимович - 5.

8. 1 АЭ, сержант КАРМАНОВ Георгий Тимофеевич - 5.

9. Бомбардир звена 3 АЭ мл. лейтенант ПИСЛЕГИН Иван Антонович - 4.

10. Ст. краснофлотец КРАСОВСКИЙ Николай Зиновьевич - 4.

11. 3 АЭ, мл. лейтенант КУЛИШ Григорий Максимович - 3.

12. Краснофлотец АНДРЕЙЧУК Павел Модестович - 2.

13. 3 АЭ, мл. лейтенант МАТВЕЙКИН Андрей Павлович - 1.

14. 1 АЭ, лейтенант СТЕПАНЕНКО Константин Семенович - 1.

15. Бомбардир звена мл. лейтенант ЧЕРНОВ Василий Константинович - 1.

16. 3 АЭ, мл. сержант ХМЕЛЬНИЦКИЙ Роберт Цалевич - 1.

17. 2 АЭ, ст. краснофлотец СЛЕПЦОВ Василий Григорьевич - 1.

18. Бомбардир звена мл. лейтенант СУЩЕВ Дмитрий Сергеевич - 1.

19. 1 АЭ, ст. краснофлотец КАРАТЧЕНКО Петр Андреевич - 1.

20. 1 АЭ, краснофлотец НОЧЕВНЫЙ Евгений Митрофанович - 1.

21. Штурман АП майор БЕЛЯКОВ Василий Михайлович - 1.

22. Начальник штаба АП гв. капитан РУМЫНЦЕВ Александр Алексеевич - 1."
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Приведенные сведения о боевой работе 47 ШАП в составе 217 ИАД и воспоминания ветеранов не исчерпывают всей полноты героических боевых действий летного и технического состава полка. Их было значительно больше.

В боях под Моздоком поднялся боевой дух летного состава полка, когда по переправившимся войскам противника через реку Терек был нанесен ошеломляющий удар. Нанесению штурмовых ударов самолетами 47 ШАП предшествовала однодневная подготовка личного состава, которая заключалась в том, чтобы научиться обращаться с зажигательной смесью "КС", которая при ударе вызывает море огня. Для проверки и показа эффективного действия этого оружия командование полка назначило звено майора Куняха В.Х. из 1 АЭ. На самолетах вместо фугасных бомб были подвешены кассеты с "КС". Имитация удара "по противнику" проходила в глубокой балке недалеко от аэродрома. Когда самолеты сбросили на бреющем полете этот груз, то возникший шквал огня мгновенно распространился на огромной площади и горело все, что могло гореть.

На следующий день штурмовики 47 ШАП провели несколько боевых вылетов уже на позиции противника. Сплошное море огня сметало все на своем пути. Были уничтожены переправы, много живой силы и техники противника.

Попытка врага продвинуться вперед за р. Терек полностью провалилась. Душой и ведущим этих боевых вылетов был штурман полка Иванов Сергей Дмитриевич, который умело, используя рельеф местности, незаметно, внезапно появлялся над целью врага и поражал ее.

Летчик, он же и штурман полка, Иванов Сергей Дмитриевич погиб 14 сентября 1942 г. в районе Моздока при выполнении БШУ по позиции врага 27).

Ветеран полка, командир 47 ШАП полковник Лазарев Захарий Фадеевич в своих воспоминаниях приводит некоторые подробности героической смерти Монахова Петра Иосифовича.

"... подвиг, достойный героя, совершил командир звена 47 ШАП ст. лейтенант Монахов Петр Иосифович. 12 сентября 1942 г. в районе Моздока при атаке танков противника на низкой высоте зенитным снарядом врага был подожжен его самолет. Сбить пламя с самолета скольжением не позволила высота. До аэродрома долететь было невозможно, тогда летчик решил идти на наземный таран стоящих под заправкой горючим вражеских танков. Этим нанес врагу большой ущерб.

Старший лейтенант Монахов П.И. предпочел героическую смерть. Он повторил подвиг Героя Советсткого Союза Николая Гастелло..'"."

О вынужденной посадке Ил-2, происшедшей в те далекие фронтовые годы, вспоминает механик самолета Лисенков Сергей Родионович:

". .. 22.09.42 пилот сержант Рябченко Василий Евдокимович при выполнении БШУ в районе Дейское был подбит, произвел посадку, самолет разбит. Случилось это вблизи линии фронта. Я был ме-
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хаником этого самолета и выезжал на место аварийной посадки с небольшой группой технического состава. Приехав и осмотрев место посадки и останки самолета, я пришел к глубокому убеждению, что летчик должен был погибнуть.

Картина была такова. Вместо самолета на месте приземления была груда разбросанного металла. Впереди, метров за 15, валялся мотор, за 50 - винт, искалеченная хвостовая часть самолета вместе с частью фюзеляжа находилась впереди и в стороне, кругом разбросаны куски разрушенных частей самолета, тут же валялись несколько помятых, с искалеченными взрывателями, реактивных снарядов. В бомболюке лежала сорванная с замка бомба с помятой крыльчаткой взрывателя. Плоскости самолета смяты в гармошку, и их остатки прижаты к центроплану, стволы пушек согнуты в дугу, снаряды их разбросаны. Сиденье летчика находилось метров за 15 в стороне. Верхняя часть задней бронеплиты ударилась в приборную доску, и если бы летчик был в кабине на своем сиденье в момент удара при посадке, то он был бы смят в лепешку этой бронеплитой. Кроме того, при посадке было несколько сильных ударов. Самолет Рябченко с перебитым управлением падал прямо на селение. Один из летчиков, сопровождающих Рябченко при его падении, дал знать, чтобы тот успел открыть фонарь кабины. Рябченко открыл фонарь кабины, что помогло его спасению. На последнем участке падения самолет одной плоскостью сбил верхнюю часть довольно солидного дерева, другой - снес крышу одного дома, затем плоскостью ударился об угол другого дома и всей массой ударился о каменный барьер ограды улицы, сложенный из больших булыжников-валунов. В момент удара летчика вместе с парашютом и сиденьем выбросило в сторону. В итоге этого страшного приземления Рябченко остался жив и отделался легкими царапинами.

Думаю, что была еще и другая случайность, которая помогла остаться в живых летчику. И вот она. Еще перед вылетом я устранял течь в воздушной системе в кабине. Во время этой работы мною было снято сиденье летчика. Вдруг прибегает Рябченко и говорит; "Кончай все работы - вылетаю на задание". Я быстро привел все в порядок, оставалось только закрепить сиденье летчика. Сиденье держится только на двух морских болтах. Я закрепил один болт, стал ставить второй, и он у меня выпал. Чтобы достать этот болт, я стал опять снимать сиденье, но Рябченко мне это сделать не дал, - говорит, что один болт выдержит. Я отвечаю, что не имею права выпускать так самолет. Он говорит: "Ты меня поставил в известность, но решаю я, как командир. Полечу с одним болтом, я не настолько тяжел, чтобы он меня не выдержал". При ударе этот болт был срезан, что позволило инерционным силам выбросить летчика из кабины. Остается неизвестным: хватило бы сил срезать два болта? Если бы хватило, то летчик был бы раздавлен бронеплитой.

Эта посадка и многие другие посадки, аварийные, на "живот", при ограниченных размерах мест посадки, показал, что шансов спастись в этом случае летчику на штурмовике больше, чем на любых других самолетах. Известно, что аварийных посадок на штурмовиках значительно больше, чем на любых других типах самолетов из-за
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большей вероятности его поражения различными средствами ПВО противника, так как при выполнении боевого задания Ил-2 очень близко подходит к этим средствам.

О живучести Ил-2 можно судить по следующему случаю. Дело было на том же аэродроме Нестеровская. Однажды прилетел капитан Новиков Григорий Ефимович с боевого задания сильнейшим образом побитый. Различных пробоин было так много, что я не смог их сосчитать (досчитал до 200 и сбился). Кроме того, было несколько прямых попаданий снарядов от зенитных автоматов "эрликон". При ударе даже об обшивку самолета они рвутся и разворачивают отверстие диаметром более 30 см. Кроме того, осколки этого снаряда повреждают и другие части. В результате было повреждено управление самолета, перебиты основная и аварийная системы выпуска шасси, система выпуска щитков, повреждены и сами шасси. С большим трудом удалось Новикову посадить свой самолет на "живот". Несмотря на такие серьезные повреждения, благодаря умелым действиям летчика удалось спасти материальную часть и свою жизнь."

После такого удивительного случая с летчиком Рябченко В.Е. и его самолетом представился момент, чтобы ознакомить с некоторыми материалами, рассказывающими о самолете-штурмовике Ил-2 и о том, как в боевой части решался вопрос о необходимости иметь на самолете Ил-2 кабину воздушного стрелка. Рассказывает офицер по разведке 47 ШАП Цветнов А.С.:

"... Вспоминаю инженера 47 ШАП по вооружению, инженер-майора Федосеева. Он один из первых убедился в том, что самолету Ил-2 необходима вторая кабина для воздушного стрелка. Стрелок будет сидеть спиной к летчику и охранять заднюю полусферу самолета от атак немецких истребителей. Его идею поддержали и летчики. Особо настаивал в этом вопросе командир 2 АЭ Герой Советского Союза Потапов А.С.

Помню, как убедительно доказывал о необходимости защиты хвоста самолета летчик Филиппов М.Ф., которого командующий ВВС ВМФ Жаворонков С.Ф. за успешное выполнение ответственного задания с должности летчика назначил зам. командира АЭ.

Своими силами смастерили турель, поставили пулемет. Совершили несколько боевых вылетов. В качестве стрелка летали механики и вооруженцы. Идею решили проталкивать. Вскоре к нам прибыли специалисты с Куйбышевского авиапредприятия. Они согласились с нашими доводами.

Самолеты Ил-2 стали прибывать к нам в двухместном варианте - с заводской турельной установкой для воздушного стрелка. Помню, что Федосеева отозвали из нашей части для прохождения службы на один из авиазаводов в Москву ..."
Идея о необходимости иметь кабину воздушного стрелка и тем самым защитить Ил-2 от истребителей противника поступила в адрес ЦК партии и ГКО от многих воинских частей. Вот что пишет П.Я. Козлов в книге "Штурмовики"28):
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"... обвиняли Ильюшина С.В. в нежелании прислушаться к голосу фронтовиков. И хоть дело прошлое, но так как и теперь иногда встречаются неверные толкования этого вопроса, обратимся к воспоминаниям самого Ильюшина С.В.: "... самолет был сразу спроектирован в расчете на летчика и воздушного стрелка. По этому поводу я дважды писал в ЦК. Последнее письмо передал 7 ноября 1940 года. Через месяц меня вызвали в Кремль проинформировать о новом самолете. Объяснил. Мне в свою очередь сказали: "Военные настаивают на одноместном варианте. Они считают, что броня сама по себе неплохое оборонное средство, зачем, мол, еще стрелок. Пришлось доказывать обратное, но убедить не удалось. Так и начали выпускать штурмовик в одноместном варианте. Вскоре с фронта стали приходить известия: Илов сбивают вражеские истребители. Противник, конечно, сразу же раскусил недостаточную защищенность самолета сзади. В феврале 1942 года меня вызывает Сталин И.В. Он пожалел о прежнем решении и предупредил: "Делайте, что хотите, но конвейер останавливать не разрешаю. Немедленно дайте фронту двухместные самолеты ...", ОКБ Ильюшина получило и срочно выполнило это указание. "

Вот так описывает основные достоинства самолета штурмовика Ил-2 полковник В. Мороз 29):
"Летающим танком" этот самолет назвали не вольные в образах журналисты, так сказал о задуманной им машине С.В. Ильюшин, чтобы в двух словах выразить суть дерзновенного замысла.

По степени бронирования Ил-2 был уникальным. Двигатель со всеми его системами, бензиновые и масляные баки, кабина экипажа размещались в обтекаемой, формы бронекорпусе, изготовленном из листовой стали толщиной 6-12 мм. В сочетании с бронированным остеклением кабины это резко повышало боевую живучесть машины, предназначенной для активной поддержки пехоты, уничтожения танков, артиллерии, живой силы противника ударами с малых и предельно малых - порядка десяти метров - высот.

Остроносый, как снаряд, внешне не самый красивый - толстые крылья, далеко разнесенные ноги шасси, кабина горбом, - самолет был отлично вооружен: две пушки калибра 23 мм, два пулемета 7,62 мм и еще один пулемет 12,7 мм у воздушного стрелка. Самолет вооружен реактивными снарядами: 8 РС-82 или четыре РС-132. Бомбоотсеки Ила вмещали 600 кг груза. Штурмовик мог обрушить на боевые или походные порядки врага, к примеру, до 200 противотанковых кумулятивных авиабомб.

В 1943 году штурмовик был перевооружен 37-мм пушкой, подкалиберный снаряд которой пробивал броню немецкого тяжелого танка "тигр".

Двигатель АМ-38, разработанный А.А. Микулиным специально для штурмовика, обеспечивал Илу скорость 420 км/ч и дальность полета 765 км.

36 163 самолета Ил-2 выпустили наши авиазаводы. И еще 4 966 более мощных Ил-10. Таких "тиражей" не знал ни один боевой самолет мира. Даже истребитель "мессершмитт" (МЕ-109), позволивший гитлеровцам господствовать в небе до лета 1943 года.
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Но судьба Ила была непростой ...

Прошедший в январе 1940 года госиспытания опытный Ил-2 до декабря простоял без движения. Лишь благодаря энергии С.В. Ильюшина было начато производство новой машины. Правда, Ил-2 пошел в войска не таким, каким его задумал конструктор, - одноместным. На этом настояли недальновидные авиационные начальники, надеявшиеся таким образом улучшить скоростные характеристики машины.

В первых боях штурмовые авиаполки понесли серьезные потери. Истребители противника атаковали Ил-2, как правило, с тыла... В марте 1942 года заводы перешли на выпуск двухместного варианта машины.

Самый массовый и самый эффективный боевой самолет второй мировой войны был простым по оборудованию, легким для освоения. Не все, думаю, знают, что летчики-штурмовики пользовались принципиально новым приемом прицеливания - визуальным. Дорогостоящие, сложные в производстве и применении оптические прицелы были отторгнуты. На внутреннюю поверхность бронестекла наносили тонкие штрихи, в носовой части бронекорпуса устанавливали небольшую штырь-мушку и соединяли их белыми визирными линиями. Вот и весь прицел ВВ-1, за который авиаторы благодарили заводского инженера-рационализатора Г.К. Васильева. Точность штурмовых ударов была безупречной.

Ил-2 замечательно держался в воздухе, удивлял летчиков надежностью.

Ил-2, как подсчитали после войны, окупал себя одним - двумя успешными боевыми вылетами.

В войну Ил-2 называли "летающим танком", "черной смертью". И все эти названия исходили от истинного назначения штурмовика."

Штурмуя наземные позиции врага, Ил-2 снижался в бреющем полете до минимальной высоты, что приносило наибольший эффект атаки. После таких бреющих полетов при осмотре самолета в его частях и агрегатах находили шляпки подсолнухов, стебельки кустарников и другие предметы. Так низко он летал над землей, так основательно он "утюжил" или живую силу, или технику врага. Бреющий полет штурмовика был необходим и при топ мачтовом бомбометании, когда он шел в атаку на вражеский корабль на высоте в несколько метров от воды.

Этот вид полета был присущ нашему Илу. Прародителем бреющего полета наших самолетов был великий летчик Валерий Чкалов.

Вот что рассказывает о своем отце сын Чкалова 30):

"... наверное, мало кто знает, что во время войны многие немецкие асы, отправляясь в полет, брали с собой портрет Чкалова - так его почитали. Ибо отец был основателем тактики бреющего полета ..."

Приведу слова опытнейшего летчика-истребителя, Героя Советского Союза Голубева В.Ф., опубликованные в конце войны в газете "Летчик Балтики"31). Он дает краткие характеристики
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основным самолетам гитлеровских ВВС, которые не шли ни в какое сравнение с нашим легендарным Ил-2.

"Новейшие самолеты врага сравнительно с прежними хорошо защищены против крупнокалиберных пулеметов и даже авиационных пушек. Каждая новая модель немецкого истребителя, кроме усиления вооружения, улучшается в броневом отношении, что вполне понятно.

Сбить самолет нелегко. Можно израсходовать весь боезапас, но не повредить сколько-нибудь серьезно машины противника. Чтобы наверняка уничтожить бомбардировщик или истребитель неприятеля, надо хорошо знать его уязвимые места, части, где броня тоньше или стоят приборы и агрегаты, без которых самолет не может продолжительное время держаться в воздухе.

Расскажу о наиболее уязвимых местах основных немецких самолетов, с которыми нам приходится драться.

"Мессершмитт-109" и "Мессершмитт-109ф". Здесь наиболее уязвимы мотор и кабина летчика. Мотор на "Мессершмиттах-109 и 109ф" водяного охлаждения. Одно точное попадание в мотор способно принести победу. Кабина летчика не защищена против снарядов авиационных пушек. Лучше всего целить в правый борт кабины, так как на правом борту сосредоточено все электрооборудование.

Бензобак расположен под летчиком, его удобнее всего поразить снизу сзади под ракурсом 1/4 или 2/4. Попадание в плоскости на расстоянии одного метра от фюзеляжа выводит из строя масловодорадиатор.

"Фокке-Вульф-190" выпущен немцами на фронт, чтобы в какой-либо мере восполнить тяжелые потери в "мессершмиттах".

"Фокке-Вульф-190", действительно, менее уязвим. Мотор на нем воздушного охлаждения и имеет двойную лобовую броневую защиту. Летчик защищен протектированным бензобаком и бронеспинкой, толщина которой доходила до 25 миллиметров.

Однако и "фокке-вульф" сбить под определенным ракурсом не так уж трудно. Надо вести огонь, как правило, с задних полусфер под ракурсом от 1/4 до 3/4. Борьба с "фокке-вульфами" ведется с коротких дистанций. Мотор и кабина этого самолета с малого расстояния и при точном огне вполне уязвимы. Доказано, что одной очереди с попаданием 6-8 снарядов в бак и бронеспинку достаточно, чтобы зажечь "фокке-вульф". Бронеспинка не выдерживает такого числа снарядов. В лобовой атаке "фокке-вульф" менее уязвим, к тому же обладает сильным вооружением.

Молодому истребителю я рекомендовал бы лобовой удар по "фокке-вульфу" только в тех случаях, когда немецкий летчик не видит его. Вообще же, атаки по "фокке-вульфу" следует вести именно с задних полусфер.

"Юнкерс-87" - одномоторный пикирующий бомбардировщик, одна из самых уязвимых машин врага. Мне приходилось бить их сзади и в лоб. "Юнкерс-87" превосходно горит, когда снаряды поражают мотор. Мотор на нем водяного охлаждения, скорость ниже всех других германских бомбардировщиков. Он имеет одного стрелка, оружие которого способно вести огонь только вверх и по сторонам. Надо убить стрелка или подойти снизу, где истребитель гарантирован от огня стрелка. Удар снизу одной хорошей очередью достаточен, чтобы сбить этот самолет. Мотор "Ю-87" легко поражен".
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После выполнения боевых задач на Моздокском направлении 27 сентября 1942 г. 47 ШАП получил приказ вернуться в действующий ЧФ с базированием на аэродромах Алахадзы, Адлер и Геленджик.

Находящаяся на аэродроме Адлер 2 АЭ в ноябре-декабре 1942 г. принимала участие в боевых действиях на Туапсинском направлении, действуя в основном по переднему краю обороны противника. Остальной состав полка с октября 1942 г. и до конца июня 1943 г. входил сначала в состав МАГ НОР, а позднее в 11 ШАД и вел боевую работу с аэродрома Геленджик по переднему краю обороны противника, в ближних тылах и на Таманском п/о и действовал по плавсредствам на коммуникациях Анапа - Керчь.

Год 1943
ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 11-й ШАД 
ЗА III КВАРТАЛ 1943 г.32)
АЭРОДРОМЫ ГЕЛЕНДЖИК, АНАПА
Общая характеристика обстановки: "... Подготовляя летнее наступление и рассчитывая на его успех, противник всеми силами стремился удержать Таманский п/о, создавая мощные оборонительные укрепления.

В течение отчетного периода противник активных действий не проявлял, за исключением отдельных операций местного значения для восстановления утраченного положения в результате активных действий наших войск.

К началу наступления 18 и 56 армий противник сосредоточил до 16 пехотных дивизий и других частей (До 191 тыс. чел.).

Боевое питание и пополнение Таманской группировки противник проводил через порты Керченского пролива, основным портом погрузки являлась Керчь, а вспомогательными - Феодосия, Камыш-Бурун. Портами разгрузки были: Тамань, Сенная, Темрюк, Анапа, Гадючий Кут, коса Чушка.

Новороссийский участок фронта противник питал преимущественно через порт Анапа. Морская коммуникация Анапа - Керчь использовалась противником непрерывно и особенно интенсивно с момента начала наступления наших войск. Интенсивность морских перевозок в среднем достигала до 2-3 конвоев в сутки (туда и обратно).

В начале квартала конвой противника проходил в одно и то же время, затем свой график движения изменил, возросла численность (до 12-15 единиц по 10-12 БДБ и 3-5 СКА).

Коммуникацию прикрывали истребители противника с аэродрома Анапа.

Иногда усиливалась активность ТКА и ПЛ на участке Туапсе -Мысхако с задачей сорвать питание морем частей 18 ДА на Мысхако и ВМБ Геленджик.

Активные массированные удары нашей штурмовой авиации, особенно за август, заставили противника перейти к ночным перевозкам.

Провал летнего наступления заставил противника в начале сентября увозить технику и частично войска с Таманского п/о. В качестве погрузочной базы использовался порт Анапа.

Военные операции, проведенные ВВС ЧФ по уничтожению самолетов на аэродроме Анапа, и дальнейшие активные действия штурмовой авиации на коммуникации нанесли противнику чувствительный удар ...”
За отчетный период 11 ШАД имела основную задачу - уничтожение плавсредств на коммуникациях и портах Анапа - Тамань.
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С 10.09.43 47 ШАП участвовал в операциях по освобождению г. Новороссийска, имея основную задачу действий по войскам и технике противника.

С 18.09.43 11 ШАД была снова переключена на действия по плавсредствам с параллельным выполнением задач поддержки войск десанта, высаженного в районе Благовещенская, Соленое озеро и войск Северо-Кавказкого фронта.

Выделение строгого лимита на горючее не позволяло широко использовать штурмовиков для решения главной задачи.

Из всех случаев производимых воздушных боев до сентября месяца противник имел численное превосходство, в результате воздушных боев мы несли большие потери.

С уменьшением численного превосходства ИА противника, в связи с переброской последней на другие фронты и периодическим усилением группы прикрытия "аэрокобрами" стало возможно с августа месяца 1943 г. проводить по конвоям операции на всех участках коммуникаций без ограничений, с увеличением количества заходов до 3-4.

С августа 47 ШАП проводил операции по уничтожению плавсредств в портах. Отдельные удары по плавсредствам производили в сумерки с последующей посадкой ночью. Этот прием оказался довольно эффективным, так как исключал ведение прицельного зенитного огня и усиленного применения ИА противником, а также позволял до минимума уменьшить группу прикрытия ИА.

При наличии большого конвоя БДБ и охранения и при действии по плавсредствам в портах, как правило, выделялись специальные самолеты для подавления зенитно-пулеметных точек. В ряде случаев подавление огня выполнялось выливанием на баржи гранулированного фосфора.

Для действия по плавсредствам за отчетный период применяли боевые полеты в лунную ночь, в сумерках, в, ненастную погоду одиночек и пар штурмовиков - "охотников". Этот метод может быть очень эффективным, но требует высокого качества летной и огневой подготовки, настойчивости и дерзости в действиях. Самое сложное в боевой работе "охотников" - фиксация удара.

Полк выполнял задачи по поиску и уничтожению подводных лодок, торпедных катеров и самолетов противника в районе Анапы."

С января 1943 года 47. ШАП продолжал боевые действия с аэродрома Геленджик33).

Начались тяжелые боевые будни наших однополчан. Летчики, воздушные стрелки, технический состав проявляли героизм и самоотверженность в борьбе с гитлеровскими захватчиками.

Вот несколько примеров этой героической борьбы34).

"... 17.01.43 5 Ил-2, ведущий ст. лейтенант Лазарев М.Е., ведомые: ст. лейтенант Дорофеев А.М., лейтенант Шумилов С.П., ст. сержант Савченко В.Г., старшина Сергиян М.Т., произвели БШУ по железнодорожному эшелону, находившемуся на станции г. Афинская, в составе которого было 20 вагонов (8 пассажирских с войсками и 12 груженных техникой). Состав взорван, вызваны пожары. Уничто-

жен полностью весь эшелон с паровозом. Вызван взрыв большой силы (предположительно — склад с горючим). Но в этом бою были и наши потери. Огнем ЗА был сбит Сергиян, горящий самолет пошел на посадку в районе станции Азовской. Пилот жив. По неизвестным причинам не вернулись с боевого задания Лазарев и Шумилов. Впоследствии стало известно, что Шумилов в этом бою погиб.

28.01.43 4 Ил-2, ведущий ст. сержант Миньяр-Белоручев Р.Е., ведомые: старшина Щербаченко П.Ф., старшина Филиппов М.Ф., ст. сержант Коваленко В.М., производили БШУ по переправе через реку Протока (населенный пункт Славянская) и штурмовали самолеты противника на аэродроме Славянская. Уничтожено: 40 автомашин с грузами и войсками, до 400 солдат и офицеров, до 10 человек летного состава, 1 повозка. Повреждены: переправа, 2 МЕ-110, 1 Ю-52, до 15 автомашин, 2 арторудия, вызвано 5 очагов пожара, подавлен огонь 2-х "эрликонов". В воздушно-групповом бою Миньяр, Филиппов, Щербаченко сбили Ю-52. Падение горящего Ю-52 наблюдал стрелок Скородумов. Сброшено 17 тыс. листовок на немецком и русском языках. Потерь и повреждений нет.

04.02.43. В этот день в 47 ШАП было 6 вылетов, в 1-м и 6-м вылетах ведущим был капитан Ефимов М.Е. В последнем вылете было 4 Ил-2. Сопровождали 6 И-16. У Ефимова стрелком был ст. лейтенант Мошенин М.Л. - военком 2 АЭ. Ведомые: старшина Сергиян М.Т., ст. сержант Савченко В.Г., ст. лейтенант Ивачев А.К. Нанесен БШУ по войскам противника в районе Грязелечебницы, хутор Алехино. Сброшено более 8 тыс. патронов для своих войск (сбрасывал Ефимов), сброшено также 2,5 тыс. листовок на немецком языке.

Экипажи видели, как район нашего десанта обстреливается артиллерией противника. Уничтожено до 250 гитлеровцев, 2 автомашины, 1 ЗА. Кроме действия ЗА противника, при отходе от цели самолет Ефимова был атакован МЕ-109. Ефимов после атаки развернулся и дал очередь из пушек по МЕ-109, который задымился и пошел со снижением. Наших потерь нет. У самолета Ефимова перебиты стабилизатор, киль, триммера, воздушная система, загорелся задний бензобак. Получил ранение воздушный стрелок Мошенин в шею, руку и ногу. Самолет вернулся на свой аэродром.

15.02.43 было 4 вылета. В последнем вылете ведущим был ст. лейтенант Лазарев М.Е. Ведомые: старшина Рябченко В.Е., старшина Щербаченко П.Ф. и зам. командира АП по политчасти майор Фолькин М.А., у которого был стрелок ст. сержант Скородумов П.А. - бывший механик самолета, который сам оборудовал вторую кабину для стрелка. Задача - БШУ по войскам в районе западного склона 4-й Щели. Уничтожено 2 автомашины, 3 точки МЗА, 1 ЗТП, до 100 солдат. В районе цели был сильный огонь ЗА и МЗА. Потерь нет, но все 4 Ил-2 были повреждены. Самолет Лазарева имел 3 прямых попадания снарядов МЗА. Самолет Рябченко имел прямое попадание снаряда МЗА в мотор. Самолет Фолькина имел одно попадание снаряда МЗА в фюзеляж и одно - в левую плоскость. Перебиты троса триммера руля высоты, костыля. Перебит кронштейн пулемета, поврежден радиопередатчик. Скородумов ранен в левую руку и имел ушиб груди. В самолете Щербаченко - одно попадание МЗА в снарядный и патронный ящики.
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17.02.43 было 2 вылета. В первом вылете ведущий — ст. лейтенант Лазарев М.Е., ведомые: ст. сержант Миньяр-Белоручев Р.К., старшина Рябченко В.Е. и лейтенант Кирин И.Д. Задача - БШУ по войскам противника в районе высоты 307,2 и 4-я Щель, хутора Волкова и Сулкина. Уничтожено: до 70 человек живой силы, 2 автомашины с грузом, подавлен огонь 3 точек МЗА. Был сильный огонь ЗА, МЗА и ружейно-пулеметный. Потерь нет, но повреждены самолеты: Лазарева - пробито снарядом правое колесо, Кирина - две пробоины в плоскостях, Миньяр-Белоручева — перебиты троса руля поворота и триммера (снаряд разорвался внутри фюзеляжа), Рябченко - три пробоины в плоскости.

13.03.43. В этот день было два вылета. В первом вылете ведущим был командир 3 АЭ капитан Кузьменко И.П. Воздушным стрелком был Скородумов П.А. Ведомые: старшина Щербаченко П.Ф., воздушный стрелок - ст. краснофлотец Орлов Н.И., старшина Филиппов М.Ф., капитан Коваленко И.Г. (зам. командира 1 АЭ), ст. лейтенант Дорофеев А.М. (командир звена 2 АЭ), стрелок сержант Борисенко Н.В., пилот 2 АЭ старшина Сергиян М.Т. Нанесли БШУ по автомашинам и войскам в пункте Ильич у косы Чушка по дороге Ахтанизовская - Голубицкая. Уничтожено: 25 автомашин, до 80 солдат и офицеров. В районе Славянская подавлен огонь ЗА. В воздушном бою летчиком Кузьменко сбит 1 Ю-52 и планер. Ю-52 упал в заливе, планер - в районе Голубицкая. Летчик Филиппов сбил 1 Ю-52, который упал в районе Татарская. На станции Владимировка уничтожено 2 вагона, повреждено железнодорожное полотно. Наши потери: Коваленко и Сергиян не вернулись с боевого задания, как потом выяснилось, они сели на армейском аэродроме.

Во втором вылете ведущим был капитан Новиков Г.Е. (зам. командира 2 АЭ). Ведомые: старшина Щербаченко П.Ф., командир звена 1 АЭ ст. лейтенант Ивачев А.В. БШУ произведен по автомашинам на дороге Ахтанизовская — Голубицкая. Уничтожено до 20 автомашин с солдатами и грузами. Подбит 1 Ю-52 (ушел дымящим). В районе цели был сильный огонь ЗА и МЗА. Самолет Ивачева был атакован 2 МЕ-109 на траверзе Фальшивый Геленджик. Самолет и стрелок старшина Яппаров Х.А. утонули. Летчик Ивачев ранен, отправлен в госпиталь. При посадке самолета Щербаченко сложились шасси, так как была перебита система их выпуска.

14.03.43. Ведущим 4 Ил-2 был командир 2 АЭ капитан Ефимов М.Е. (стрелок сержант Борисенко Н.В.). Ведомые: старшина Сергиян М.Т. (стрелок ст. краснофлотец Мирошниченко Г.С.), зам. командира 1 АЭ капитан Коваленко И.Г. Задача - нанести БШУ по живой силе и технике на дороге Ахтанизовская — Голубицкая и мосту Пересыпь. Уничтожено: 5 крытых автомашин, до 5 0 солдат. Разрушен прямым попаданием железнодорожный мост Пересыпь. Был сильный огонь ЗА и МЗА в районе цели. Потерь нет. Повреждения: прямыми попаданиями в самолет Ефимова снарядом МЗА перебиты трубки бензопровода. В результате течи бензина и его испарения произошло отравление Ефимова, но он остался жив. У воздушного стрелка выведен из строя пулемет, и он был ранен. У самолета Сергиян прямыми попаданиями МЗА пробит центроплан и повреждены лопасти винта.
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17.03.43. Группа в составе 5 Ил-2, ведущий - капитан Новиков Г.Е. Ведомые: старшина Сергиян М.Т., командир звена 2 АЭ ст. лейтенант Дорофеев А.М. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Кузнецов В.И.), командир звена 3 АЭ ст. лейтенант Скорик И.Н., зам. командира 2 АЭ капитан Новиков Г.Е. Задача - произвести БШУ по переправе Пересыпь и по автомашинам на дорогах Ахтанизовская -Голубицкая, Варениковская - г. Анапа. Уничтожено: до 20 автомашин с войсками и грузом. В Витязевском лимане Новиков атаковал сидящие на воде 2 самолета "Гамбург-140", один из которых был поврежден. В районе цели наблюдали сильный огонь ЗА и МЗА.

Наши потери и повреждения: Сергиян не возвратился с боевого задания: мотор самолета стал плохо работать. В районе Петровская были атакованы 3 МЕ-109. Пилот возвратился в часть 21.03.43. В результате атаки был разбит руль глубины и элерон, 4 снарядных пробоины в фюзеляже, 1 попадание снаряда в снарядный ящик, 6 снарядных пробоин в плоскостях, 1 попадание в бронестекло. Самолет стал неуправляем, отказал мотор. Сергиян посадил самолет на "живот" восточнее хутора Зеленский. При посадке поврежден винт и маслорадиатор.

На самолете Новикова снарядом "эрликона" поврежден винт.

18.03.43. Группа в составе 5 Ил-2, ведущий - капитан Новиков Г.Е., ведомые: старшина Филиппов М.Ф., командир звена 3 АЭ, пилот 3 АЭ старшина Щербаченко П.Ф. (воздушный стрелок ст. сержант Скородумов П.А.), капитан Коваленко И.Г., пилот 1 АЭ сержант Гагиев В.Р. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Кузнецов В.И.), командир звена 3 АЭ ст. лейтенант Скорик И.Н. Группа штурмовала порт Сенная. Результат: 2 прямых попадания РС-132 и РС-82 в землечерпалку и прямое попадание 2-х бомб в самоходный понтон в порту Сенная. Подавлен огонь 2 МЗА.

На обратном маршруте штурмовали войска и технику противника на южной окраине Семенюк. Уничтожено до 15 автомашин и до 100 солдат и офицеров. Штурмовали посадочную площадку самолетов (южнее Семенюк). У одного Ю-52 отбито хвостовое оперение. Дважды штурмовали аэродром Вышестеблиевская. Было замечено 15 Ю-52. Один самолет неопознанного типа взорвался, другой Ю-52 загорелся. Ст. лейтенант Скорик сбил над Ахтанизовским лиманом самолет ДО-24, который упал на берег лимана. Всего уничтожено 3 самолета и 1 самолет поврежден.

Наших потерь нет. Поврежден винт одного самолета. Сброшено 13 тысяч листовок на румынском языке.

22.03.43. Новиков был подбит МЕ-109 и в районе севернее 10 км мыса Железный Рог упал в море.

29.03.43. 5 Ил-2, ведущий - майор Кунях В.X., командир 1 АЭ. Ведомые: командир звена 1 АЭ ст. лейтенант Малышев А.В. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Мирошниченко Г.С.), старшина Щербаченко П.Ф. (воздушный стрелок ст. сержант Скородумов), капитан Коваленко И.Г., командир звена 3 АЭ, ст. лейтенант Скорик И.Н. Задача - произвести БШУ по плавсредствам и живой силе противника в портах Тамань и Гадючий Кут. Нанесен БШУ в порту Гадючий Кут.

С боевого задания вернулся только ведущий майор Кунях. 4 Ил-2 с задания не вернулись.
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20.04.43. Первый вылет - 5 Ил-2. Ведущий - майор Кунях В.Х. Ведомые: пилот сержант Гагиев В.Р. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Кузнецов В.И.), пилот 3 АЭ мл. лейтенант Павлов С.Г. (воздушный стрелок мл. лейтенант Пислегин И.А.), пилот 3 АЭ краснофлотец Герасимов К.Е. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Орлов Н.К.), пилот 3 АЭ сержант Сердитов И.В. (воздушный стрелок Матвейкин А.П.), пилот 1 АЭ лейтенант Кирин И.Д. Задача: уничтожение войск противника в районе хутора Поклаба. Уничтожено до 250 солдат и офицеров, 1 МЗА, 1 ЗПТ. Воздушный стрелок Кузнецов сбил МЕ-109. Противодействие - огонь ЗА, МЗА, ЗПТ, в районе цели до 6 МЕ-109. Потерь нет. Повреждены 3 самолета Ил-2.

Во втором вылете участвовало 2 Ил-2. Ведущий - Гагиев В.Р. (воздушный стрелок краснофлотец Андрейчук П.М.), ведомый Кирин И.Д. (воздушный стрелок мл. лейтенант Кулиш Г.М.). Задача - уничтожение войск противника в районе хутора Поклабы. Уничтожено до 300 солдат и офицеров, 2 автомашины, 10 повозок, 10 лошадей. Был сильный огонь ЗА, МЗА, ЗПТ и до 10 МЕ-109. Потери - убит Кулиш, ранены Гагиев и Андрейчук. Оба самолета имели большое количество повреждений.

23.04.43. Группа из 6 Ил-2. Ведущий - командир АП гв. капитан Тургенев Ф.Н. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Кузнецов В.И.). Ведомые: командир звена 3 АЭ старшина Филиппов М.Ф. (воздушный стрелок мл. лейтенант Чернов В.К.), пилот 3 АЭ краснофлотец Герасимов К.Е. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Орлов Н.И.), пилот 1 АЭ лейтенант Кирин И.Д. (воздушный стрелок мл. лейтенант Пислегин И.А.), пилот 3 АЭ сержант Сердитов М.В. (воздушный стрелок краснофлотец Яценко М.Г.), пилот 3 АЭ краснофлотец Малышев Д.А. Задача - штурм войск в районе хутора Поклаба. Уничтожено до 120 солдат и офицеров, 1 средний танк, вызвано 3 очага пожара, 1 взрыв, подавлен огонь 5 средних танков.

Противодействие: в районе цели сильный огонь ЗА, МЗА. При следовании к цели от мыса Пинай в районе цели и на обратном маршруте были атакованы ИА противника, вели с ними воздушный бой. Одновременно наблюдали до 12 МЕ-109.

Потери: Малышев сбит МЕ-109 в 2 км западнее мыса Пинай, упал в море.

30.05.43. 6 Ил-2. Ведущий - майор Кунях В.Х. Ведомые: командир звена 3 АЭ капитан Леонов А.В., (воздушный стрелок краснофлотец Ночевный Е.М.), пилот 1 АЭ краснофлотец Долженко Г.И. (воздушный стрелок 1 АЭ сержант Карманов Г.Т.), командир звена 1 АЭ Шкарупило И.И. (воздушный стрелок мл. лейтенант Удовиченко Ф.П.), командир звена 1 АЭ ст. лейтенант Куликов В.Н. (воздушный стрелок ст. краснофлотец Орлов Н.И.), пилот 3 АЭ мл. лейтенант Сердитов И.В. (воздушный стрелок краснофлотец Яценко М.Г.).

Бомбили и штурмовали 3 БДБ с боезапасом и войсками в районе Благовещенская в удалении 2 - 3 км от берега. Результат: прямыми попаданиями бомб и РС потоплены 2 БДБ. Одна БДБ повреждена, накренилась на левый борт и потеряла ход. Уничтожено до 300 человек. Был сильный огонь ЗА с БДБ. В районе цели наблюдали 8 МЕ-109 и до 12 ФВ-190, часть которых произвели по 5 - 6
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атак по Ил—2, остальные вели бой с истребителями прикрытия. Наблюдали падение 1 Ил-2, а также 2 ФВ—190, сбитых "яками". Воздушный стрелок Орлов подбил 1 МЕ-109, который пошел со снижением на аэродром Анапа. Самолеты Долженко, Леонова, Сердитова с задания не вернулись. Летчик Шкарупило сел горящим. Экипаж спасен и направлен в госпиталь. 1 ФВ-190 сбит воздушным стрелком Удовиченко.

Во всех этих боевых вылетах наших штурмовиков сопровождали истребители Як-1 6-го ГИАП и ЛАГГ-3 236 АД.

О результатах боевых действий 47 ШАЛ за период с 01.09.42 по 01.06.43 в архиве сохранился документ35): "... в результате 47 ШАП уничтожено: танков - 110, автомашин - 828, живой силы -12559, лошадей - 281, повозок - 337, ЗА - 44, ПА. - 14, зенитных автоматов - 3, минометов - 2, транспортов - 4, лайб, буксиров, самоходных понтонов - 8, вагонов - 102, паровозов - 12, сбито самолетов - 12, ЗПТ - 63, складов с боеприпасами - 14, бензозаправщиков - 9.

Повреждено: танков - 52, автомашин - 202, ЗА, МЗА - 53, орудий полевых - 32, самолетов - 7."

После кратковременного отдыха и переформирования на аэродроме Абаша полк продолжал вести боевые операции в полном составе с января 1943 г. с аэродрома Геленджик куда и перебазировался и штаб 11-й ШАД.

Сохранилось огромное количество публикаций, рассказывающих об успехах полка, наших боевых однополчан. Многие публикации готовились непосредственно или участниками, или очевидцами тех событий. Их скупые строчки воссоздают нам героическую картину военных будней.

"Летчики-штурмовики подразделения Героя Советского Союза тов. Тургенева потопили две самоходных баржи противника, уничтожили во время штурмовки более 100 гитлеровцев и в групповом бою сбили немецкий самолет "Мессершмитт-109."

Летчик тов. Филиппов штурмовал самоходную баржу, которая сначала загорелась, а потом затонула.

В пункте Т. нами штурмовым ударом уничтожено 20 автомашин с войсками и грузами.

В воздушных боях за день черноморцы сбили два немецких самолета Ю-87 и Хе-111.

Все наши самолеты возвратились на свой аэродром.

Ночью наша авиация бомбила порт А. В результате вызван сильный взрыв и возникло 4 больших пожара36)."

"Группа штурмовиков части Героя Советского Союза Тургенева нанесла удар по переднему краю немецкой обороны.

Несмотря на яростные контратаки вражеских истребителей черноморские соколы штурмовали позиции немцев. Летчики Филиппов, Павлов, Герасимов и другие во главе с капитаном Тургеневым сделали по три удачных захода.

Боевыми ударами и пушечно-пулеметным огнем советские штурмовики истребили свыше 120 солдат и офицеров противника, уничтожили средний танк, подавили несколько огневых точек. В районе штур-

45

мовки возникло три очага крупных пожаров и летчики сорвали атаку вражеских танков 37) ".

"На рассвете летчики Героя Советского Союза Тургенева удачно штурмовали важный пункт противника.

Было известно, что здесь расположились немецкие армейские штабы. Вел самолеты на штурмовку майор Кунях. Пошли не только опытные летчики, но и молодые - Николаев, Киянец.

При приближении самолетов к линии фронта немцы открыли сильный заградительный огонь. Первой задачей ведущего было нащупать слабое место огневой защиты врага, чтобы прорваться без потерь к цели. Кунях принял решение изменить маршрут. Все снаряды были выпущены немцами впустую. В районе цели, благодаря внезапности со стороны наших летчиков, огонь врага был открыт уже поздно, немцы получили полный ассортимент штурмовых гостинцев.

Несмотря на сильное сопротивление врага, наши летчики разрушили два здания, уничтожили 4 автомашины и около 20 повредили, вызвали около 4-х очагов пожара, истребили до 50 солдат и офицеров противника.

Летчик Гагиев, обнаружив зенитные точки, атаковал их. В результате Гагиев уничтожил 4 фашистских орудия и 7 пулеметных точек.

Николаев и Киянец, четвертый раз участвующие в боевом вылете, отлично ориентировались в обстановке.

Все наши самолеты вернулись на свой аэродром без потерь. Это результат того, что молодые летчики очень быстро сумели освоить опыт старших товарищей, и в воздухе и на земле старшие товарищи нашли способы передать свои боевые знания молодым 38)".

"КРЕПНУТ УДАРЫ СТАЛИНСКИХ СОКОЛОВ39)
Наши летчики нанесли новые удары по войскам противника. Штурмовики, ведомые Героем Советского Союза Ефимовым, уничтожили много техники и живой силы врага.

Комсомолец старшина Рябченко сбил МЕ-109, сержанты Миньяр, Савченко и Щербаченко, летчик Дорофеев сбили 2 Ю-52.

За один день боевых действий наши штурмовики уничтожили или повредили 3 танка, 5 самолетов, 130 автомашин, 80 повозок с грузами и истребили более 900 гитлеровцев. Кроме того, разбит железнодорожный эшелон, разрушены переправы, подавлен огонь четырех орудий полевой артиллерии.

Отлично подготовили материальную часть самолетов техники Колыбабинский, Турдаков и Лисенков."

"ЛЕТЧИКИ РАСЧИЩАЮТ ПУТЬ ПЕХОТЕ40)
Беседа с Героем Советского Союза капитаном М.Е. Ефимовым

В беседе с корреспондентом "Красного черноморца" Герой Советского Союза капитан М.Е. Ефимов рассказал о том, как дерутся с врагом наши летчики и что они сделали за последние дни. Печатаем краткое содержание рассказа Ефимова.
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Немцы построили здесь сеть укреплений в виде дзотов и дотов, села и станицы превратили в опорные пункты. Они намеревались спокойно перезимовать. Но надеждам гитлеровцев не суждено сбыться. Наши части активными действиями изматывают врага, разрушают его укрепления. В этом им помогаем мы, летчики, уничтожая немецкие блиндажи, доты, дзоты и переправы и нарушая коммуникации противника. Каждый боевой полет приносит нам победу. Летчики Лазарев, Савченко, Сергиян, Рябченко и другие, преодолевая все препятствия, ведут свои Илы сквозь огонь вражеских зениток, сея среди фашистов смерть и смятение.

Вот пример того, как действуют наши летчики.

Разведка донесла, что со станции К. вышел вражеский эшелон с войсками. Вскоре в воздух поднялась группа штурмовиков. Вел ее летчик Лазарев. Заметив эшелон, штурмовики построились в боевой порядок и атаковали его. Поврежденный паровоз остановился. Вскоре от точно сброшенной бомбы загорелся вагон в середине состава. А еще через несколько минут взлетел на воздух боезапас. Перепуганные фрицы старались найти спасение в придорожных канавах и кустах. Но всюду их настигал огонь штурмовиков. Сделав по десять заходов, все наши самолеты благополучно возвратились на свой аэродром.

Вскоре Лазарев, Дорофеев, Шумилов и другие объектом избрали скопление вражеских автомашин в районе станции А. После нескольких заходов самолетов вспыхнули пожары. Возвратись на аэродром и заправившись, штурмовики пошли заканчивать начатое дело. После первого захода к старым пожарам прибавились новые. Немецкие зенитчики пытались помешать штурмовке, но метко сброшенные бомбы и точный огонь пушек и пулеметов заставили фашистскую зенитку замолчать навсегда.

Блестяще была выполнена штурмовка переднего края вражеской обороны. При подходе к цели немцы открыли интенсивный огонь. Несмотря на это, летчики сделали свое дело. Одна за другой замолкали фашистские огневые точки, рушились блиндажи. Наша пехота пошла в наступление и заняла важный рубеж. Четкое взаимодействие летчиков-черноморцев и бойцов Красной Армии не раз уже приносило победу.

За два активных действия только штурмовиками нашего подразделения было уничтожено 18 зенитных орудий и пулеметных точек противника, свыше 350 фашистских солдат и офицеров, 18 автомашин с войсками и грузами, 20 железнодорожных вагонов и паровоз, две цистерны с горючим, водная переправа, склад с боеприпасами, много груженых повозок.

Мы с удесятеренной энергией будем бомбить и штурмовать немецкие укрепления, вражеские тылы и коммуникации, расчищая путь нашей советской пехоте."

К 40-летию Великой Победы в Великой Отечественной войне бывший командир 47 ШАП Лазарев Захарий Фадеевич вспоминает о боевых делах однополчан. Он пишет о летчике Кирине Иосифе Даниловиче:

"... Отгремела канонада, закончились воздушные бои над Таманским полуостровом, сломана "голубая линия" фашистских укреплений, освобожден израненный Новороссийск. В нашем авиаполку сос-
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тоялся митинг. О героизме и мужестве воинов армии и флота, авиаторов, о победах вооруженных сил, которые теснят и изгоняют захватчиков с родной земли, говорил на митинге наш командир Герой Советского Союза гвардии майор Нельсон Георгиевич Степанян. Он подвел итоги боевых подвигов летного состава полка.

Перед нами стоит ответственная задача - освободить Крымскую землю и город морской славы Севастополь, - сказал командир. Враг сосредотачивает свои силы, предстоят жестокие бои. Берите пример с летчика Иосифа Даниловича Кирина, проявившего героизм при выполнении боевого задания по поддержанию десантников Цезаря Куникова.

О подвиге Кирина летчики хорошо знали. В сентябре (на самом деле в апреле) 1943 г. при поддержке десанта группа летчиков 47 ШАП, ведомая капитаном Героем Советского Союза Мироном Ефимовым, в составе старшего лейтенанта Лазарева М.Е., старшины Щербаченко П.Ф., сержанта Миньяра, сержанта Сергиян М.Т. и лейтенанта Кирина И.Д., заходила на третий удар по передовой противника. На малой высоте ЗА противника был подожжен самолет Кирина, единственная возможность летчику - произвести посадку на нейтральной полосе; кабину лизал огонь, обжигало руки и ноги, лицо, горела одежда. Летчик посадил самолет и, превозмогая боль, вывалился из кабины самолета. Враги пытались взять Кирина в плен. Наши десантники прикрыли его мощным огнем, успешно забрали летчика и укрыли его в своей землянке. Известно, что после войны Кирин закончил Военно-воздушную академию, стал кандидатом исторических наук, доцентом ..."
Делится воспоминаниями и Цветнов А.С: "... Ночью обгоревшего Кирина переправили с Малой земли на Большую, а после освобождения Новороссийска его поместили в госпиталь. Помню, при перебазировании нашего полка с аэродрома Геленджик в Анапу мы -Румынцев А.А., Тележкин В.Н., Павлов П.К. и я - посетили в госпитале Кирина И.Д. Он был в тяжелом состоянии - обгоревший. Лицо, руки и часть тела полностью забинтованы. Он был очень доволен нашим приездом. Поговорили, оставили ему гостинцы и простились. Больше мы его не видели ..."

Мужественный летчик выжил, но воевать уже не пришлось. За успешные действия в период войны Кирин награжден двумя орденами Боевого Красного Знамени, орденом Красной Звезды, двумя орденами Отечественной войны 1 степени, многими медалями.

Собирая материал для этой книги, я разыскал его бакинский адрес и написал ему. Но получил в ответ печальное известие от его жены Елены Лазаревны с приложенным некрологом из газеты. Она сообщала:

"... Из газетной вырезки Вам станет ясно, почему Вы не получили ответ на свои письма. Мне и сейчас тяжело писать об Иосифе Даниловиче. 1 июня 1987 г. во время приема зачетов ... Иосифу Даниловичу стало плохо и через несколько минут он скончался. 4-го июня его похоронили с большими почестями, как он того заслужил ..."

Не покидала Кирина И.Д. крепкая дружба со своими однополчанами и после войны. Он написал книгу "Черноморский флот
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в битве за Кавказ", где повествует о боевых героических делах морских летчиков, своих однополчан.

Марков Владимир Дмитриевич по праву входил в плеяду прославленных своими боевыми делами летчиков полка. Очень точно и четко сказано о нем в книге Заиры Хизроевой "Исполненный долг":

"Молодой летчик-штурмовик отличался своеобразным характером, был крайне эмоциональным, вспыльчивым до резкости и поспешно прямолинейным, если так можно выразиться, взрывчатым парнем. Но он обладал замечательными бойцовскими качествами. При исполнении боевого задания проявлял энергию, смелость, инициативу и решительность. Был верен долгу взаимопомощи в бою. За годы войны совершил 105 эффективных боевых вылетов, уничтожил лично и в группе значительное количество различных вражеских транспортов и судов ..."

Марков В.Д. - участник боев за освобождение Кавказа, Крыма и Прибалтики. За героизм и мужество в боях за Родину Владимир Дмитриевич награжден четырьмя орденами Красного Знамени, орденом Отечественной войны 1 степени и многими медалями.

Серию своих рассказов, помещенных в этой книге, Владимир Дмитриевич начинает со своего первого боевого вылета на войне: "... Мой первый боевой вылет 23 сентября 1943 года запомнился мне на всю жизнь.

Фронтовой аэродром Геленджик ... Изучили район боевых действий. Получили полетные карты, нанесли передовую на них. Все было обычно после курсантской жизни. И вот наступил этот день моего первого боевого вылета. Этот день я ждал 2 года 3 месяца и 6 дней.

Получили задание нанести бомбоштурмовой удар по плавсредствам противника в порту Тамань составом группы из 6-ти самолетов Ил-2. Ведущим был назначен Анатолий Ивачев, на груди которого сиял орден Красного Знамени. Все остальные, как и я, впервые участвовали в боевом вылете.

Командир группы дал последние указания и приказал идти к своим самолетам. Через несколько минут Ивачев пошел на взлет, а следом за ним пошли все остальные. Сбор группы происходил по пути следования. Нас прикрывали четыре Яка.

Полет до цели проходил над морем при хорошей видимости. Прошли Анапу, истребителей противника нет. Мыс Железный Рог - поворотный пункт на Тамань. До цели оставалось 15 км. Как только полетели над сушей, противник открыл зенитный огонь. Ведущий умело маневрировал в сплошных разрывах зенитных снарядов. Мы повторяли его действия. Тут же послышалась команда Ивачева: "Шарики", приготовиться к атаке, впереди - цель!", - и он перевел свой самолет в глубокое пикирование на стоящие у причалов порта Тамань баржи. Остальная пятерка последовала за ним. Я шел в группе четвертым, и все действия командира мне были видны, как на ладони. Метод стрельбы и бомбометания в этом вылете у меня был по ведущему,

"Шарики" - позывные самолетов 47-го ШАП.
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и я сдублировал то, что сделал командир - ведущий группы: стрелял из пушек и пулеметов, выпустил эресы и сбросил аварийно все бомбы. Я едва поспевал за действиями командира, держался за ним, не отставал, и это помогало мне быстрее найти цель. Ведь я в первый раз участвовал в атаке, глаза разбегались - где, что, куда? На выходе из атаки я все же обстрелял из пушек и пулеметов находящийся в заливе корабль противника. По договоренности на земле выходить из атаки надо разворотом на 180°, что я и сделал.

Начал осматриваться... Вдруг вижу, что меня атакует МЕ-109. Повернув свою машину, я увидел "худого"* в прицеле своего лобового стекла и нажал одновременно гашетки пулеметов и пушек. МЕ-109 ушел под мой самолет. Вскоре ко мне пристроился Ил-2, летчик Яша Шевердяев, а правее нас я увидел четыре Як-9 - наше прикрытие.

Приземлились на свой аэродром. Мой самолет имел до полсотни крупных и мелких повреждений от ЗА противника. С этого задания не вернулись четыре экипажа, в том числе и ведущий группы Толя Ивачев - боевой и отважный летчик.

Второй боевой вылет мною был выполнен на железнодорожную станцию Старотитаровская 25 сентября 1943 года. Задание - нанести БШУ по скопившимся эшелонам противника. Группу в составе 6 Ил-2 вел Герой Советского Союза Тургенев.

Зашли со стороны Кизилташского лимана, немцы открыли зенитный огонь. При подходе к цели набрали высоту 1200 м. Командир передал: "Шарики", не отставать!" и, свалившись в пике, сбросил бомбы, поливая одновременно огнем пушек и пулеметов эшелоны с горючим и боезапасами. Пошел в атаку и я, а в это время командир, выйдя из атаки, пристроился к последнему самолету нашей группы, - образовалась карусель над станцией. Илы точно и уверенно бомбили врага. После третьего захода прозвучала команда командира: "Шарики", на выход!" В результате налета были уничтожены все эшелоны противника. Горели цистерны, рвались вагоны с боезапасами. Врагу был нанесен большой урон в живой силе. Вся станция была объята сплошным огнем. На малой высоте мы собрались в строй и вернулись домой без потерь.

Этот боевой вылет вселил в меня уверенность в правильности моих действий.

... Ноябрь 1943 года. Анапа. Ночью нас - группу летчиков -подняли по тревоге. На аэродроме, на КП полка, нас ожидали начальник штаба полка Румынцев А. и адъютант АЭ Калашников В.И. Была поставлена боевая задача - нанести БШУ по плавсредствам противника в порту Камыш-Бурун 8-ю самолетами Ил-2. Состав группы: Акаев Ю., Кузьменко Н., Попов Г., Бабенко Г., Удальцов Е., Остапенко В. и я. Ведущий группы - Бусыгин Г. Прикрытие - 8 Як-9.

Взлет. Сбор всей группы. Восемь штурмовиков и восемь истребителей, как одно целое, летели выполнять боевое задание в загадочный для нас Камыш-Бурун, где недавно мы потеряли всю группу Каверзина из 8 И лов.

Наблюдая за действиями командира, страхам и тревогам не было места. Набрали высоту. Под нами - коса Тузла, справа - Керчь, за-

#
"Худой" - прозвище МЕ-109.
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тянутая утренней дымкой. Высота 1600 м, впереди слева - Камыш-Бурун. Ведущий передал по радио: "Истребителям усилить наблюдение за воздухом, а "Шарикам" приготовиться к атаке". Появились первые сизые шапки - это разрывы снарядов ЗА противника. Довернул свой самолет в сторону хоботов зенитных орудий. Стрельбу повел так, что стволы пушек и пулеметов не успевали остывать, - приходилось чередовать: пушки - пулеметы - эресы. Все произошло в мгновение. Запас высоты исчерпан, надо бросать бомбы. Поймал в прицел вражескую батарею, сбросил бомбы и вышел из атаки у самой воды. Выйдя из зоны обстрела, увидел всех своих. Удачно! Победа! Заняли свои места в строю и пошли домой.

В результате налета было потоплено 3 БДБ, 1 сторожевой катер, подавлено 3 точки МЗА, зенитная крупнокалиберная батарея, много живой силы и другой техники противника.

Этот БШУ был грамотно спланирован штабом полка еще на земле. В нашей группе у каждого была своя персональная задача. У меня с ведущим - зенитные батареи на косе, ограждающей вход в порт, у Акаева, Кузьменко, Попова, Бабенко - корабли в порту, а у Удальцова и Остапенко - причалы и баржи, стоящие у стенки.

... Когда произошла эта страшная драма в порту Камыш-Бурун и не вернулась вся группа из 8 Ил—2 - шестнадцать человек боевых товарищей, - на моем счету уже было 48 боевых вылетов.

Как могло это случиться? То, что знаю точно, могу рассказать.

С момента взлета и до самой цели полет проходил нормально. А потом, как доложил в отчете командир группы истребителей прикрытия майор Шаркевич, ведущий группы штурмовиков за 12 -15 км до цели начал снижаться, на высоте 30 - 50 м вывел группу в горизонтальный полет. Этим тактически неграмотным маневром потерял один из важнейших элементов в бою - высоту, что дало противнику возможность безнаказанно вести прямой наводкой огонь по всей группе наших Илов. Один из Илов вследствие малой высоты был поглощен столбом воды, взметнувшимся перед ним от разрыва снаряда. Нарушился строй, в замешательстве столкнулись два Ила и упали на внешнем рейде, а остальные самолеты были расстреляны в порту. Всю эту трагическую картину наблюдали наши самолеты прикрытия, но помочь ничем не могли, и это было с горечью признано и командованием дивизии, полка, и самими летчиками при разборе этого налета на Камыш-Бурун и его трагического исхода..."

Марков Владимир Дмитриевич вспоминает тревожные дни полетов:

"Помню в ноябре 1943 г. быстрее молнии облетела полк страшная весть. Только несколько часов назад я видел их в столовой. Никто из летчиков не хотел верить, что не вернулась с боевого задания 3 АЭ в составе 8 экипажей самолетов Ил-2 во главе с ее командиром майором Каверзиным, выполнявшая боевое задание по штурмовке плавсредств противника в порту Камыш-Бурун. Это небольшой порт южнее города Керчи, превращенный немцами в настоящую крепость. Можно ли себе представить, что сразу не вернулось
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восемь экипажей - 16 прекрасных боевых друзей. Давно такого не было, да и вообще, я, совершивший к тому времени 48 боевых вылетов по плавсредствам и переднему краю противника, очень хорошо помню, как от напряжения лоб и спина покрывались испариной и с кончика носа капал холодный пот. Я был потрясен таким известием, да и остальные летчики — не меньше. С тех пор у нас подобных потерь не было. Мы понимали, что в этом неудачном полете была допущена грубая тактическая ошибка со стороны комэска. Командование, не откладывая в долгий ящик, проводит основательный разбор этого полета с летчиками-истребителями, прикрывавшими штурмовиков.

До разбора летчики-штурмовики отнеслись с недоверием к летчикам-истребителям: прилетели без сучка и задоринки, даже без единой царапины на самолетах. Разбор этого полета проводил лично командир дивизии полковник Манжосов в присутствии всего летного состава 47 ШАП, командира группы прикрытия майора Шаркевича и ведущих. Вследствие разбора выяснилось следующее: группа штурмовиков к цели летела двумя четверками, высота полета до Керченского пролива была 600 метров, погода благоприятная, небо было чистое от облаков и истребителей противника. Оказывается, как доложил Шаркевич, в районе мыса Тузла, это за 12 - 15 километров до цели, ведущий группы штурмовиков начал резко снижаться и на высоте 30-50 метров вывел группу в горизонтальный полет. Этим тактически неграмотным маневром потерял один из важнейших элементов в бою -высоту. Порт Камыш-Бурун защищен трехкилометровой косой, на которой немцы сосредоточили большое количество средств ПВО: две крупнокалиберные батареи 4-орудийного состава, большое количество "эрликонов", да и в самом порту недостатка в огневых средствах не было; и к тому же еще противозенитные средства самих кораблей, находящихся в порту. Все присутствующие на разборе уяснили: ведущий группы штурмовиков не учел одного из главных элементов - высоту полета, ее у них при подходе к цели не было, и тем самым дал немцам возможность безнаказанно вести огонь прямой наводкой по всей группе самолетов.

Один из Илов, вследствие очень малой высоты, был, поглощен столбом воды, взметнувшимся перед ним от разрыва крупнокалиберного снаряда. При подходе к цели после падения этого штурмовика нарушился боевой порядок группы. По докладу летчиков-истребителей прикрытия, в результате замешательства столкнулись еще два штурмовика и упали на внешнем рейде, а остальные самолеты были расстреляны в порту. Наблюдение, истребители вели с высоты 600 метров и с такого же расстояния до цели. Вины истребителей прикрытия в гибели восьми экипажей штурмовиков не усматривалось. Взгляды летчиков-штурмовиков о летчиках-истребителях изменились, напряженное состояние летчиков как рукой сняло. Боевой товарищеский дух летчиков был восстановлен.

Командир дивизии полковник Манжосов сделал следующее заключение: отсутствие высоты для выполнения противозенитного маневра, непринятие мер для подавления противозенитных средств противника ведущим группы штурмовиков Каверзиным привело к этой трагедии. За ошибку, допущенную комэском, пришлось поплатиться дорогой ценой.
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"Товарищи командиры, - говорил Манжосов, - учтите и используйте боевой опыт, накопленный вами же. Война преподносит разные неожиданные сюрпризы, на них нужно вовремя и правильно со здравым смыслом реагировать, иначе это может обернуться несчастьем. Для того и назначается командир, чтобы в зависимости от создавшихся условий принимать правильное решение. Выполнение боевого задания в роли ведущего - это, не отчет, составленный штабистами, заново не перепишешь. Почтим память погибших боевых товарищей."

После минутной паузы командир дивизии полковник Манжосов с тяжелым вздохом напомнил: "При выполнении боевых заданий в настоящий период на шапкозакидательство рассчитывать нельзя, т. к. запертые в Крыму, как в мышеловке, немецко-румынские войска еще сильны. Военно-морской флот противника имеет 3 эскадренных миноносца, вспомогательный крейсер, около 10 канонерских лодок, 12 подводных лодок, 40 торпедных катеров, 34 катера-охотника, 185 катеров-тральщиков, 7 мониторов и много других вспомогательных плавсредств. 4-й воздушный флот немцев, базирующийся в Крыму, насчитывает свыше 300 самолетов, сосредоточено большое количество зенитной артиллерии. Кроме того, только в 17 армии насчитывается 85 тыс. человек, а всего в Крыму около 200 тыс. войск противника. Эту громаду войск противник держит на Керченском полуострове. Гитлеровское командование придает большое значение обороне Крыма, оно решило любой ценой не сдавать его. Вот поэтому я требую, - продолжал Манжосов, - чтобы каждый боевой вылет, совершаемый вами, был прежде всего глубоко продуман. Так давайте покажем свое мастерство, тактическую зрелость, мужество и бесстрашие в боях против врага. Но, скажу Вам, недолго осталось этим "чистокровным" авантюристам поганить нашу священную родную землю."

После разбора я подошел к своему другу, летчику 9 истребительного полка Владимиру Ледяеву, который прикрывал группу Каверзина. С Ледяевым мы окончили Тбилисский аэроклуб в апреле 1941 г. Поговорили с ним с глазу на глаз, ничего нового он мне не сказал, только ответил: "Мне самому было очень больно смотреть, как Илов расстреливают в упор." Видя мое подавленное состояние, сказал: "Володя! Ты не падай духом, между нами говоря, Комэск Каверзин это не Бусыгин. Ведь с вами я летал не один раз, с вами и летать приятно, вы как одно целое, по вас и немцы стреляют с земли меньше". "Почему?" - спросил я его. Владимир ответил: "Нам, истребителям, ваши действия со стороны видны очень хорошо. Вы же, прежде чем сбросить бомбы на цель, обрабатываете зенитные средства эресами, ведете огонь из пушек и пулеметов. Мы, истребители, не всегда разгадываем ваш маневр. Вы, как снег на голову, сваливаетесь на цель, а эта группа подкрадывалась к цели через весь Керченский пролив." На прощанье Ледяев мне сказал: "Летайте, как летали, а за "худых" и "фокеров" не беспокойтесь, всегда прикрою." Простившись, мы разошлись каждый на свою стоянку самолетов."

В этом рассказе Марков В.Д. упомянул командира группы прикрытия майора Шаркевича, летчика-истребителя.
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Он, как и другие его товарищи, был верным боевым другом летчиков-штурмовиков, проявлял героизм, мужество и взаимовыручку при сопровождении и прикрытии штурмовиков, выполнявших боевое задание. Летчики-штурмовики благодарны своим братьям по оружию летчикам 6-го и 9-го ШАП нашей дивизии. Слава им!

Шаркевич Егор Архипович, 1917 года рождения,- участник войны с первого до последнего дня. Летал на Черном и Балтийском морях. Ранен при обороне Севастополя. В 9 ИАП с октября 1942 года.

За все время войны летал на самолетах И-15 бис, Як-1, ЛАГГ-3 и Як-9 и совершил 570 боевых вылетов. Им лично уничтожено самолетов в воздухе: 4 МЕ-109, 3 ФВ-190, 2 Ю-52, в группе - 1 ФВ-190, 1 "Гамбург-140", 2 Ю-52, 1 Ю-88. Уничтожено на земле: 1 МЕ-109, 3 Хе-11, 24 автомашины, 2 зенитных орудия, 18 зенитных пулеметов, 16 повозок, 2 речных катера, 1 моторная лодка, 1 шлюпка, 1 самолетная лодка, живой силы противника -до 580 гитлеровцев. Грудь отважного летчика-истребителя Шаркевича Егора Архиповича украшают награды Родины: 5 орденов Красного Знамени, 2 ордена Красной Звезды, 1 орден Отечественной войны 1 ст., боевая медаль "За Отвагу" и другие медали.

О еще молодом летчике—штурмовике Маркове В. и его боевом мастерстве в своей публикации "Его право"41) писатель В. Лидин рассказывает:

"... Прорезая синеву осеннего неба, в воздух взвилась ракета. Зарокотали моторы. Мы с шестеркой шли на Крым. Тут же был Марков. Над целью младший лейтенант ходил низко над окопами и траншеями немцев, поливая их из пушек и пулеметов.

Владимиру Маркову 22 года. Он идет по дорогам войны. Летчик за короткое время совершил 40 вылетов на штурмовку. Силу его ударов фашисты запомнили раз и навсегда.

Летчик-штурмовик сражался без отдыха в памятные сухие сентябрьские дни боев за Тамань. На косе Чушка немцы сосредоточили много техники и живой силы. Восьмерку Илов вел майор Фолькин. Штурмовики били по баржам. Марков заметил самоходный понтон, до отказа перегруженный немцами. На него он и направил свой самолет. Гансы прыгали в воду, но и там их настигал меткий огонь штурмовика.

Бывало время, когда летчику М.аркову приходилось вылетать по три раза на день. В момент отступления немцев от Анапы на Тамань шестерку Илов повел в бой незабвенный герой Черноморья Михаил Филиппов. По дороге к станице Старотитаровская двигались колонны автомашин. Отыскав цель, Марков направил свой "Ильюшин" в пике. Он ходил над головами гитлеровцев, беспощадно их истребляя. Только за один этот вылет он уничтожил 10 автомашин и до 50 немецких солдат.

Особенное упоение в бою Владимир испытал, когда он летал с Героем Советского Союза Тургеневым. На станции близ Тамани немцы сосредоточили цистерны, автомашины, живую силу. Налетели на-
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ши Илы. Горячая была штурмовка в этот раз. Меткими бомбами было разбито несколько цистерн...

... Позавчера Владимир Марков испытал новое счастье победы. После штурма немцев в Крыму, пятерка Илов возвращалась домой. На пути к самолету Богданова пристроились 2 МЕ-109. Выручая из беды друга, Марков и его стрелок П. Куц сбили одного "мессера".

Много можно было бы рассказать об этом смелом летчике. Этот воздушный воин волей и своим мужеством создает славу штурмовой части и ее историю.

Правда, это только истоки истории части. Суровое перо войны продолжает писать ее изо дня в день..."

О Маркове В. вспоминает летчик-штурмовик 2 АЭ Бабенко Григорий Николаевич:

"... 2-я АЭ, как всегда, была на ведущем месте 47-го ШАП. Одну из боевых групп в бомбоштурмовом ударе по порту Камыш-Бурун вел командир звена Марков В.

Точные данные разведки, быстрая и точная оценка обстановки, правильный выбор способа выхода на сильно защищенную цель обеспечили успех удара. Группа Маркова появилась над целью в самый неожиданный для противника момент, удар был ошеломляющий, эффект получился сверх ожидания. Группа Маркова утопила транспорт, две быстроходные десантные баржи, торпедный катер, разрушила и нанесла сильные повреждения портовым сооружениям.

За мастерский удар в сложной обстановке летчики, участвовавшие в этом налете, были представлены к наградам. Марков В. был удостоен ордена Красного Знамени. Это его первый из четырех орденов Красного Знамени, которые украсили его грудь за войну.

Летчик Марков В. по характеру - оригинального склада. Несколько шутливый, веселый нрав, в меру крутой и горячий, полное пренебрежение к опасности, твердая решительность всегда давали ему возможность оказываться на бойком месте. Он умел увлечь и повести товарищей в бой, показывая пример личной храбрости. Природа наделила Маркова большими способностями к летному делу. Еще в училище курсантом он показывал в летном деле превосходные способности. Он свободно чувствовал себя в воздухе, находил выход из самых трудных положений, обладал даром видеть противника, быстро и безошибочно оценивать обстановку и твердо принимать решения, обеспечиваюятие победу." -

Техник звена Чупахин Петр Митрофанович рассказывает об одном случае из летной жизни Маркова В.:

"В 1939 году я окончил военно-морское авиационное училище, осенью 1943 года был направлен в распоряжение ВВС ЧФ. Здесь определили меня в 47-й ШАП техником звена. В этом полку я провоевал до конца войны, а прослужил до февраля 1948 года.

Наград у меня мало. Орден Красной Звезды, орден Отечественной войны 1 ст., медали: "За боевые заслуги", "За оборону Кавказа", "За победу", "За взятие Кенигсберга", "Ветеран труда" и юбилейные...
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Не могу утверждать, что мы с Владимиром Дмитриевичем Марковым были друзьями. Его характер, темперамент и подвижность сближали нас. А в боевой обстановке помогали переносить фронтовые трудности, точно выполнять то, что от нас тогда требовали.

Так, однажды смотрю, Марков стоит на плоскости своего самолета, все давно взлетели, а он никак не может застегнуть парашют. Мигом вскочил я на плоскость, застегнул лямки парашюта и сказал ему:

-
Взлетай и догоняй своих.

Марков догнал и пристроился к группе Илов, которую вел Акаев Ю.

Марков одно время был командиром звена, а я у него техником звена. Вот в этот период в звено поступили самолеты из ремонта. Три самолета Ил-2 я проверил, тщательно осмотрел машины, результаты осмотра записал в формуляры. На следующий день все три машины были в воздухе, их облетывали. Вдруг на старт меня вызывает к себе руководитель полетев к говорит:

-
У Маркова не выпускается одна "нога". Бери микрофон и говори, что ему надо делать.

Я взял микрофон, спросил Маркова:

-
Товарищ старший лейтенант, вы слышите меня?

-
Да, слышу. У меня не выпускается правая шасси.
Я сказал Маркову:

-
Лети горизонтально. Ручку управления зажми между ног, газ
оставь на неизменных для этого полета оборотах и законтри. Затем
обеими руками сильно крути ручки аварийного выпуска шасси вперед.

Через несколько минут слышу:

· Не выпускается.

· Марков! Лети в зону. Пробуй выбросить шасси маневрами самолета.

В зоне то же самое, ничего не изменилось. Я спросил:

· На одно шасси сможешь посадить самолет?

· Да, смогу.

· Тогда садись!

Марков посадил самолет идеально, как сажают самолет на три точки. Самолет свалился на правую плоскость только после того, как машина полностью остановилась и был выключен мотор.

Маркову командир дивизии на отличную посадку объявил тогда благодарность.

Не выпустились правые шасси и у двух других самолетов. Летчики летали на них молодые, поэтому я приказал садиться на фюзеляж. Конечно, два винта пришлось заменить. Экспертиза установила, что вина была не наша, а завода..."

О героизме и находчивости летчика-штурмовика Глухарева Виктора Яковлевича во время освобождения Новороссийска рассказывает его боевой друг Марков В.:

"Он был морским летчиком-штурмовиком. Воевал на Черном море и Балтике. Совершил около 200 боевых вылетов, в том числе 149 на Ил-2 по уничтожению живой силы и техники врага на суше и море. За мужество и отвагу в борьбе с врагом Родина наградила
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Виктора Глухарева орденом Ленина, четырьмя орденами Красного Знамени, орденами Красной Звезды и Отечественной войны 1-й степени и многими медалями.

Вся его боевая жизнь - это подвиг. Он всегда первым вызывался на выполнение любого задания командования. Вот что сказано о нем в книге маршала А.А. Гречко "Годы войны"42) :"... командир полка Герой Советского Союза Мирон Ефимов приказал... доставить окруженным боезапас и продовольствие... Сбросили настолько удачно, что несколько тюков упало у дверей клуба. Особо отличились младший лейтенант Виктор Глухарев..."

Это было так. В сентябре 1943 года в занятый немцами Новороссийск высадился наш морской десант. Одновременно началось наступление на суше. Моряки, ворвавшись в город, захватили здание железнодорожного вокзала и клуб моряков.

Враг жестоко сопротивлялся, пытаясь отбросить, уничтожить десантников. В планах нашего командования эти объекты имели важное значение. Их необходимо было во что бы то ни стало удержать. Моряки ощущали острую необходимость в боеприпасах, воде и продовольствии. Вот как описывает положение десантников в своей документальной повести "Полководец" Герой Советского Союза, писатель В. Карпов43): "... не менее горячо было в батальоне морской пехоты Ботылева... он овладел Домом моряков и клубом, где и закрепился. Но через несколько часов доложил: в батальоне осталось 40 человек и 90 тяжелораненых, остальные погибли. Танки противника подошли вплотную и пробиваются через окна первого этажа. Группа десантников во главе со старшим лейтенантом А.В. Райкуновым овладела вокзалом. Она отбила тринадцать атак гитлеровцев, поддержанных танками..."

Оказать помощь нашим десантникам в доставке боеприпасов и продовольствия могла только авиация, причем морская, которая постоянно вела боевые действия в районе города и порта.

В тот день на аэродром Геленджика, где базировались наши штурмовики, прибыл командующий Северо-Кавказским фронтом генерал-полковник И.Е. Петров. Собрались все - командование полка, летчики, техники. "Я прибыл, - обратился командующий ко всем, - с линии фронта от Цемесских заводов. Сейчас в городе моряки-десантники ведут упорные уличные бои. В особо тяжелом положении находятся две группы десантников: одна - на вокзале, другая - в клубе моряков. Им необходимо сбросить боеприпасы, продовольствие и медикаменты. Задание сложное и опасное. Поэтому приказа не будет - нужны добровольцы. Но при одном условии: они должны хорошо ориентироваться среди руин, чтобы отыскать эти объекты с воздуха.

Трудность в поисках добровольцев могла заключаться лишь в том, что авиаполк прибыл в Геленджик после сдачи Новороссийска и, естественно, летный состав города не знал. А Виктор Глухарев, ему тогда было 21 год, еще до сдачи города, будучи матросом, не раз бывал в городе, знал и видел эти объекты. Подумав немного, он выступил вперед и доложил командующему, что знает город, вокзал и клуб и готов выполнить задание. Генерал развернул карту мирного города. Виктор безошибочно указал на вокзал и клуб. Тогда генерал показал самый последний аэрофотоснимок города в сплошных руинах. И тут Виктор
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нашел клуб, а вот вокзала найти не мог. Тогда он сказал командующему, что полетит сначала на клуб, а заодно разведует вокзал. Добро на вылет было дано. Началась срочная подготовка самолета. Все лишнее с машины было снято. Заправили горючим только на "туда и обратно". Весь боекомплект был снят. Решено было лететь без воздушного стрелка. На "брюхе" самолета подвесили два тюка сигарообразного вида длиною по 4 метра, диаметром около метра и весом по 250 кг. В тюках было все, в чем нуждались наши десантника. Сложность выполнения этой операции состояла еще в том, что вот уже третий день из-за штормового черноморского ветра "бора" все полеты были запрещены. Взлетать с таким необычным и громоздким грузом при штормовом ветре — дело очень сложное и рискованное. Каких-либо примеров или наставлений на этот случай не было.

Машина к вылету готова. Друзья дают последние наставления, советы, успокаивают, подбадривают. Сам думает: "Мне бы только взлететь, а там справлюсь..." Мотор прогрет. Заруливает за рабочую часть аэродрома, - в самые кусты кизила, чтобы иметь несколько лишних метров для взлета. Еще раз пробует мотор на тормозах. Нормально. Отпускает тормоза, доводит обороты двигателя до максимальных, включает форсаж. Машина пошла... Уже за границей взлетной полосы, в нескольких метрах от кромки бухты, самолет оторвался... В двух метрах под ним вода. Виктор набирает плавно высоту, а сам радуется, что победил "бору". Осмотрелся. Впереди Цемесская бухта, и уже виден Новороссийск.

Самолет летит над городом на бреющем полете, что-то ищет. Конечно, фашисты не упустят случая сбить его. Вот и морской порт, хорошо видны разрушенные причалы и другие сооружения.

Но где клуб? Одно дело - на карте, а другое - здесь в полете над городскими руинами. А самолет летит, бензин расходуется. Здания желтого цвета не видно. Секунды полета кажутся вечностью. Бот он клуб! Во дворе кто-то бегает, стреляют сигнальными ракетами. Это наши! Ждут помощи, родные. Глухарев разворачивает самолет и на бреющем полете приближается к клубу. Рука лежит на рукоятке аварийного сбрасывания, так надежнее. Мгновенно определяет дистанцию и переводит рычаг на "сброс". Посылки пошли к цели. Облегченная машина как бы подпрыгнула и рванулась вперед. Самолет делает крен - хочется посмотреть на свою работу. Но тут же замечает многочисленные черные шапки от разрывов зенитных снарядов. Их много. Понял, что фашисты били по его самолету на всем пути, пока, он выполнял задание. Скорее домой! Через несколько минут Виктор приземлился на свой аэродром. Друзья поздравляют его, а он спешит доложить. "Не надо, - прервал, командующий жестом руки, - знаю, мне доложили, моряки получили посылки, спасибо, молодец! Ну, а вокзал нашел?" "Не хватило времени, но я обязательно найду его", - ответил Виктор. "Понимаю, задание было не из легких, теперь готовьтесь к полету на вокзал, - сказал генерал, - там крайне тяжелое положение."

К тому времени фашисты захватили первый этаж вокзала. Наши удерживали второй этаж и чердак. Жизнь обороняющихся зависела от своевременной помощи и точности выполнения задания. Посылку надо было "положить" на второй этаж или чердак вокзала. Другого вари-
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анта нет - кругом фашисты. "На этот раз полетите втроем, у каждого будет свое задание, но главное задание - Ваше. Будьте внимательны, теперь Вас будут ждать и огня жалеть не будут," - сказал командующий.

Капитан Данилов летел на клуб, лейтенант Игнатьев - на здание холодильника в порту, а Глухарев - на железнодорожный вокзал через весь порт и город. Вылет разрешен. Взлетели нормально. Над бухтой собрались в строй и пошли к целям. Никаких разговоров по радио не вели, опасаясь обнаружения раньше времени. Подошли к городу. Глухарев покачал крылом своим друзьям, как бы сказав.: "Ну, друзья, пошли!.. "

Данилов и Игнатьев стали постепенно набирать высоту, а Глухарев стал снижаться и уходить к берегу. Проскочил на бреющем полете Цемесские заводы, и угольный причал. Город остался слева. Где-то здесь должен быть вокзал. Видимость плохая. Дым от пожарищ не давал ему разглядеть местность. Еще раз пролетел над городом... Увидел железнодорожные линии. Облегченно вздохнул. Теперь-то по ним легко выйти на вокзал. Но где же он? Секунды полета - словно вечность. Зрение напряжено... Вот он! Показалось вокзальное здание. Немцы усилили по самолету стрельбу. Глухарев делает небольшой маневр, снижается до предела к земле и точно направляет машину на отчетливо заметный проем окна второго этажа вокзала. Туда, только туда надо послать груз! Все действия занимают несколько секунд. Самолет ведет себя послушно. Стремительно надвигается здание вокзала, а проем окна становится все больше к больше. Рука Виктора потянулась к рычагу сбрасывателя. Вот окно становится во весь рост! Пора! Глухарев сбрасывает груз и одновременно берет ручку штурвала на себя. Резкий рывок и знакомый подскок самолета. Груз ушел... Позже стало известно, что груз точно угодил в проем окна. Моряки получили помощь! Через несколько минут самолет возвратился на свей аэродром, где его ожидали Данилов и Игнатьев, успешно выполнившие свои задания."

Так со слов самого Глухарева рассказал о его полетах над Новороссийском Марков Владимир.

Газета "Черноморский летчик" от 11 сентября 1943 г. в заметке "Моряки получили помощь" рассказала об этих подвигах морских летчиков на следующий день.

Виталий Петрович Остапенко - летчик-штурмовик высокого класса. Отважный боец. В его руках самолет превращался в снаряд, который обязательно должен поразить врага и поражал его. Виталий Петрович выполнил 225 боевых вылетов. На его боевом счету - 3 лично уничтоженных подводных лодки противника и 2 в группе. Об этом рассказывает специальный стенд в музее обороны Ленинграда. Он потопил транспорт и другие плавсредства с техникой и живой силой противника.

Грудь нашего однополчанина украшают многочисленные награды Родины, среди которых четыре ордена Красного Знамени, два ордена Отечественной войны 1 степени и другие награды.

На редине прославленного летчика создан музей Славы, где ребята местной школы оформили стенд о боевых делах своего
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земляка. Остапенко В.П. живет в Ленинграде. О себе и своих боевых друзьях он рассказывает:

"Начну с Геленджика, куда мы прибыли из 3 ВМАУ как раз накануне освобождения Новороссийска. Там летать почти не пришлось, поэтому все основные полеты начались с Анапы.

Туда нас, молодого пополнения, прибыло сразу более 26 человек. Из них часть в 8-й ШАП и 17 - в 47 ШАП. В 47 ШАП командиром АЭ был капитан Бусыгин Г. Позже Бусыгин Г. заболел, ушел в перегон Илов. Акаев Ю. стал командиром АЭ, заместителем - Попов Г., он прибыл с курсов ВОК. Нас жило 17 человек молодых летчиков в Анапе у одного деда на квартире. Пока летали на Феодосию, Керчь, топили БДБ, из 17-ти осталось двое: Кузьменко Коля и я. Те все остались на дне моря. К моменту перелета под" Севастополь, в Саки, еще были молодые: Жиманов, Чикунов, Волошин, Михайленко, — остальных забыл.

С Анапы много летали на Керчь, Феодосию, Камыш-Бурун, другие мелкие порты. Мне пришлось сделать 5 первых вылетов на одноместном Иле, и все - на Феодосию. На одноместный Ил-2 Акаев посадил меня потому, что меня направили на фронт без подготовки, с малым налетом на Ил-2 (только по оценкам "отлично" на учебных самолетах). Ил я еще знал недостаточно хорошо. Сделал несколько полетов с Акаевым над аэродромом, и - в бой! Акаев знал, что я пилотирую отлично, и решил, чтобы я "окрестился" в бою. Все прошло хорошо. На 3-м вылете я шел четвертым, третьим - Котенков Леша, вторым - подполковник (фамилии не помню), пятым - Михайленко, шестым - Бабенко. Вел шестерку Акаев. При подходе к Феодосии зенитки противника поставили заградительный огонь, масса разрывов на нашей высоте, к цепи не пускают. Начали маневр. Котенков повернул свой Ил на меня, тогда я взмыл ввысь и потерял группу. Потеряв группу под собой, не видя самолеты, прошел немного вперед, сбросив скорость, но группа легла уже на боевой курс - пикирование, а я эту точку уже прошел, поэтому угол пикирования был большим, да еще на одноместном Ил-2, но я уже видел свою группу и нагонял ее, начал даже стрелять и бомбить, но чтобы догнать группу, пошел на пикирование ниже и вышел на высоте 100 -150 метров, а группа - на 400-500 метров; я оказался ниже своих, но на очень большой скорости из-за угла пикирования. На выходе из атаки Илов Акаева на нас пошли МЕ-109, но они шли с высоты и со стороны, чтобы сбивать нас на выходе. Мне, чтобы погасить скорость и занять свое место в строю группы, пришлось идти змейкой, под группой, и на той же скорости, что МЕ-109. Когда я поворачивал вправо, то МЕ-109, атакующие с этой стороны, взмывали ввысь, видя, что на них кто-то идет почти в лоб, а когда я крутил змейку уже влево, уходили левые МЕ-109, боясь, что их собьют. Так получилось, что я делал свое дело, а им казалось, что русский истребитель атакует МЕ-109. Когда вернулись в Анапу, а на истребителе Як-3 летал в бой зам. командующего ВВС ЧФ, он на разборе этого боевого вылета объявил мне благодарность за то, что я гонял "худых". Акаеву Ю. я, конечно, объяснил, как было дело, что не го-
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нял я "худых", а делал змейку, чтоб не уйти от группы, не проскочить на большой скорости, а получилось, что я якобы гонял "худых", но опыт я получил хороший.

Котенков, что "выбил" меня из строя, столкнулся с Ил-2 подполковника, который дотянул до косы и сел у дороги, а Котенков перевернулся на Иле, не смог уже его вывести и упал в районе Феодосийского порта. Летал Котенков намного лучше меня в то время, но по глупости или от страха бесславно погиб сам и чуть не погубил меня и подполковника. Вот такие были первые вылеты.

Последующие вылеты (начиная с 7-го или 9-го) на Феодосию делал на двухместном Ил-2 (стрелок Одинец Виктор, очень толковый парень). Над Феодосией наш Ил-2 получил повреждение от ЗА, давление быстро падало, и чтобы не упасть далеко в море, я принял решение уйти на малой высоте берегом, в случае чего сесть на воду, выбраться на берег и перейти к своим. Так тянул до Керченского пролива, но уже при развороте на Анапу и выходе на Косу, где шла дорога на Анапу, мотор заглох и я пошел на вынужденную. По дороге шло много наших автомашин, сесть было нельзя. Решил сесть на "живот" рядом с дорогой. Когда сел, еще не вылезая из кабины, вспомнил, что это минное неразминированное поле. Мой стрелок увидел бегущих к нам с красными флажками минеров. Мы вышли из кабин на плоскость самолета и ждали минеров с их приборами. Они и вывели нас на дорогу, но раньше прошли по следу самолета и насчитали 5 или 7 мин, которых не задели, а если бы задели... Через день наш самолет был на аэродроме Анапа, его восстановили..."

Каждая победа доставалась нашим однополчанам и всем, кто сражался за Родину, не просто. Гибли в схватках с захватчиками наши боевые друзья и товарищи ...

Не забыть нам героический подвиг Воловодова Бориса Наумовича. Газета "Флаг Родины" сообщала 44):

"В ноябре 1943 г. советские войска начали освобождение Крыма. На Керченском полуострове, в районе Эльтигена, был высажен десант. За плацдарм завязались упорные бои.

Десантники нуждались в поддержке, но разыгравшийся шторм не позволял перебрасывать подкрепления и боеприпасы. Вся надежда была на авиацию, но и ей мешала нелетная погода.

И все же эскадрилья штурмовиков Ил-2 поднялась в воздух. Вел ее лейтенант Борис Воловодов. Предстояло сбросить десантникам груз, бомбами и пулеметно-пушечным огнем поддержать защитников "огненной земли" Эльтигена.

Только высокое мастерство бывшего летчика-инструктора, хорошо знавшего район Керченского полуострова, позволило штурмовикам прорваться сквозь непогоду над морем и выйти точно в заданную точку.

И вот перед летчиками открылась панорама Эльтигена. С самолетов было видно, как в одиночку и группами исчезали и вновь появлялись зелено-серые фигуры гитлеровцев, которые при поддержке танков и бронетранспортеров готовились атаковать десантников. С наземного командного пункта передали по радио:

- "Шарик"! Атакуйте южную окраину Эльтигена.
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-
Цель вижу! - ответил Водоводов и добавил: - "Горбатые"
с ходу атакуем танки. За мной!

Воловодов ринулся на цель. Вслед за ним устремились остальные Илы. Фашисты открыли бешеный огонь. Штурмовики вздрагивали от близких разрывов снарядов.

Самолет Воловодова делает крен, опускает нос и стремительно несется вниз. Головной танк с черными крестами - в сетке прицела летчика. Водоводов бросает бомбы. Штурмовик взмывает вверх.

Атака следует за атакой. Из кабины стрелка-радиста младший лейтенант Василий Быков доложил Борису Воловодову, что на земле пылает фашистская техника.

После бомбежки штурмовики сбросили десантникам груз, а затем начали обстреливать врага из пушек и пулеметов.

Перейдя на бреющий полет, Воловодов прижал машину так близко к земле, что казалось, вот-вот срежет винтом уцелевшие кусты. Дав очередь из пушек и пулеметов, круто пошел вверх. И снова заход на вражеские позиции.

Внизу пылали танки, бензозаправщик, бронетранспортер. Всюду лежали распластанные тела убитых фашистов. Водоводов доложил по радио:

· Обработку закончил, иду на базу.

· Пехота благодарит летчиков за хорошую работу, — донесся голос с земли.

С набором высоты Илы уходили на восток. И тут Воловодов увидел направляющуюся в сторону Эльтигена группу "юнкерсов". Было понятно, что вражеские бомбардировщики идут на десантников. В это время наши бойцы готовились к атаке. Теперь у них имелись боеприпасы, да и враг смят ударом штурмовиков.

Борис Воловодов не мог позволить врагу отбомбиться по нашим позициям. И хотя на его самолете был израсходован весь боезапас, он принимает смелое решение.

-
"Шарик-12", ведите группу, - приказал лейтенант Воловодов
своему заместителю, а сам развернулся и повел самолет навстречу
бомбардировщикам.

По радио летчики в последний раз услышали голос своего командира:

-
"Горбатые", прощайте. Прощайте, друзья! Бейте беспощадно
гадов...

На максимальной скорости одинокий Ил-2, пилотируемый Борисом Воловодовым, ворвался в самую гущу вражеских самолетов. Строй бомбардировщиков распался. А отважный патриот ринулся на флагманский "юнкерс", который уже лежал на боевом курсе и был готов сбросить бомбы на десантников. Расстояние молниеносно сокращалось. Трассы огня потянулись к атакующему штурмовику. И вдруг, словно гром потряс небо. Это в воздухе взорвались два самолета.

Фашистские летчики, видя гибель своего ведущего, не выдержали, свернули с боевого курса и побросали бомбы на нейтральную полосу и на свои позиции.

* "Горбатый" - прозвище И.ч-2.
Подвиг экипажа самолета Ил-2 воодушевил десантников. Грозной силой поднялись они в атаку, неся врагу мщение и смерть за гибель летчиков. В телеграмме, присланной в 47-й штурмовой авиаполк, где служили Воловодов и Быков, Военный совет 18-й армии сообщил: "Передайте летному составу, поддержавшему нас в бою за восточный берег Крымского полуострова, спасибо от пехоты нашей армии. Летчики оказали нам очень большую помощь в отражении 37 контратак противника с танками. Имена лейтенанта Воловодова Б.Н., младшего лейтенанта Быкова В.Л., протаранивших вражеский Ю-88, мы запишем в списки героев нашей армии..."

Подвиг морского летчика 47 ШАП Воловодова Бориса Наумовича тут же вылился в массовый героизм десантников. Вот несколько строк из книги "Герои Черноморского неба"45):

"... Совершив таран, Борис Наумович Воловодов и Василий Леонтьевич Быков погибли смертью храбрых. Все это произошло на глазах солдат-десантников. В едином порыве бойцы поднялись и пошли в атаку, чтобы отомстить фашистам за гибель друзей..."

Воловодов Борис Наумович - один из первых в 47 ШАП, удостоившийся высокого звания Героя Советского Союза за подвиг при выполнении боевого задания.

Из наградного листа на летчика 47 ШАП лейтенанта Воловодова Б.Н.46):

"Воловодов Б.Н. родился в г. Грозный в 1914 г., русский, член ВКП (б) с 1943 г, В 1942 г. добровольно ушел в ряды РККА. Окончил Херсонскую летную школу. Работал летчиком-инструктором в аэроклубах Ставрополья и Куйбышева, школе пилотов ВВС ВМФ.

За время пребывания в 47 ШАП лейтенант Воловодов Б.Н. показал себя смелым, решительным летчиком, в бою правильно принимавшим решения в трудную минуту боя. Им произведено 15 боевых эффективных вылетов на штурмовку, причем в 11 вылетах был ведущим группы. Группу всегда приводил без потерь. В составе групп им самим было уничтожено: до 100 солдат и офицеров, одна радиостанция, 11 автомашин, 10 повозок с войсками и грузом, 2 танка, 1 береговая батарея, 3 точки МЗА, разрушен причал в порту Феодосия, потоплено 4 БДБ, 2 СК, повреждены: 2 БДБ, 1 СК.

3 ноября 1943 г., ведя группу Ил-2 в сложных метеоусловиях, прорвался к цели, с ходу повел Илы в атаку на танки противника.

При очередном заходе группы на штурмовку Воловодов Б.Н. заметил самолет Ю-88, идущий на бомбометание нашего десанта. Израсходовав ранее весь свой боезапас, он пошел в лобовую атаку, фашистский стервятник не выдержал, хотел отвернуть, но Воловодов Б.Н. лобовым ударом таранил Ю-88 и взорвался в воздухе.

Летчик лейтенант Воловодов Б.Н. и штурман лейтенант Быков Василий погибли при выполнении боевого задания, проявив геройство, мужество и высокое патриотическое чувство ответственности перед Родиной.

За проявленное геройство в бою и. отличные выполнения боевых заданий командования достоин правительственной награды - ордена Красного Знамени - посмертно.

Командир 1 АЭ 47 ШАП старший лейтенант Охтень."
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Аналогичные заключения дали: командир 47 ШАП Герой Советского Союза гвардии майор Тургенев, зам. командира 11 ШАД подполковник Савицкий.

Но командование Черноморского флота пересмотрело представление дивизии и вынесло заключение: достоин присвоения звания Героя Советского Союза.

Это заключение командования флота поддержал командующий 18-й Армии.

Указом Президиума Верховного Совета СССР от 17 ноября 1943 г. лейтенанту Воловодову Борису Наумовичу присвоено звание Героя Советского Союза (посмертно).

Начальник строевого отдела в/ч 49334 (47 ШАП) майор Ерошенко П. в своем официальном письме от 11.01.44 № 11-4 на имя жены Воловодова - Стрельниковой Ольги Матвеевны, сообщает: "... со своей стороны мы высылаем Вам справку о присвоении Воловодову звания Героя Советского Союза и награждении орденом Красного Знамени".

Штурман 1 АЭ 47 ШАП Быков Василий Леонтьевич, летевший за воздушного стрелка, награжден за этот подвиг орденом Красного Знамени (посмертно).

В 11-й ШАД был выпущен "Боевой листок" о бессмертном подвиге штурмовиков-черноморцев Бориса Воловодова и Василия Быкова.

В этом листке помещено стихотворение:

Там, где бой кипел в огне и криках,

На пологом крымском берегу,

Летчик Воловодов, штурман Быков

Грудью преградили путь врагу.

Смело на проливе воду вспенив,

Мчались к Крыму бронекатера.

Наших моряков на Эльтигене

Раздавалось мощное "ура".

Бешено пытаясь контратаками

Сбросить в море боевой десант,

Враг бросал, поддержанные танками,

Роты пьяных и тупых солдат.

И когда сраженье разгоралось,

В дело шли гранаты и штыки,

В этот миг на выручку бросались

Храбрым морякам штурмовики.

В пятый раз бесстрашный Воловодов

На врагов бросал своих орлят,

Из которых каждый жизнь бы отдал,

К Севастополю чтоб шел десант.

Нерушима боевая дружба

Смелых моряков - штурмовиков.

Потому, внезапно обнаружив

Приближенье извергов-врагов,
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Не имея на борту патронов,

"Юнкерса" увидев над пламенем битв,

На таран пошел он. И с разгона

"Юнкерс" Илом в щепки был разбит.

В этот миг погибли и герои ...

Мы за них жестоко отомстим,

Мы удары по врагам утроим,

Отвоюем солнечный наш Крым!"

Несколько менее месяца до гибели фамилия Бориса Воловодова упоминалась в газете "Правда". Он храбро летал на выполнение боевых заданий, бесстрашно громил фашистских захватчиков, делал все, чтобы быстрее освободить от захватчиков Родину. Думал и грустил Борис Наумович и о своей матери. Не знал, что с ней и где она. А мать, пережив волну эвакуации, потеряла связь с сыном. И вдруг статья в газете. Обрадованная этой вестью мать 24 октября 1943 года пишет в "Правду" письмо следующего содержания47):

"... в газете "Правда", в числе названных в ней летчиков, есть и имя моего сына Бориса Воловодова, о котором я больше года ничего не слышала, т. к. мы потеряли друг друга в связи с моей эвакуацией.

К моей огромной радости я прочла о нем в газете. Теперь я знаю, что он жив, здоров и неплохо воюет, но мне хочется, чтоб он знал обо мне. Ведь он же беспокоится о своей матери. Прошу очень, если Вы не можете мне сообщить его адрес, так посоветуйте, куда мне нужно обратиться, чтобы узнать № полевой почты. Не откажите в моей просьбе. Заранее благодарю. С уважением В.С."

А через десять дней ее сына не стало.

Война продолжала бушевать. Смерть вырывала из наших рядов мужественных товарищей, верных друзей. Шли годы, но память о Герое Советского Союза Воловодове Б.Н. жила и живет по сей день в сердцах наших однополчан.

В мирное время при встречах ветеранов дивизии вспоминали героя, но сведений о его родственниках в послевоенные годы не было.

При подготовке этой книги пришлось взяться за розыск родных Воловодова Б.Н. После долгих поисков я разыскал его близких родственников: жену Стрельникову Ольгу Матвеевну, внучку Ольгу Владимировну - они проживают в г. Самаре. Сын Воловодова - Владимир Борисович умер в 1987 году, а мать — намного раньше.

Ольга Матвеевна охотно согласилась поделиться со мною некоторыми сведениями, касающимися нашего однополчанина. Она сообщила, что года делают свое дело: почти не осталось никого из его друзей. Два его друга — летчики - много лет хлопотали, чтобы присвоить одной из улиц города Самара имя Героя Советского Союза Воловодова Б.Н. Но все их попытки оказались тщетными. Да и самих их уже нет в живых.
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На месте гибели героя в поселке Эльтиген есть братская могила, где захоронены останки воинов, в том числе Воловодова Б.Н. и Быкова В.Л. Одиночных захоронений в Эльтингене нет. Бывшая улица 2-я Мачтовая в г. Керчи носит имя Героя Советского Союза Воловодова Б.Н. Об этом, в частности, сообщила научный сотрудник Керченского историко-археологического музея им. А.С. Пушкина Милания Федоровна Сезько.

Боевой подвиг нашего однополчанина отмечался во многих публикациях и в военное, и в наше мирное время. Одна из них помещена в журнале "Крылья Советов" за январь 1976 года и называется "И повел штурмовик на таран". Автор ее - Дорохов Александр Петрович, бывший летчик, член Совета ветеранов ВВС КЧФ, полковник в отставке:

"Отгремела война. Но эхо тех страшных лет нет-нет да иногда слышно в послевоенное время. Оно приносит нам новое, до этого неизвестное о наших боевых товарищах, их подвигах.

В архивном списке безвозвратных потерь 47 ШАП есть запись: 23 сентября 1943 г. не вернулись с боевого задания (р-н Таманского п/о) летчик сержант Колодий Михаил Павлович и воздушный стрелок краснофлотец Алехин Евгений Евдокимович48), Их считали пропавшими без вести 36 лет!

Не вернулись,-.. Нет! Вернулись они!

Рассказывает А. Дорохов 49) : "До недавнего времени на боевом счету черноморской авиации числилось восемнадцать воздушных таранов, совершенных в годы Великой Отечественной войны. Однако многие ветераны высказывали мысль о том, что счет этот не окончательный, что могут найтись новые доказательства, которые позволят пополнить список героев воздушных таранов. И действительно, они появились.

В ноябре 1979 года в газете "Правда" была опубликована небольшая корреспонденция "Голос минувшего". Ее автор, сотрудник газеты "Таманец", сообщил о подвиге экипажа черноморской авиации в одном из воздушных боев. Вот как это было.

1943 год. Сентябрь перевалил за вторую половину. В это время войска Северокавказского фронта и Черноморский флот успешно вели наступательные бои, изгоняя фашистскую нечисть с территории Кубани. Был уже освобожден Новороссийск. Столица Нашей Родины - Москва салютовала в ознаменование этой победы двенадцатью залпами из 124 орудий. Двенадцатью залпами салютовали и корабли Черноморского флота.

В освобождении Новороссийска активно участвовала и авиация флота. Особенно отличилась 11-я штурмовая авиадивизия. Ей первой среди летных соединений и частей было присвоено почетное наименование Новороссийской.

В дивизию входили 4 полка. Но один из них - 47-й штурмовой - в те дни находился в Грузии. Там переформировывался и пополнял поредевшие в оборонительных боях на Кавказе ряды. Полком командовал храбрейший летчик, участник обороны Севастополя и Новороссийска, Герой Советского Союза майор Тургенев Федор Николаевич.
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Туда, в Грузию, на аэродром Абаша, прибыло пополнение, главным образом молодые пилоты - выпускники Ейского военно-морского авиационного училища. В числе их был и комсомолец сержант Михаил Колодий.

Сержанта Колодия назначили в 3 эскадрилью, где он освоил двухместный штурмовик Ил-2. В экипаж Колодия назначили стрелком Евгения Алехина.

... Закончив переформирование, полк 21 сентября вернулся на фронт, на аэродром Геленджик. В те дни наши войска вели бои за освобождение Таманского полуострова, стремясь прижать противника к Керченскому проливу и разгромить его. Гитлеровцы отчаянно сопротивлялись, надеясь перебраться на Керченский полуостров и избежать разгрома.

В тех боях участвовал и 47-й полк. Его экипажи наносили разящие удары по удиравшим фашистам, по наведенным переправам.

23 сентября 1943 года на очередное задание вместе с другими вылетел и экипаж Колодия, но на свой аэродром не вернулся. Причину узнать не удалось.

В послевоенные годы на Таманском полуострове сооружалась Темрюкская оросительная система. В один из дней бульдозеристы вели работы по сооружению канала в совхозе "Правобережный". Вдруг бульдозер наткнулся на что-то твердое, послышался скрежет. "Что это? Может, неразорвавшийся снаряд?" - тревожно подумали люди. Оказалось, что это самолет-штурмовик Ил-2. Фюзеляж его и обе кабины были пробиты снарядами и деформированы. С трудом открыли кабины. В них обнаружили останки погибших авиаторов, парашюты, личное оружие и комсомольский билет Михаила Павловича Колодия. Запросили Центральный военно-морской архив. И получили справку, что обнаруженный Ил-2 находился на вооружении 47-го штурмового полка 11-й Новороссийской дивизии черноморской авиации, что в экипаж обнаруженного самолета входили летчик, сержант Михаил Павлович Колодий и стрелок, сержант Евгений Евдокимович Алехин, что они не вернулись с задания в сентябре 1943 года.

Вскоре нашлись очевидцы этого волнующего подвига. Они рассказали, что самолет с красными звездами летел курсом на восток, очевидно, возвращаясь с задания на свой аэродром. Вдруг из-за облаков вынырнули 2 немецких истребителя и, как коршуны, атаковали наш штурмовик. Экипаж принял неравный бой, но боезапас, видимо, закончился, и они видели, как наш самолет протаранил немецкий истребитель. Оба самолета упали в плавни.

Анализируя события, сопоставляя факты и используя данные очевидцев, мы пришли к выводу, что подвиг совершил экипаж сержанта Колодия".

Скупые строчки из сохранившихся отчетов 11-й ШАД и 47-го ШАП об участии в действиях по освобождению Таманского п/о и Крыма воссоздают для' нас героическую эпопею мужества в борьбе с иноземным захватчиком всех авиаполков нашей дивизии, в том числе и 47-го ШАП. Раскрываются вновь имена наших однополчан, их героизм и мужество во славу нашей Родины.
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ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 11-й ШАД
ЗА IV КВАРТАЛ 1943г.50)
АЭРОДРОМЫ ГЕЛЕНДЖИК, АНАПА
“... Отступая под ударами Красной Армии с Таманского п/о, противник, ведя арьергардные бои, стремился задержать ее наступление с целью успешной эвакуации войск и техники в Крым.

К началу отчетного периода южная часть Таманского п/о полностью была освобождена. Порты Железный Рог, Гадючий Кут, Тамань, Сенная были заняты войсками 18-й Армии.

Для эвакуации остатков своих войск и техники противник имел только 2 порта погрузки: кордон Ильича и коса Чушка. К этому времени на коммуникации Чушка -Еникале работало до 80 единиц плавсредств, главным образом, БДБ, самоходные понтоны типа "Зибель" и СКА.

В начале октября 1943 года под воздействием наших войск немецкие и румынские части были отброшены в Крым. Таманский п/о был полностью очищен от противника.

В первых числах октября дивизия перебазировалась на аэродромный узел Анапа в составе 8 ГШАП, 47 ШАП, 9 ИАП.

Базирование на аэродроме Анапа после ухода авиации противника в первый период было связано с существенными трудностями в размещении материальной части и личного состава, так как при уходе противником была взорвана часть капониров и землянок.

В ноябре 8 ГШАП был перебазирован на вновь построенный аэродром Анапская.

В период с 01.11.43 по 08.12.43 наш 47 ШАП в составе дивизии участвовал в обеспечении высадки и поддержки десантных войск 18-й армии на Керченском п/о.

Закончив эвакуацию войск с Таманского плацдарма, противник приступил к усилению обороны Крыма, ведя форсированным темпом работы по созданию оборонительных сооружений на его побережье.

Деятельность флота противника на коммуникации Керчь - Феодосия после окончания эвакуации была ограничена.

1 ноября 1943 года десантные войска 18-й Армии высадились на Керченский п/о, с этого момента усилил свою деятельность флот противника, пытаясь сорвать питание и подброску резервов нашему десанту.

Для действия в проливе противник использовал БДБ, вооруженные артиллерией. В первый период они базировались в Феодосии, затем в порту Камыш-Бурун.

Массированные удары нашей авиации в этом порту заставили противника отказаться от базирования в нем плавсредств и после больших потерь снова возвратиться в Феодосию.

За отчетный период с 01.10.43 по 31.12.43 на коммуникациях Камыш-Бурун- Феодосия и портах Камыш-Бурун, Феодосия и Киик-Атлама дивизия уничтожила 26 БДБ, 6 СКА, 1 СП "Зибель" и нанесла повреждение 41 БДБ, 11 СКА, 4 баржам, 1 СП "Зибель"
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и 1 ТКА. Кроме того, дивизия действовала перед передним краем противника, уничтожая его войска и технику, и более месяца обеспечивала десант, сбрасывая с самолетов боезапасы и продукты питания.

Только за период с 06.11.43 по 08.12.43 11-я ШАД произвела на сбрасывание грузов 234 самолето-вылета, из них 132 Ил-2. Сброшено 43486 кг груза, из них: 34070 кг продуктов, 8956 кг боезапасов, 460 кг медикаментов.

Несмотря на сложные метеоусловия (низкая облачность, размокшие аэродромы), задачу по сбрасыванию грузов дивизия выполнила успешно.

Выполняя боевую задачу по обеспечению высадки десанта и его поддержанию, дивизия произвела 1339 самолето—вылетов с налетом 1220 часов.

Общие выводы по выполнению боевых задач в операции:

· несмотря на большое направление летной работы, особенно в первые дни операции, летный состав полков с боевой задачей справился отлично. Тяжелые аэродромные и погодные условия не стали преградой в выполнении боевых заданий;

· молодые летчики, имеющие по 15-20 боевых вылетов, успешно водят ударные группы.

В первый день высадки нашего десанта на Керченском п/о противодействие ЗА и МЗА резко возросло и в дальнейшем, на протяжении всей операции, интенсивность огня ЗА и МЗА не уменьшалась, а наоборот, возрастала.

В первый день высадки десанта дивизия имела задачу уничтожения огневых точек и артбатарей, противодействующих высадке десанта.

Постоянные норд-осты не давали возможности нашим плавсредствам снабжать десант морским путем. В течение месяца с 06.11.43 до момента эвакуации десанта из поселка Элътиген дивизия выполняла задачу по сбрасыванию продуктов питания, боезапасов и медикаментов.

Местом сбрасывания была площадка в центре поселка Элътиген. Для сбрасывания, как правило, выделялась восьмерка Ил-2 под прикрытием 6-8 истребителей. Груз сбрасывался с одного захода с высоты 15 - 30 м.

По оценке армейского командования, результаты сбрасывания хорошие.

Самыми напряженными днями были 1 и 2 ноября 1943 г., только в первый день дивизия произвела 144 самолето-вылета. В этот день уничтожено 2 танка, 14 автомашин, 3 минометных батареи, 110 человек. Повреждено 7 танков, подавлено 4 артбатарей, 2 батареи МЗА, 1 батарея ЗА, вызван 1 пожар, сбит 1 МЕ-109 и один подбит. 02.11.43 произведено 119 самолето-вылетов. Уничтожено: 6 танков, 19 автомашин, 2 повозки, 1 минометная батарея, 380 человек. Повреждено 8 танков, подавлено: 4 батареи МЗА, 1 батарея ЗА, разрушен 1 блиндаж, вызвано 2 пожара, сбит 1 и подбит 1 МЕ-109, повреждены 2 БДБ. Наши потери - 4 Ил-2 и 2 истребителя.

Наша авиация вела ограниченные боевые действия из-за плохих метеоусловий. В дальнейшем при стабилизации фронта основной задачей дивизии было уничтожение плавсредств и сбрасывание грузов.
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Всего за отчетный период дивизия потеряла 31 Ил-2, в том числе 23 Ил-2 47 ШАП.

При выполнении десантной операции для обеспечения отхода плавсредств часть Ил-2 была использована для постановки дымзавес..."

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА ПЕРИОД ОКТЯБРЬ-ДЕКАБРЬ 1943 г.51)
АЭРОДРОМ ГЕЛЕНДЖИК
4-5 октября 1943 года полк перебазировался с аэродрома Геленждик на аэродром Анапа и приступил к боевой работе в условиях наступления Красной Армии на Таманском п/о. Боевая работа в октябре проходила в два этапа при полном взаимодействии с 8 ГШАП, 6, 9 ИАП и приданного в оперативное подчинение 25 ИАП.

1-й этап. Уничтожение плавсредств, живой силы и техники противника во взаимодействии с наземными войсками, что способствовало выполнению задачи очищения Таманского п/о от противника.

2-й этап. Подготовка операций по освобождению Крыма. В течение ноября - декабря боевая деятельность полка была направлена на обеспечение десанта, высадившегося на Керченском полуострове, поддержку его и уничтожение плавсредств в портах Киик-Атлама, Феодосия, Камыш-Бурун, мешающих нормально питать десантные части.

БШУ по плавсредствам противника в портах и на переходах, по узлам сопротивления, живой силе и технике противника способствовали закреплению нашего десанта на Керченском п/о и расширению плацдарма в районе поселка Эльтиген для дальнейшего наступления. Боевую работу 47 ШАП вел в условиях сильного противодействия со стороны ЗА и МЗА, при незначительном противодействии со стороны ИА противника, которое усиливалось к концу периода... "

В журнале учета боевой работы 47-го ШАП коротко говорится об операции по уничтожению конвоя противника в районе маяка Кизаульский 9 октября 1943 года52).

"... В течение дня 08.10.43 и в течение ночи на 09.10.43 противник полностью закончил эвакуацию войск с Таманского п/о.

В 7 часов 09.10.43 самолетами ВР 30 РАП был обнаружен конвой БДБ, СКА, понтоны типа "Зибель" (всего в составе конвоя 60 - 90 единиц) в районе мыса Такил.

С рассветом 09.10.43 находились в готовности две ударные группы 8-го ГШАП и 47 ШАП.

Первый удар был нанесен 47 ШАП. Ведущим был Герой Советского Союза майор Челноков Н.В. Был обнаружен конвой в составе до 60 единиц, идущий в 4-х кильватерных колоннах курсом 270°. Одним заходом с пикирования (высота 600 - 50 м) атаковали конвой. Бомбами, реактивными снарядами, пушечно-пулементным огнем потоплено 2 БДБ, уничтожено до 20 человек из команд, поврежден 1 СП "Зибель".

70
Произведено до 30 самолето-атак. Штурмовики были встречены сильным огнем ЗА. Сбит огнем ЗА над целью 1 Ил-2 (летчик Ил-2 -лейтенант Попов Михаил Семенович, воздушный стрелок, штурман звена младший лейтенант Скворцов Вениамин Александрович).

Согласно краткому отчету начальника штаба 47 ШАП, эффективность удара ослаблена из-за того, что летчики Николаев и Агафонов оторвались от группы и в атаке не участвовали.

Второй удар сделал 8 ГШАП. Уничтожены 1 БДБ, 20 человек и повреждена 1 БДБ.

От 1 АЭ 47 ШАП участвовало 3 экипажа: Герой Советского Союза майор Челноков Н.В., начальник связи 47 ШАП Бунин Б.С, пилот 3 АЭ мл. лейтенант Шевердяев Я.И.53).

Далее в отчете приводятся данные о наших потерях: 02.10.43. Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Полонский Альфред Антонович, воздушный стрелок краснофлотец Ковалев Алексей Фотиевич сбиты ЗА при штурмовке плавсредств противника в районе мыса Такил.

02.10.43. Командир звена 1 АЭ ст. лейтенант Рябцев Александр Иванович, воздушный стрелок краснофлотец Фельдзер Филипп Моисеевич подбиты ЗА противника при штурмовке плавсредств в порту Сенная, самолет разбит, экипаж невредим.

04.10.43. Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Большаков Николай Григорьевич, воздушный стрелок сержант Обухов Николай Иванович, командир звена 1 АЭ Нурдинов Александр Александрович, воздушный стрелок Лобастов Аркадий Кузьмич не вернулись с боевого задания (предположительно сбиты ЗА) при штурмовке плавсредств противника на переходе коса Чушка - Керчь.

05.10.43. Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Удальцов Ефим Григорьевич, воздушный стрелок краснофлотец Щербаков Михаил Яковлевич при штурмовке плавсредств в порту Феодосия из-за повреждений мотора огнем ЗА не дотянули до берега 1 км в районе Анапы, произвели посадку на воду. Экипаж спасен, самолет затонул.

05.10.43. Летчик 3 АЭ сержант Плотицын Павел Федорович, воздушный стрелок краснофлотец Ярош Александр Федорович сбиты ЗА при уничтожении плавсредств противника у причалов кордона Ильича. Экипаж и самолет погибли.

05.10.43. Летчик 2 АЭ мл. лейтенант Сердюк Петр Николаевич, воздушный стрелок сержант Бабин Василий Иванович при штурмовке плавсредств противника у причалов кордона Ильича были подбиты ЗА противника, произвели посадку на фюзеляж в лимане Цокур. Самолет разбит, экипаж невредим.

09.10.43. Командир звена 2 АЭ лейтенант Попов Михаил Семенович, штурман звена мл. лейтенант Скворцов Вениамин Александрович при уничтожении плавсредств противника на переходе мыс Такил - Феодосия не вернулись с боевого задания (предположительно сбиты ЗА).
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16.10.43. Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Бабенко Степан Корнеевич, воздушный стрелок мл. сержант Петер Леонид Николаевич при штурмовке плавсредств противника в порту Феодосия подбиты ЗА. В сложных метеоусловиях, израсходовав горючее, сели на воду возле берега у станции Лоо. Самолет разбит, экипаж невредим.

28.10.43. Летчик 2 АЭ мл. лейтенант Белин Александр Степанович, воздушный стрелок мл. сержант Лисицкий Лев Николаевич при штурмовке артбатарей в районе- коммуны "Инициатива" были подбиты огнем ЗА. Произвели посадку на воду в 3 км южнее косы Тузла. Экипаж самолета затонул.

31.10.43. Летчик 2 АЭ мл. лейтенант Каверин Александр Васильевич, воздушный стрелок Митряков Владимир Григорьевич при штурмовке артбатарей противника в районе Ченгеле Татарский были подбиты огнем ЗА, посадку произвели на воду. Самолет затонул, экипаж спасен.

01.11.43. Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Амиратов Григорий Захарович, воздушный стрелок краснофлотец Павлусь Александр Андреевич при штурмовке войск противника в районе отметки 119,0, 127,7 сбиты ЗА. Самолет и экипаж сгорели.

01.11.43. Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Удальцов Ефим Григорьевич, воздушный стрелок мл. лейтенант Брайко Владимир Иванович при штурмовке войск и огневых точек противника в районе отметки 56,4 и коммуны "Инициатива" подбиты МЕ-109, не дотянули до аэродрома, посадку произвели без шасси в районе станции Гастогаевская. Самолет разбит, ремонту не подлежит, экипаж невредим.

02.11.43. Командир звена - зам. командира 3 АЭ мл. лейтенант Филиппов Михаил Феофанович, штурман звена мл. лейтенант Дмитриев Александр Алексеевич при штурмовке танков противника в районе Горком - Камыш-Бурун прямым попаданием ЗА сбиты. Самолет и экипаж сгорели.

02.11.43. Летчик 2 АЭ мл. лейтенант Терех Иван Александрович, воздушный стрелок мл. сержант Кочетков Николай Кириллович при штурмовке танков и автомашин противника в районе отметки 47,7 подбит ЗА, произвел посадку на воду в Керченском проливе. Самолет и экипаж затонули.

08.11.43. Летчик 2 АЭ мл. лейтенант Акаев Юсуп Абдулабекович, воздушный стрелок ст. краснофлотец Слепцов Василий Григорьевич при штурмовке катеров противника в районе мыса Такил подбиты ЗА противника, произвели посадку на воду. Самолет затонул, экипаж спасен.

10.11.43.У командира 2 АЭ капитана Бусыгина Геннадия Кузьмича при контрольном провозном полете летчика младшего лейтенанта Рязанцева на УИл-2 после 25-минутного полета в зону вдруг произошел прорыв газа в цилиндре блока мотора, в кабине летчика появился густой дым. Бусыгин решил садиться прямо перед собой на аэродром Анапа. При посадке самолет выкатился за границу рабочей
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площадки аэродрома, попал в канаву. Самолет разбит, ремонту не подлежит. Бусыгин невредим. Рязанцев получил ушиб правой руки.

11.11.43. Самолет летчика 1 АЭ мл. лейтенанта Николаенко Василия Григорьевича (воздушный стрелок ст. краснофлотец Макаренко Андрей Григорьевич) при штурмовке войск противника в районе коммуны 'Инициатива" подбит огнем ЗА. Посадку произвел на воду в 20 км от берега мыса Железный Рог. Самолет разбит, экипаж невредим.

13.11.43. Группа в составе 5 Ил-2, ведущий лейтенант Рывкин И. П., вылетела с задачей - поиск и уничтожение плавсредств противника на коммуникации мыс Такил - Феодосия и в порту Киик-Атлама. Следуя по маршруту в 1 км южнее мыса Чауда, ведущий обнаружил подводную лодку противника в надводном положении, которая при подходе наших самолетов начала быстро погружаться. Ведущий решил развернуться и атаковать ПЛ, надеясь, что она снова всплывет; развернувшись, ПЛ не обнаружил.

15.11.43. Самолет летчика 2 АЭ мл. лейтенанта Сердюка Петра Николаевича (воздушный стрелок краснофлотец Пархоменко Захарий Федорович) при штурмовке портовых сооружений Киик-Атлама был подбит ЗА противника, произвел посадку на воду в 2-3 км южнее горы Опук. Самолет и экипаж затонули.

19.11.43. Самолет летчика 1 АЭ мл. лейтенанта Александрова Бориса Владимировича (воздушный стрелок сержант Бондарев Игорь Николаевич) при штурмовке плавсредств противника в порту Камыш-Бурун сбит огнем ЗА. Самолет и экипаж погибли.

27.11.43. При возвращении с боевого задания, на развороте, летчик 2 АЭ мл. лейтенант Семенов Алексей Андреевич винтом своего самолета ударил по хвостовому оперению самолет летчика 1 АЭ мл. лейтенанта Литвишко Павла Борисовича. В результате Семенов и воздушный стрелок ст. краснофлотец Горгеладзе Дорсун Саратович погибли, упали в воду в 500 м юго-западнее лимана Витязевская. Экипаж Литвишко невредим, самолет сдан в ремонт.

28.11.43. Самолет летчика мл. лейтенанта Литвишко Павла Борисовича (воздушный стрелок мл. сержант Ашихман Аркадий Иванович) при штурмовке БДБ в порту Камыш-Бурун сбил МЕ-109, горящим произвел посадку на воду в 2 км восточнее Эльтигена. Самолет и экипаж затонули.

30.11.43. Не вернулись с боевого полета на порт Камыш-Бурун летчик 1 АЭ мл. лейтенант Бараров Григорий Карпович, воздушный стрелок сержант Изумханов Яков Николаевич (предположительно - сбиты).

30.11.43. Самолет летчика 3 АЭ мл. лейтенанта Каверина Александра Васильевича (воздушный стрелок ст. краснофлотец Избяков Василий Александрович) после атаки цели в районе Эльтигена не вернулся с задания. Экипаж погиб.

31.11.43. Самолет летчика 1 АЭ мл. лейтенанта Бурлаченко Василия Акимовича (воздушный стрелок ст. краснофлотец Щербаков
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Михаил Яковлевич) подбит ЗА над целью, упал в море в 200 м от берега в районе Эльтигена. При падении летчика из кабины выбросило, он был подобран десантниками 18 Армии, воздушный стрелок затонул с самолетом.

01.12.43. Командир 3 АЭ майор Каверзин Николай Ильич, штурман капитан Митрофанов Иван Васильевич были подбиты ЗА; самолет загорелся, произвел посадку на воду в 500 м юго-западнее косы Тузла. Самолет и экипаж затонули.

01.12.43. Командир звена 3 АЭ лейтенант Рывкин Исай Павлович, воздушный стрелок капитан Чистяков Александр Степанович сбиты огнем ЗА, самолет упал на берегу в районе цели. Самолет и экипаж сгорели.

Потери при БШУ по танкам и живой силе противника на южной окраине Эльтигена:

16.12.43. Самолет летчика 3 АЭ мл. лейтенанта Шевердяева Якова Ивановича (штурман звена лейтенант Мараев Петр Михайлович) в районе Камыш-Буруна выполнял боевое задание по обеспечению операции радиоуправляемого торпедного катера. Экипаж погиб.

Порт Камыш-Бурун противник использовал как маневренную базу для стоянки БДБ, которые действовали с наступлением темноты в Керченском проливе в целях противодействия планомерного снабжения морским путем наших десантов в районе Эльтигена и севернее г. Керчь.

В отдельные дни в порту Камыш-Бурун воздушной разведкой обнаруживалось до 15 БДБ. Можно было предполагать, что противник имел задачу высадки десанта в тыл нашему десанту севернее г. Керчь.

Командующим ВВС ЧФ генерал-лейтенантом Ермаченковым В.В. была поставлена задача: командиру 11 ШАД в течение дня летать с полным напряжением, имея главную задачу уничтожение БДБ в порту Камыш-Бурун. Кроме 11 ШАД, удар будут наносить ПЕ-2 4 ВА. Для прикрытия Ил-2 командующий передал в оперативное подчинение 25 ИАП.

Для уничтожения БДБ командир дивизии выделил 4 ударных группы по 6 Ил-254).

19.11.43 в результате удара было уничтожено 5 БДБ и повреждено 5. Подавлен также огонь 1 батареи МЗА и 2 точек МЗА. В том числе 47-м полком было уничтожено 2 БДБ и 3 БДБ повреждены, подавлен огонь одной батареи МЗА.

Потери: над целью сбит младший лейтенант пилот 1 АЭ 47 ШАП Александров Борис Владимирович и воздушный стрелок мл. сержант Бондарев Игорь Николаевич ..."
Удалось восстановить участников этих ударов, но, к сожалению, не всех55). Вот их имена:

Пилот 3 АЭ младший лейтенант Шевердяев Яков Иванович, воздушный стрелок краснофлотец Ларин Кирилл Анатольевич - 3 вылета.
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Летчик 1 АЭ мл. лейтенант Николаенко Василий Григорьевич, воздушный стрелок мл. сержант Макаренко Андрей Григорьевич - 3 вылета.

Пилот 3 АЭ мл. лейтенант Литвишко Павел Борисович, воздушный стрелок 1 АЭ мл. сержант Ашихман Аркадий Иванович - 3 вылета.

Пилот 1 АЭ мл. лейтенант Бурлаченко Василий Акимович, воздушный стрелок 3 АЭ мл. сержант Щербаков Михаил Яковлевич - 2 вылета.

Пилот 2 АЭ мл. лейтенант Семенов Алексей Александрович, воздушный стрелок краснофлотец Горгеладзе Дорсун Саратович - 2 вылета.

Командир звена 1 АЭ капитан Шкарупило Илларион Иванович, штурман звена лейтенант Мараев Петр Михайлович - 1 вылет ...

19 ноября 1943 г. в полдень 63 Ил-2 47 и 8 авиаполков под прикрытием 34 истребителей 9 ИАП внезапно обрушили мощный бомбоштурмовой удар по плавсредствам противника в порту Камыш-Бурун. Было сброшено 200 фугасных авиабомб, 150 реактивных снарядов. Врагу нанесен значительный урон в технике и живой силе.

Во время этого налета был убит гитлеровский вице-адмирал Казерницки, командующий немецким флотом на Черном море. (Из воспоминаний З.Ф. Лазарева).

20.11.43 был получен из дивизии приказ - уничтожить 12 БДБ в порту Камыш-Бурун56).
"Для выполнения этой задачи командир 47 ШАП выделил 6 Ил-2, один из них - для контроля результатов.

В 15 часов группа из 6 Ил-2, ведомая майором Фолькиным М.А., под прикрытием 4 Як-1 9 ИАП вылетела на боевое задание. При подходе к цели в порту Камыш-Бурун увидели 12 БДБ. Атаковали эти БДБ, бомбы сбрасывали с высоты 300 м и производили обстрел до высоты 25 м.

В результате удара были потоплены 2 БДБ и 2 БДБ повреждены. На втором заходе ведущий передал командование своему заместителю, а сам отошел в сторону для контроля результатов удара - для визуального наблюдения и фотографирования.

Противодействие: сильный огонь ЗА и МЗА, в районе цели были атакованы двумя МЕ-109. Потерь нет. Все самолеты получили большие повреждения от ЗА и МЗА, также от ИА. В частности, самолет майора Фолькина М.А. имел 6 прямых попаданий снарядов МЗА."

Частично сохранившиеся архивные материалы дали возможность в какой-то мере обобщить результаты БШУ в порту Феодосия 57) :

"05.10.43 6 Ил-2 результат - 4 взрыва на пристани.

06. 10.43 6 Ил-2, результат - уничтожено - 1 БДБ, 2 БДБ повреждено.

09.10.43 6 Ил-2, результат - уничтожено - 3 СК, 2 БДБ, повреждено - 1 БДБ.
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14.10.43 8 Ил-2, бомбы рвались на территории завода и у БДБ, 2 самолета повреждены.

16.10.43 8 Ил-2, результат не выяснен.

26.10.43 5 Ил-2, уничтожено: 1 СК, 20 человек, повреждено 1 СК, 1 барка, разрушен причал.

30.10.43 6 Ил-2, результат не выяснен - дымка, 2 самолета повреждены.

08.11.43 6 Ил-2, повреждено 2 СК, один самолет подбит, 1 самолет поврежден.

09.11.43 6 Ил-2, уничтожена 1 БДБ, 1 БДБ повреждена.

13.11.43 6 Ил-2, уничтожено 4 автомашины, 4 батареи МЗА, 50 человек, 1 самолет поврежден.

16.11.43 6 Ил-2, уничтожено 2 БДБ, 1 БДБ повреждена.

Уничтожение плавсредств в порту Киик-Атлама:

12.11.43 8 Ил-2, повреждено 2 СК.

15.11.43 6 Ил-2, в районе стоянки БДБ - 2 сильных взрыва и 1 пожар.

15.11.43 6 Ил-2, результат не выяснен, повреждено 2 самолета.

30.11.43 7 Ил-2, уничтожено 1 БДБ, 1 катер, подавлена 1 МЗА.

30.11.43 6 Ил-2, бомбы рвались у стоянки БДБ, летчик Бараров Григорий Карпович, воздушный стрелок Изумханов Яков Николаевич погибли. Летчик Бурлаченко Василий Акимович ранен. Один Ил-2 поврежден.

16.12.43 6 Ил-2, подавлена 1 МЗА. Погибли летчик Шевердяев Яков Иванович, воздушный стрелок Мараев Петр Михайлович."

Год 1944
ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА ЯНВАРЬ-АПРЕЛЬ 1944 г. АЭРОДРОМЫ АНАПА, САКИ58)
"Приказом командира 11-й ШАД 47-му ШАП была поставлена задача 23.01.44 двумя группами по 4 Ил-2 с прикрытием по 4 ЯК-9 6 ГИАП подавить артбатареи на юго-западной окраине г. Керчи. Ведущими в первой группе был капитан Бусыгин Г.К., во второй - мл. лейтенант Акаев Ю.А.

При рулении на старт, вследствие большой грязи, самолеты застревали и могли рулить только с помощью физической силы технического и свободного летного состава. Обе группы бомбили и штурмовали одним заходом с пикирования (400-30 м) артбатарею двухорудийного состава, а также живую силу и технику. Артбатарея огонь прекратила. На подходе к цели группы были встречены сильным огнем ЗА и МЗА, при выходе из атаки были атакованы 6 МЕ-109. Капитан Герасимов Николай Николаевич при выходе из атаки от группы оторвался, был атакован и сбит истребителем противника и горящим упал в районе балки Глубокая. Герасимов и воздушный стрелок сержант Комоцкий Павел Александрович сгорели.

Летчик капитан Чернов Геннадий Михайлович, вследствие попадания пули в водяной радиатор, произвел посадку без шасси в районе Аджи-Мушкай. 2 Ил-2 получили повреждения.

В этот же день 3 Ил-2, ведущий старший лейтенант Николаев Николай Иванович, вылетели на уничтожение подходящих резервов по дороге на озеро Чурубаш-Керчь.

24.01.44 4 Ил-2, ведущий капитан Бусыгин Г.К., прикрытие 4 Як-9, в 8 часов 41 мин вылетели на уничтожение живой силы и техники противника на северных скатах горы Митридат. Был слабый огонь ЗА и МЗА, 2 МЕ-109 атак не производили.

Второй вылет в составе 4 Ил-2, ведущий младший лейтенант Акаев Ю.А., при том же прикрытии произвели БШУ по артбатарее трех орудийного состава 1,5 км южнее совхоза Туркмень. Группа встретила сильное противодействие ЗА и МЗА, и при выходе из атаки их атаковали 4 МЕ-109 и 2 ФВ-190.

Истребители непосредственного прикрытия шли вместе со штурмовиками, защищая их снизу и с внешней стороны от атак ИА противника. В этом полете потерь от ИА противника не было. Вследствие прямого попадания снаряда МЗА в самолет Акаева Ю.А. (в капюшон редуктора) Акаев Ю.А. был вынужден произвести посадку на аэродроме Тамань. Экипаж невредим.
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29.01.44 группа в составе 4 Ил-2, ведущий старший лейтенант Николаев Н.И., нанесли БШУ по танкам и живой силе восточнее Керчи-2. На отходе от цели ведущий был атакован 2 МЕ-109, но они были отогнаны истребителями прикрытия.

Только за период с 23.01.44 по 03.02.44 полк произвел 22 самолето-вылета.

Личный состав 47 ШАП с поставленной задачей справился. Врио командира 47 ШАП гвардии капитан Румынцев А..."

Из отчета по операции 11-й ШАД по уничтожению ТКА противника в порту Киик-Атлама 39):

"Противник, постоянно дислоцируясь на базе торпедных катеров Киик-Атлама и в порту Феодосия (до 10 ТКА), затрудняет боевую работу кораблей ЧФ, чем препятствует успешной работе в интересах наших наземных войск. Поэтому командующий ВВС ЧФ поставил перед 11-й ШАД задачу: в течение ближайших дней уничтожить торпедные катера в порту Киик-Атлама в интересах готовящейся операции флота.

Подготовка к проведению операции по уничтожению ТКА в порту Киик-Атлама заключалась прежде всего в выборе наиболее эффективных форм и методов БШУ и средств поражения.

Применять топмачтовое бомбометание в порту Киик-Атлама по стоянкам торпедных катеров невозможно.

По этой причине командир дивизии принял решение произвести БШУ с пикирования, применить для уничтожения торпедных катеров наиболее выгодные и эффективные в данном случае средства поражения.

План удара был утвержден командующим ВВС ЧФ.

Отмечена вся важность операции и было сообщено, что при успешном проведении операции все участники будут представлены к правительственным наградам.

Вылеты на уничтожение ТКА в порту Киик-Атлама дивизия производила 11.03.44 два раза. Первый - утром. Вылетело 19 Ил-2 8 ГШАП и 6 Ил-2 47 ШАП под прикрытием истребителей 6 КГИАП и 25 ИАП. Второй раз - во второй половине дня, вылетело 18 Ил-2 8 ГШАП и 6 Ил-2 47 ШАП также под прикрытием истребителей. Всего уничтожено 1 ТКА, кроме этого, причинены крупные повреждения 4 ТКА, 1 БДБ. Вызваны крупные пожары и взрывы на территории торпедного завода. Уничтожены батареи 1 ЗА и 1 МЗА. Произведено 5 воздушных боев (истребители 25 ИАП сбили 3 МЕ-109). Огнем ЗА повреждено 8 Ил-2. Ранен один воздушный стрелок.

В 47 ШАП в обоих вылетах ведущим был лейтенант Акаев Ю.А. Успех БШУ был обусловлен правильным выбором средств поражения и хорошей подготовкой..."

Из отчета по операции 11-й ШАД по уничтожению ТКА в порту Феодосия 13.03.44 и 17.03.44 60):

"... 13.03.44 в операции по уничтожению ТКА в порту Феодосия по решению командира должно участвовать 5 групп по 6 Ил-2
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и 30 истребителей прикрытия. Из 47 ШАП выделялось 2 группы по 6 Ил-2, а из 8 ГШАП - 3 группы. Три группы были ударными и 2 группы - подавления ПВО.

Во главе походного порядка шла первая группа подавления наземных средств ПВО с осколочными бомбами (8 ГШАП), ведущий лейтенант Гургенидзе А.Е.

Вторая группа - пушечная (пушки калибра 37 мм) шла на дистанции 1 км (47 ШАП), ведущий майор Кунях В.Х. В составе этой группы находился помощник командующего ВВС ЧФ подполковник Долгов,

За этими группами шли на таком же расстоянии: 2-я группа подавления наземных средств ПВО с осколочными бомбами (8 ГШАП), ведущий гвардии ст. лейтенант Николаев Н.И., затем группа (8 ГШАП) с ПЛАБами, ведущий гвардии ст. лейтенант Пысин Н.В., и последняя 5-я группа - с пушками 37 мм (47 ШАП), ведущий лейтенант Акаев Ю.А., имеющая по 4 ФАБ-50. Таким образом, первая и третья группы были группами подавления ПВО с осколочными бомбами (8 ГШАП). Вторая, четвертая и пятая - ударные группы, причем вторая и пятая с 37 мм пушками и бомбами ФАБ-50 (47 ШАП), четвертая группа - 4 Ил-2 с бомбами ПЛАБ-100 и 2 Ил-2 с ФАБ-100. Предполагалось ПЛАБы сбрасывать с малых высот методом топмачтового бомбометания (8 ГШАП).

Заход на цель ударных групп штурмовиков с приданными им группами подавления ПВО был намечен с севера и юга, а группа с ПЛАБами - с востока.

Скрытности и внезапности подхода к цели осуществить не удалось из-за того, что ведущий одной группы прошел ближе к береговой черте и выше, чем было указано в маршруте. В результате этого вся система ПВО противника была заблаговременно оповещена и на траверзе мыса Чауда (5 км не долетая до цели) нашу группу штурмовиков и истребителей атаковали до 15 МЕ-109 и ФВ-190, с которыми часть истребителей прикрытия вступили в бой и не дали им прорваться к штурмовикам.

Над Киик-Атлама находилось до 6 МЕ-109, которые, увидев, что удар наносится по Феодосии, также стали действовать в районе Феодосии. Силы противника по мере подлета наших штурмовиков к цели непрерывно наращивались и количество его истребительных групп в воздухе увеличивалось, и к моменту атаки цели над Феодосией находилось до 30 МЕ-109 и ФВ-190 по 4-8 самолетов в группе.

Истребители непосредственного прикрытия, по показаниям наших летчиков-истребителей, вели непрерывный воздушный бой с противником, начиная от меридиана Чауда до цели и прикрывали отход штурмовиков за 30-35 км к юго-востоку от Феодосии.

Внимание штурмовиков рассредоточилось на отражение атакующих истребителей противника и на наблюдение за выходом на цель впереди идущих штурмовых групп, поэтому первая ошибка вызвала ряд последующих:

1) ведущий 1-й группы подавления ПВО, придя к точке тактического развертывания, не увеличил скорость при подходе к цели.
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В результате он не оторвался от пушечной ударной группы и не сумел полностью подавить ЗА и МЗА до ее подхода;

2) нарушилась временная последовательность удара цели. Создалась угроза одновременного выхода на цель с разных направлений и возможность столкновения в воздухе наших северных и южных групп. Это привело к тому, что вторая группа подавления ПВО изменила курс и не успела подавить ПВО противника для последующей ударной группы и пушечная группа Акаева Ю.А. действовала в условиях непосредственной ПВО противника и потеряла от огня ЗА 1 Ил-2.

Атаки обеих групп подавления ПВО производились одним заходом с пикирования (1050-100 м). Удары наносились по батареям ЗА и МЗА, расположенных в районе города и порта.

Две пушечные группы (ведущие Кунях В.Х. и Акаев Ю.А.) бомбили и штурмовали 4 ТКА с пикирования (800-400 м). Катера стояли у перемычки широкого мола.

Группа Пысина Н.В. с ПЛАБами атаковала плавсредства с высоты 20-25 м одним заходом.

Всего при выполнении удара по ТКА противника в порту Феодосия было потеряно 6 Ил-2, из них 5 от ИА и 1 - от ЗА. Повреждены 3 Ил-2 и 1 Як-9. Майор Черных В.К. подбит и сел вынужденно.

По докладу летчиков-штурмовиков установлено, что прикрытие истребителями штурмовиков не обеспечивалось и в ряде случаев истребители, увлекшись боем, отрывались от штурмовиков. Были моменты, когда штурмовики шли без прикрытия. Истребители непосредственного прикрытия сбили 3 МЕ-109. Но были случаи, когда истребители прикрытия спасали штурмовиков от гибели. Так, например, младший лейтенант Калашников (25 ИАП) сбил МЕ-109, атаковавшего сверху Ил-2.

Вина была здесь и штурмовиков - не использовали радио для управления истребителями непосредственного прикрытия. Также штурмовики после атаки собрались крайне медленно, что затрудняло работу истребителям непосредственного прикрытия. Это вело к тому, что истребители противника вели воздушный бой с одиночными Ил-2.

Акаев Ю.А. и его стрелок Губанов Н.Г. сбили по одному МЕ-109.

Общий результат удара; 1 ТКА выведен из строя, 2 ТКА повреждены, в городе вызвано 2 очага пожара, сбито 7 самолетов противника..."

"... Систематические удары 11-й ШАД по портам базирования ТКА на Черном море (Киик-Атлама, Феодосия) заставили противника резко увеличить численность истребителей прикрытия названных портов. Особенно сильное увеличение истребителей противника было отмечено 13.03.44 при наших действиях по порту Феодосия. Для успешного выполнения следующего удара командующий ВВС ЧФ придал в оперативное подчинение командиру 11-й ШАД 25 ИАП и другие части.

В целях выматывания и отвлечения на себя дежурных истребителей противника командир АД решил создать демонстрационную группу в составе 4 Б-3 с задачей: за 45 минут до вылета штурмовиков

80

пройти растянутым строем в 30-40 км южнее Феодосии. Этим самым будет создана имитация полета группы штурмовиков для радиолокационной станции противника.

Для оказания помощи упавшим в море экипажам выделялось 2 МБР-2, которые с момента взлета штурмовиков должны находиться в районе Анапа.

Для нанесения удара 17.03.43 планировалось 5 групп по 6 Ил-2 в каждой. Для непосредственного прикрытия штурмовиков должно быть выделено 30 истребителей, и столько же истребителей намечалось выделить в ударную группу.

Рано утром была произведена разведка. 17.03.44 в 10 часов к аэродрому Анапа на бреющем полете подошли 3 Б-3, сделали 2 круга над аэродромом и ушли на задание.

В 10 часов 30 минут начали взлет 27 Ил-2: 2 группы ударных (из 5 и из 6 Ил-2 8 ГШАП, ведущие гвардии старший лейтенант Пысин Н. и гвардии капитан Данилов Н.) и одна ударная группа 47 ШАП (ведущий майор Фолькин М.). На подавление наземных ПВО выделены 2 группы: 5 Ил-2 8 ГШАП, ведущий ст. лейтенант Николаев Н. и 5 Ил-2 47 ШАП, ведущий старший лейтенант Борисов И.

27 Ил-2 непосредственно прикрывали 30 истребителей, кроме этого, в ударную группу входило еще 30 истребителей.

Заход групп подавления наземных средств ПВО производился за пять минут до нанесения удара ударными группами. Штурмовали с пикирования одним заходом. В результате удара выведена из строя 1 батарея ЗА, подавлен огонь 3-х батарей ЗА и 3-х батарей МЗА в районе мыса Ильи и Широкого мола.

Ударные группы нанесли удар с пикирования с одного захода с юга и юго-востока. В результате удара, по докладам экипажей, на 4 ТКА и на берегу в районе Широкого мола возникли пожары. После дешифровки фотоснимков установлено, что в момент удара в порту Феодосия находилось 4 ТЩ, принятые воздушной разведкой за ТКА, а также 6 БДБ, 6 катеров. Один ТЩ, стоящий у западной стенки, от прямого попадания бомбы ФАБ-100 в носовую часть получил сильные повреждения. У основания Широкого мола поврежден портовый склад. 1 Ил-2 47 ШАП подбит ЗА, мл. лейтенант Бем С. сел на воду в 100 м от мыса Чауда. Подбит 1 ИЛ-2 8 ГШАП..."

Из воспоминаний заместителя командира по летной подготовке 47 ШАП Лазарева 3. Ф.;

"... 11-го апреля 1944 г. было проведено три последовательных удара штурмовиков 11-й ШАД, 92 Ил-2 47 и 8 ШАП, 118 истребителей 6, 9 и 25 авиаполков.

Ведущими групп были: первой - Герой Советского Союза Челноков Н., командир 8-го ГШАП; второй - Герой Советского Союза Степанян Н., командир 47-го ШАП; третьей - Лазарев 3., заместитель командира по летной подготовке 47-го ШАП.

Полет групп проходил на высоте 50-25 м над уровнем моря в 40 км от береговой черты, что скрывало от противника подлет к Феодосии наших самолетов.
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На траверзе мыса Ильи набрали высоту 1250 м и, не доходя до Лысой Горы, сваливались в пикирование на цель с применением противозенитного маневра. Преодолев заградительный огонь ПВО противника, нанесли ощутимый удар по порту Феодосия. Было потоплено 4 быстроходных десантных баржи, 5 катеров, разрушены портовые сооружения, уничтожено много зенитных батарей и живой силы противника.

В этом бомбоштурмовом ударе особо отличились Попов Г., Божок А., Акаев Ю., Марков В., Глухарев В., Бурлаченко В., Удальцов Е. и другие.

На рассвете 13 апреля 1944 г. корабли противника еще не успели выйти в море. На их борту находилось большое количество живой силы и техники противника, готовых к бегству морем.

80 штурмовиков под прикрытием 42 истребителей обрушили бомбоштурмовой удар по противнику. Ведущими полков были: 8-го ГШАП - Герой Советского Союза Челноков Н., 47 ШАП - Герой Советского Союза Степанян Н. В итоге налета 5 быстроходных десантных барж с фашистами затонули, 4 были подбиты и потеряли ход.

В повторном полете на Судак ведущим 47-го ШАП был Лазарев 3., а заместителем - Акаев Ю. Полет проходил по береговой черте Керченского перешейка и без прикрытия наших истребителей. В тот период противник, теснимый нашими войсками, сдавался в плен. Его истребительная авиация сосредоточилась в основном в Севастополе.

Налет на Судак прошел успешно. Все находящиеся плавсредства противника были потоплены, много было уничтожено живой силы гитлеровцев..."

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА АПРЕЛЬ 1944 г.
АЭРОДРОМ САКИ61)
"В первой половине апреля 47 ШАП во взаимодействии с 8 ГШАП под прикрытием 6 ГИАП и 25 ИАП уничтожал плавсредства противника в портах Феодосия, Киик-Атлама, Судак и на коммуникациях южного побережья Крыма, своими боевыми действиями способствовал успешному продвижению частей отдельной Приморской Армии и полному очищению Керченского п/о от немецко-фашистских захватчиков.

18.04.44 полк в полном составе перебазировался из Анапы на аэродром Саки и вел боевую работу по уничтожению плавсредств противника на коммуникации Севастополь - Румыния.

В операциях, проводимых полком в апреле 1944 г. летчиками впервые в массовом масштабе начал применяться метод топмачтового бомбометания, благодаря чему значительно повысилась эффективность бомбоштурмовых ударов. Только за четыре дня боевой работы (22, 23, 25 и 26 апреля) летчики 47 ШАП потопили 7 плавсредств различного тоннажа и 5 значительно повредили. Одновременно, учитывая сложные метеоусловия, в которых приходилось работать, и в целях повышения маневренности групп штурмовиков в зоне противника, был изменен походный порядок штурмовиков, вместо общего строя пеленга 6 Ил-2 при полете к цели начали применять строй
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"пеленг пар" и на обратном маршруте - "клин пар". Такой порядок целиком себя оправдал.

Благодаря тщательно продуманной организации БШУ, несмотря на сильное противодействие со стороны ЗА, МЗА и ИА противника, полк имеет сравнительно небольшие потери - 3 Ил-2. Причем не безынтересно отметить, что, несмотря на всю сложность топмачтового бомбометания и связанный с ним риск, полк, применяя этот метод, потерь не имел.

Практически удар шестерки Ил-2 организовали следующим образом: ведущая пара, имея бомбы с взрывателями мгновенного действия, подходила к цели на высоте 1000-1200 м и первой начинала атаки, имея основной задачей пушечно-пулеметным огнем и РС подавить огонь ЗА и МЗА конвоя - обеспечить выход следующей пары, которая, имея бомбы с взрывателями АВ-87, подходила к цели на высоте 500-600 м с последующим снижением до 25-30 м и с этой высоты методом топмачтового бомбометания серийно сбрасывали бомбы. Замыкающая пара действовала аналогично первой паре, имея задачу прикрыть выход из атаки впереди идущей пары.

Если на цель вылетало одновременно несколько групп, порядок атаки оставался таким же, с той лишь разницей, что в атаку выходили сразу шестерками, а средняя шестерка, применявшая метод топмачтового бомбометания, разделялась на пары, причем каждая пара выбирала себе цель самостоятельно. Были случаи, когда на задание вылетала одна шестерка и все самолеты имели бомбы с взрывателями замедленного действия для топмачтового бомбометания. Выполнение задачи выполнялось в три захода, причем одновременно в атаку топмачтовым методом выходила только одна пара, остальные пары пушечно-пулеметным огнем и РС подавляли ЗА и МЗА, в последующих заходах пары менялись ролями.

Всего за отчетный период полк произвел 226 самолето-вылетов с общим налетом 299 часов.

Потери: от ЗА - 2 Ил-2 с экипажем, не вернулись с боевого задания 2 экипажа, 2 Ил-2 разбиты при посадке, из них один экипаж погиб при катастрофе, 5 экипажей ранено.

Выводы:

· личный состав с поставленной задачей командования АД справился. Значительно повысилась эффективность БШУ за счет качественной подготовки самолетов, продуманной организации удара и применения топмачтового бомбометания;

· боевая работа происходила в усложненных метеоусловиях, особенно в первой половине месяца, летали на предельный радиус действия;

· в апреле летчиками 47 ШАП, после соответствующей подготовки в полигонных условиях, впервые в массовом масштабе был применен метод топмачтового бомбометания по плавсредствам противника на переходе, что дало возможность значительно повысить эффективность БШУ.

Применяемый походный порядок "пеленгом пар" и "клином пар" дает возможность более свободно маневрировать в зоне зенитного огня и лучше организовывать оборону при встрече ИА противника и
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облегчает летчикам групповые полеты в сложных метеоусловиях...

Командир 47 ШАП гвардии майор Степанян Н.Г."

"В освобождении Севастополя 47 ШАП62) участвовал с 19 апреля по 12 мая 1944 г. включительно. БШУ производили в основном по кораблям и транспортам противника при их переходе морем Севастополь - Румыния, а также в бухтах Камышевая, Казачья (Севастополь) и мыс Херсонес.

За этот период полком было произведено 28 групповых вылетов, произведено на боевое задание 305 самолето-вылетов, из них успешных - 233.

Каждый вылет выполнялся или одной группой (от 5 до 13 Ил-2 в группе, или 2-3 группами, в каждой группе от 4 до 6 самолетов Ил-2).

Ведущими успешных 22-х вылетов были;

1) командир АП майор Степанян Н.Г. - 2 вылета (22 апреля и 10 мая);

2) зам. командира АЭ капитан Чернов Г.М. - 1 вылет (22 апреля);

3) командир звена ст. лейтенант Акаев Ю.А. - 5 вылетов (22 и 23 апреля, 8, 9, 10 мая);

4) командир 1 АЭ майор Черных В.К. - 1 вылет (23 апреля);

5) командир 3 АЭ ст. лейтенант Борисов И.Г. - 6 вылетов (25 и 30 апреля, 4, 11 - два и 12 мая);

6) командир звена мл. лейтенант Попов Г.Т, - 3 вылета (26 апреля, 10 и 11 мая);

7) командир звена 3 АЭ мл. лейтенант Божок А. А. - 4 вылета (10 - три, 11 мая).

В некоторых вылетах было несколько групп. В каждой группе был свой ведущий. Ведущие вылета первой группы указаны выше. Ведущими 2, 3 и 4 групп были следующие:

1) командир звена ст. лейтенант Акаев Ю.А. - 4 вылета (30 апреля, 10 - два и 11 мая)|

2) командир АП майор Степанян Н.Г. - 1 вылет (22 мая);

3) командир 1 АЭ майор Черных В.К. - 3 вылета (25, 30 апреля и 4 мая);

4) командир 3 АЭ ст. лейтенант Борисов И.Г. - 2 вылета (8 и 9 мая);

5) командир звена мл. лейтенант Попов Г.Т. - 4 вылета (4, 10 - два, 11 мая);

6) командир звена 1 АЭ мл. лейтенант Глухарев В.Я. - 3 вылета (9, 11 мая - два);

7) зам. командира 1 АЭ ст. лейтенант Охтень М.В. - 4 вылета (10, 11 - два, 12 мая);

8) помощник командира АП по политчасти подполковник Лазарев З.Ф. - 1- вылет (10 мая);

9) командир звена 2 АЭ мл. лейтенант Марков В.Д. - 2 вылета (8, 11 мая);

10)
командир звена 1 АЭ мл. лейтенант Удальцов Е.Г. - 1 вылет (12 мая).
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Топмачтовый метод бомбометания использовался в следующих вылетах; в апреле: 22-го дважды; 23, 25, 26, 30 - по одному; в мае: 4, 10, 11 - по два, 12 - один.

При использовании топмачтового бомбометания эффективность БШУ существенно возрастает. Поэтому начатое в массовом порядке в нашем полку применение топмачтового бомбометания 22.04.44 продолжало использоваться до конца войны.

Вот несколько примеров БШУ 47 ШАП по кораблям противника, связанных с освобождением Севастополя. В этих ударах использовалось топмачтовое бомбометание.

"22.04.44 13 Ил-2, ведущий командир полка Герой Советского Союза майор Степанян Н. Штурмовиков прикрывали 12 Як-9 6 ГИАП. Группе была поставлена задача: уничтожение транспортов противника при их переходе морем на пути Севастополь - Румыния. При выполнении задания 9 Ил-2 с пикирования и 4 Ил-2 топмачтовым бомбометанием двумя заходами атаковали 3 ТР, 1 СКР и 3 СКА. По докладам экипажей топмачтовым бомбометанием потопили 1 ТР водоизмещением 3000 т, один транспорт зажжен прямым попаданием бомбы ФАБ-100. Потоплен также 1 СКА. Кроме того, в воздушном бою воздушный стрелок-бомбардир звена 1 АЭ лейтенант Удовиченко Федор Павлович сбил 1 ФВ-190. Факт сбития подтвердили майор Черных В.К. и капитан Чернов Г.М., а также воздушный стрелок Акимов.

Потери: летчик 1 АЭ мл. лейтенант Спорыхин Николай Федорович и воздушный стрелок 2 АЭ Чемисов Иван Кириллович сбиты ЗА, самолет упал в 8-10 км северо-западнее Севастополя в море. Факт гибели Спорыхина подтверждается.

25.04.44 12 Ил-2, две группы, прикрытие 8 Як-9 6 КГИАП. Ведущий 1-й группы ст. лейтенант Борисов И., 2-й группы - майор Черных В. Задача: уничтожить не менее 2-х плавединиц. Бомбили и штурмовали 1 ТР и 4 СКА. 8 Ил-2 производили удар с пикирования и 4 Ил-2 - топмачтовым способом. С первого захода прямые попадания в транспорт и 2 СКА. Во 2-м заходе видели, как погружался транспорт, затем оставались видны только палуба и надстройки, 1 СКА - тонул, 1 СКА - горел. Был сильный огонь ЗА и МЗА. 2 МЕ-109 произвели одну безуспешную атаку.

1 Ил-2, мл. лейтенант Прохоров Николай Алексеевич, командир звена 1 АЭ, воздушный стрелок ст. краснофлотец Потапова Галина Николаевна с боевого задания не вернулись. По докладу летчика 3 АЭ мл. лейтенанта Филиппова Б. и подполковника Лазарева 3., самолет произвел посадку в районе Кача. У Филиппова огнем ЗА был пробит пневматик, в результате чего при посадке он снес шасси.

08.05.44 12 Ил-2 в три группы. Ведущие: ст. лейтенант Акаев Ю., ст. лейтенант Борисов И., мл. лейтенант Марков В. Задача: уничтожить 2 ТР, стоящие на рейде между бухтами Казачьей и Камышевой. Прикрытие - 16 Як-9. Бомбили и штурмовали с пикирования двумя группами с разных высот 3 транспорта, стоящие на рейде в бухте Казачьей и до 30 барж в бухте. Экипажи наблюдали два прямых попадания ФАБ-100 в транспорт 3 000 т водоизмеще-
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нием, и 3 пожара, сопровождавшиеся взрывами в районе стоянки барж. В воздушном бою воздушный стрелок 3 АЭ сержант Куц Петр Павлович сбил 1 МЕ-109, командир звена мл. лейтенант Божок Андрей Андрианович и воздушный стрелок мл. сержант Одинец Виктор Харитонович вдвоем сбили 1 МЕ-109.

Противодействие: сильный огонь ЗА и МЗА в районе цели, 8 МЕ-109.

Потери и повреждения: летчик 2 АЭ мл. лейтенант Михайленко Александр Николаевич и воздушный стрелок сержант Жувагин Николай Петрович сбиты ИА противника, горящими упали в море в 5 км от Любимовки.

Летчик 2 АЭ мл. лейтенант Кузьменко Николай Никитович, воздушный стрелок мл. сержант Мочалов Г. после выполнения задания произвели посадку в районе Бельбек.

Летчик мл. лейтенант Удальцов Е., имея пробитые пневматик и воздушную систему, при посадке в конце пробега развернулся и лег на фюзеляж.

10.05.44 первый полет, две группы 9 Ил-2, 1-я группа - ведущий ст. лейтенант Акаев Ю., 2-я группа - ст. лейтенант Охтень М., прикрытие 8 Як-9. Задача: на переходе морем, западнее мыса Херсонес, произвести БШУ по 2 ТР, 4 СКА, 2 БДБ. Бомбо-штурмовой удар произвели топмачтовым методом. Наблюдали прямое попадание в 1 ТР водоизмещением 4000 т, 1 СКА, 1 БДБ. Транспорт загорелся. Результат: потоплен 1 ТР, повреждены 1 СКА, 1 БДБ. Потерь нет. 5 самолетов Ил-2 имеют повреждения.

10.05.44 шестой вылет, 15 Ил-2, четыре группы, ведущие: мл. лейтенант Божок А., 2-й - подполковник Лазарев З., 3-й - Акаев Ю., 4-й - Попов Г. Уничтожение плавсредств на переходе. Произвели БШУ двумя заходами с пикирования на 7 БДБ: 2 катера, 1 понтон, 3 шхуны, груженные живой силой. В результате удара потоплено 2 БДБ, подожжен понтон "Зибель", уничтожено до 450 человек живой силы. Потерь нет. 1 Ил-2 поврежден.

12.05.44 16 Ил-2 в составе 4 групп, прикрытие 6 Як-9. Задача: уничтожение ТР и ЭМ на переходе морем. Двумя заходами 13 Ил-2 с пикирования и 3 Ил-2 топмачтовым способом бомбили и штурмовали 2 ТР, 2 БДБ, 2 СКА, груженные живой силой. Ведущие: Борисов И., Охтень М., Степанян Н., Удальцов Е. Результат: потоплен 1 ТР 2000 т, повреждены: 1 БДБ, 1 СКА. Потери: сбиты ЗА ст. лейтенант Охтень М. и штурман АЭ лейтенант Удовиченко Ф. Произвели посадку на воду. Экипаж плавал на ЛАС-1, но погиб."

При штурмовке артбатарей на окраине г. Керчи считалось, что капитан Герасимов Н.Н. погиб. В действительности он остался жив. Обстоятельства, опровергающие его гибель, ясны из его же собственного рапорта, поданного на имя командира 47 ШАП 24.04.4463):

"Вторая атака двумя самолетами производилась с хвоста, во время которой был убит стрелок; противник, подойдя на малую дистанцию, стал расстреливать самолет в упор, окончательно лишил его управления и поджег баки. Во время падения самолет перевернулся и я выпрыгнул с парашютом. После приземления в районе селения
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Булганок я стал ползти к линии фронта. В это время по мне открыли огонь, так как местность была открытая, я понял, что, если буду ползти, меня неизбежно убьют, и, вскочив, побежал к видневшемуся впереди окопу. Не добежав до окопа, я почувствовал ранение в левую ногу. Вскочив в окоп и проползая по нему, я остановился, чтобы немного отдохнуть, и потерял сознание. Очнулся во второй половине дня (штурмовка производилась в 8 ч 30 мин утра), почувствовал, что меня куда-то несут. При входе в село Булганок мы попали под штурмовку Ил-2. Немецкие солдаты бросили меня на землю и побежали в укрытие, а я, воспользовавшись этим, пополз к развалинам домов, надеясь спрятаться там до наступления темноты, но был скоро пойман и доставлен в штаб какого-то немецкого подразделения. Так как к тому времени, вследствие большой потери крови и начавшейся лихорадки, я почувствовал себя очень плохо, мне дали морфия и я уснул. Ночью меня перенесли в какой-то штаб какой-то другой части, а оттуда через Катарлез и Андреевку - в Багерово. В Багерово мне сделали операцию и на другой день отправили в Симферополь. В Симферополе я вначале находился в лазарете для военнопленных, но через 5-6 дней меня перевели в лагерь № 3 (Симферопольская тюрьма), где я находился до 11.04.44, когда нас, раненых военнопленных, вследствие ликвидации тюрьмы и невозможности отправить этапом, перевели в городскую больницу, оттуда я и бывшие со мной 10 товарищей по тюрьме (также военнопленных) при помощи медперсонала больницы и местных жителей ушли в город. До конца пребывания немцев в Симферополе я скрывался на квартире Козловой, Почтовая, 12. Проверку проходил в оперативной группе управления контрразведки отдела Приморской армии. Капитан Герасимов (подпись)..."

Своими воспоминаниями делится Лазарев Захарий Фадеевич:

"... сразу же после перебазировки с аэродрома Геленджик в Анапу началась боевая работа по освобождению Таманского полуострова.

Тогда еще молодому летчику Акаеву Юсупу командир дивизии подполковник Манжосов Д.И. приказал произвести разведку позиций противника, узлы его скопления на Таманском п/о с целью нанесения бомбоштурмового удара штурмовиками дивизии.

Несмотря на сложные условия полета на низкой высоте и обстрел наземным пехотным огнем почти по всему маршруту, Акаев успешно выполнил полетное задание и обстоятельно доложил командиру дивизии о силах и местах скопления противника.

Манжосов тепло поблагодарил летчика, поздравив его с первым боевым вылетом. Эта похвала открыла летчику Акаеву уверенный путь в летную боевую жизнь. Штурмовики 47 ШАП в первые дни боев за Эльтигенский плацдарм уничтожили 20 танков, 13 зенитных батарей, 8 огневых точек и свыше 700 гитлеровцев, взорвали склад боеприпасов и разрушили 2 блиндажа.

В одном из полетов при штурмовке противника был открыт по ведущему группы Илов сильный огонь "эрликонов". Юсупу Акаеву
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угрожала опасность. На выручку своему командиру и боевому другу пришел В. Марков, который, направив пушечный огонь своего самолета и подавив огневую точку врага, спас жизнь Ю. Акаева.

Такова была взаимовыручка летчиков в жарких схватках с фашистскими захватчиками".

"Командира эскадрильи капитана Бусыгина в нашей части знают как смелого и опытного летчика. Он пользуется среди летчиков большим авторитетом. Штурмовики с большой охотой идут с ним в бой.

На этот раз он вел шестерку "Ильюшиных" на поддержку нашего десанта в Крыму. Ведущий точно повел на цель Илы. Он выбрал цель и устремился в атаку. Сбросил бомбы. В это время шальной снаряд разорвался в хвосте его самолета. Машина потеряла управление и стремительно пикировала. Стоило большого труда, чтобы выровнять самолет. Капитан Бусыгин, напрягая все силы, выводит Ил из пике. Но по прямой самолет совершенно не управлялся. Тогда находчивый летчик решил вести Ил с помощью газа, то прибавляя, то сбавляя его.

Так мужество и мастерство капитана Бусыгина спасли экипаж и самолет от гибели" 64) .

"ТРИНАДЦАТОГО, В ПОНЕДЕЛЬНИК

Как Акаев и Губанов сбили 2 "мессера"65)
В прошлом номере нашей газеты сообщалось о блестящей победе летчика Акаева и стрелка Губанова. Сегодня мы рассказываем о подробностях этого воздушного боя.

13 марта Юсуп Акаев вел на штурмовку вражеского порта 6 "Ильюшиных". Илы несли под плоскостями смертоносный груз. Сквозь шквальный огонь зениток шестерка Илов во главе с Акаевым ворвалась в порт с моря. По радио ведущий предупредил своих летчиков об атаке. В это время справа над портом летчик Акаев увидел 6 МЕ-109.

- В воздухе "мессера", - передал он летчикам, а сам уже пикировал на катера. Он сбросил бомбы и обстрелял их из пушек. Ведомые не отставали от своего командира.

Юсуп Акаев развернулся и стал заходить на второй заход. Он видел в порту большой взрыв. В это время летчик Михайленко выскочил вперед Акаева. Его атаковали два "сто-девятых". Выручая боевого друга из беды, Акаев довернул самолет и открыл огонь по "мессеру". Немец, увидев близко, прошедшие трассы, горкой ушел влево, но атаки не прекратил. Нахальный немецкий летчик трижды атаковал Михайленко.

Акаев шел ведомым в хвосте товарища. Немец, как назойливая муха, пошел на Михайленко в четвертую атаку. Акаев, действуя спокойно, поймал его в прицел и дал несколько очередей по мотору и фюзеляжу. От попадания пуль и снарядов нос "мессера" поднялся кверху, затем он перевернулся на спину и неуклюже упал в воду.

Видя гибель собрата, два других "мессера" стали упорно преследовать самолет Акаева. Они всей мощью своего огня били по Илу. Им помогали зенитные батареи. Трассы смертоносных пуль прохо-
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дили то слева, то справа. Акаев умело маневрировал, не давая немцам вести прицельный огонь.

Воздушный стрелок Акаева Николай Губанов, несмотря на три ранения, вел огонь по немецким самолетам. Он, не теряясь, подпустил немецкие истребители на близкое расстояние и дал пять коротких очередей по вражеской машине. Этого было достаточно, чтобы немец забыл, как управлять самолетом. Камнем пошел к земле и этот "мессершмитт".

В бою самолет Акаева получил сильные повреждения. Не действовал руль поворота, не работал один элерон.

Управлять такой машиной было тяжело. Самолет все время клонило в левую сторону. Но бесстрашный летчик Акаев привел машину на свой аэродром. Победило мужество и его высокое мастерство.

Эту героическую штурмовку вражеских катеров при ураганном обстреле зениток, при активном действии истребителей врага надолго сохранят в своей памяти летчики. И имена героев Юсупа Акаева и Николая Губанова, их подвиг будут служить всем воздушным воинам как образец воинской доблести и мастерства.

Это было в понедельник, 13 марта. В этот день экипаж дважды орденоносца Юсупа Акаева сбил два МЕ-109."

Летчики-штурмовики 11-й ШАД осваивали новый метод поражения плавсредств противника - топмачтовое бомбометание.

"Из приказа командира 11 ШАД № 059 от 05.03.44 66) 

Содержание: об обучении летного состава 8 ГШАП и 47 ШАП 11 ШАД топмачтовому способу бомбометания.

Командующий ВВС ЧФ приказал приступить к обучению летного состава штурмовой авиации топмачтовому способу бомбометания, который является основным способом при бомбовых ударах по плавсредствам противника на переходе…"

В предлагаемой корреспонденции майор Гридчин В. рассказывает об истории зарождения топмачтового бомбометания и его применения 67):

"ПРИМЕНЕНИЕ НОВОГО СПОСОБА БОМБОМЕТАНИЯ

ПО МОРСКИМ ЦЕЛЯМ

За последние годы второй мировой и Великой Отечественной войны существенные изменения претерпели способы бомбометания по морским целям, а также характер применяемых бомб и расчет бомбовой зарядки. Целый ряд новых данных, полученных из опыта боевых действий нашей авиации и авиации наших союзников, вносят значительные дополнения и изменения в установившиеся взгляды на бомбометание. Характерно в этом отношении топмачтовое бомбометание, получившее такое название потому, что сбрасывание бомб с самолета происходит примерно на высоте топа мачт корабля. Сущность этого способа состоит в использовании физических свойств бомб, сброшенных с самолета, летящего с большой скоростью на высоте порядка 25-30 м.

X )
Мысль о топмачтовом способе бомбометания возникла из наблюдений за поведением бомб, сброшенных с малой высоты. Было замечено, что бомбы, подвешенные на самолете горизонтально, после сбрасывания их первые 30-40 м падают, сохраняя почти горизонтальное положение и скорость, полученную от самолета, с незначительным отставанием от него. На основе этих наблюдений однажды был атакован корабль таким образом, что сброшенные бомбы до встречи с целью сделали несколько прыжков по поверхности воды, аналогично тому, как прыгают по воде плоские камешки, брошенные с большой силой в горизонтальной плоскости.

Большая горизонтальная скорость бомбы и настильность ее траектории создают условия, при которых бомба, соприкасаясь с водной поверхностью под острым углом, тут же отражается примерно под таким же углом и продолжает движение в воздухе или по поверхности воды (может быть, и с небольшим углублением) вплоть до встречи с бортом корабля. При топмачтовом бомбометании возможно и прямое попадание в корабль, т.е. без предварительного соприкосновения бомбы с водой. Однако обычно стремятся сбрасывать бомбы с недолетом, так как при этом исключен перелет бомбы через борт корабля.

Сбрасывание же бомб со значительным недолетом приводит к подводным взрывам вблизи судна, которое для него в большинстве случаев опаснее, чем прямое попадание.

В начале 1942 года в США были проведены испытания с целью определения эффективности этого способа бомбометания. При этом отрабатывались выходы на цель, моменты сбрасывания бомб и изучались возможности поражения от огня противника в сравнении с другими способами бомбометания. Испытания дали положительные результаты. Было выявлено, что топмачтовое, или, как его иногда называют, "прыгающее", бомбометание является наиболее эффективным из всех ныне существующих способов. После испытаний, длившихся несколько месяцев, топмачтовое бомбометание было успешно применено в боевых условиях.

Первым в военно-воздушных силах США способ топмачтового бомбометания успешно применил Вилльям Лина. В операциях против японских кораблей в юго-западной части Тихого океана он потопил два корабля. Затем этим же способом на Средиземноморском театре он сбросил две бомбы в ворота подземного ангара и разрушил его.

Только в одной из операций в море Бисмарка американцы потопили топмачтовым способом бомбометания 12 японских транспортов и 16 военных кораблей...

... Заход при топмачтовом бомбометании обычно осуществляется с применением противозенитного маневра. С этой целью бомбардировщик, зайдя с кормы судна, планирует на него с полным разворотом, увеличивая курсовой угол для атаки и одновременно затрудняя паводку зенитных орудий. Сблизившись с целью на 80-100 м, летчик выравнивает самолет на высоте мачт корабля, сбрасывает бомбы и выходит из атаки.

После сбрасывания бомб топмачтовик пролетает над кораблем, затем снова снижается примерно до уровня палубы и на большой скорости уходит от цели...

...г,
...Английское командование ВВС также применяло топмачтовое бомбометание по кораблям противника в Атлантическом океане, Северном, Средиземном и других морях. Особую роль топмачтовое бомбометание сыграло в операциях английских военно-воздушных сил по разрушению речных плотин противника в мае 1943 года. Эти плотины для немцев имели большое значение, и разрушение их принесло бы огромный материальный ущерб Германии...

...Немцы также уделяли большое внимание вопросам топмачтового бомбометания. Еще в июле 1942 года отмечались случаи, когда корабли союзных конвоев на северных морских коммуникациях подвергались атакам бомбардировщиков противника именно этим способом. В качестве основного типа самолета для этой цели использовался средний бомбардировщик Ю-88. В 1943 году в качестве основного типа бомбардировщика-топмачтовика в прибрежных зонах немцами широко применялись истребители ФВ-190. При этом использовались бомбы с насаженным диском. Например, ФАБ-250 с таким диском проходила под водой 40-60 м, и ее подводный взрыв вблизи судна приносил больше разрушений, нежели от прямого попадания в надводную часть судна.

В последние годы войны новый способ бомбометания по морским целям прочно вошел в тактику военно-воздушных сил воевавших стран. С большим успехом применяли топмачтовое бомбометание и наши советские морские летчики..."

Вспоминает Бабенко Григорий Николаевич:

"Наиболее эффективные удары получались при комбинированных ударах, бомбометании с пикирования и топмачтовым ударом. К примеру можно привести один из таких ударов 47 ШАП по вышедшему конвою кораблей противника с живой силой и техникой из Севастополя в Констанцу 28 апреля 1944 г.

Конвой состоял из 6 транспортов и 8 других кораблей, в том числе кораблей окружения.

Первый удар с пикирования в 8 ч 45 мин нанесла 1 АЭ с высоты 2500 м, ведомая Поповым Г. Этим ударом был обеспечен вход в атаку топмачтовиков 2 АЭ, ведомых Акаевым Ю. Обеспечивая выход топмачтовиков с атаки, третий удар нанесла 3 АЭ с высоты 1800 м, ведомая Борисовым И. Удары наносились один за другим с минутным интервалом и с разных направлений. Этого интервала было достаточно, чтобы не поразить свои же самолеты от взрыва собственных бомб.

Группа топмачтовиков Акаев Ю., Марков В., Удальцов Е., Бабенко Г., Остапенко В. и Кузьменко Н. прорвались к конвою, когда еще рвались бомбы, сброшенные на конвой первой атакующей группой.

Неожиданное появление топмачтовиков ошеломило противника, стволы зенитных орудий кораблей еще были наведены вверх, противник не успел перевести их в горизонтальное положение для отражения удара, как последовала мощная атака наших штурмовиков-топмачтовиков. Два транспорта и два сторожевых корабля противника были потоплены, на одном транспорте и двух кораблях охранения вспыхнули пожары.
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Наши самолеты потерь не имели.

В замысле и претворении этого удара следует отметить четкую и кропотливую работу командира 47 ШАП Героя Советского Союза Степаняна Н. и начальника штаба Румянцева А…"

Вот как описывает один из боевых вылетов летчиков 47 ШАП генерал-майор авиации в отставке Герой Советского Союза Минаков Василий Иванович68):

"В надежде на эвакуацию морем противник оказал в районе Херсонес отчаянное сопротивление. Авиация ЧФ 10 мая потопила в районе Херсонес 28 судов, в том числе 2 дизель-электрохода "Тея" и "Тотила" водоизмещением до 6 000 т. 11 мая авиаторы-черноморцы потопили на переходе морем Севастополь-Констанца 16 транспортов, барж, лихтеров и катеров.

В тот день 20 Ил-2 47 ШАП наносили удар по транспортам противника в районе мыса Херсонес.

Вот что рассказал Москаленко Георгий Васильевич "В эфире прозвучала команда ведущего группы штурмовиков: "Цель впереди, справа!" Четверки Ил-2, ведомые лейтенантом Марковым, мл. лейтенантом Поповым и Глухаревым с ходу рванулись в атаку. На кораблях заметили угрозу в тот момент, когда штурмовики уже пикировали.

Удар оказался снайперским. На двух транспортах вспыхнули пожары. Второй заход штурмовики выполнили с "горки". Теперь к горящим транспортам прибавились пожары на баржах.

Очевидцем этой героической атаки штурмовиков 47 ШАП, который прикрывал штурмовиков, был Москаленко Георгий Васильевич из 6-го гвардейского дважды Краснознаменного истребительного авиаполка, который в этом бою был сбит, ранен. Спасаясь на парашюте на нейтральной полосе, остался жив, хотя уже был зачислен "без вести пропавшим". Через 6 месяцев после госпиталя вернулся в родную часть".

Герой Советского Союза генерал-майор в отставке Минаков Василий Иванович в годы войны проявил себя как отважный морской летчик, храбро воевавший в небе Северного Кавказа, Крыма, Украины, Румынии, Болгарии. В этой небольшой публикации он рассказывает о нашем однополчанине Попове Георгии Тимофеевиче о9) :

"...После зимних боев 1943 года, в которых, как известно, войска Северо-Кавказского фронта вели успешные боевые действия по освобождению Северного Кавказа, в авиации фронта осталось 450 боевых машин. С ними взаимодействовали 70 самолетов ВВС Черноморского флота и 60 бомбардировщиков дальней авиации. У противника же было свыше тысячи самолетов. Превосходство в количественном составе было ощутимо. Особенно тяжело было 18-й десантной армии на плацдарме, который был захвачен в начале февраля небольшим отрядом десантников. Наземные войска противника сосредоточили здесь до 27 тысяч человек, большое количество боевой техники. Почти все время по 50-60 бомбардировщиков под сильным прикрытием истребителей висели над плацдармом.
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Нашему 5-му гвардейскому авиаполку была поставлена задача: с рассветом 4 февраля ударами по аэродромам противника обеспечить закрепление десанта на плацдарме.

Получив необходимые разведывательные данные, в воздух поднялись две группы самолетов, возглавляемые командирами эскадрилий Ф. Чумичевым и Г. Черненко. Они держали курс на аэродромы Керчь-2 и Багерово, где скопилось большое количество самолетов противника. Расчет был прост: захватить врага врасплох, на земле.

Замысел удалось осуществить. Наши бомбардировщики оказались над целью как раз в тот момент, когда "хейнкели" и "юнкерсы" ползли к старту. Все экипажи сумели прицельно сбросить бомбы. На аэродроме сгорело множество вражеских машин. Летное поле было выведено из строя. Вылет фашистов на бомбежку десанта не состоялся.

В короткие передышки между боями на фронтовых аэродромах я встречался с моим другом Г. Поповым, впоследствии Героем Советского Союза, который летал в то время на Ил-2.

Георгий делился своими впечатлениями о боях над Малой землей. Многое из этих рассказов осталось у меня в памяти, многому я сам был свидетелем.

...Во второй половине апреля, когда атаки фашистов на Малую землю были особенно яростными, наши знаменитые Ил-2 появлялись над позициями врага по нескольку раз в день, заставляя замолкать артиллерийские и минометные батареи.

Запомнился боевой вылет 18 апреля.

Перед вечером в штурмовом авиаполку был получен приказ: уничтожить изготовившиеся к атаке на плацдарм войска противника в районе Федотовки. На задание пошла шестерка Илов в сопровождении истребителей.

Линию фронта пересекли, буквально прорвавшись сквозь густой зенитный заслон противника, и обрушили на него бомбы. В боевых порядках немецкой пехоты произошло замешательство. Врага всюду настигал точный пушечный и пулеметный огонь. Атака фашистов была сорвана.

К себе на аэродром Попов летел теперь над Малой землей. В это время мотор чихнул раз, другой - и замолк. Под крылом - линия фронта, окопы фашистов. Выпрыгнуть с парашютом - значит, быть расстрелянным в воздухе или оказаться в плену. "Тянуть, тянуть к своим! " - решает Георгий. Под самолетом проплывала гряда холмов, за ними - овраги, небольшая площадка на Мысхако. Летчик нацеливает непослушную машину на нее, кое-как выравнивает ее в последний момент и с убранными шасси опускается на камни и воронки. Левая плоскость с треском сразу же отлетает в сторону, машина со скрежетом скользит по земле. Уткнувшись во что-то, она резко остановилась. Ударившись о приборную доску, летчик потерял сознание.

Из кабины изуродованного Ила командира вытащил штурман Засухин. Появились и десантники. Моряк, у которого на груди висел автомат, удивленно разводил руками; "Ну, братцы, вы же в рубашках родились ".
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Самолет приземлился, оказывается, прямо на минное поле. Просто случайно под ним не взорвались противотанковые мины.

- Давай скорее в траншею, а то сейчас фрицы дадут жизни, - торопили десантники.

И действительно, едва моряки и летчики успели скатиться в ближайшую траншею, как на площадке, где лежал искалеченный Ил, разорвалось несколько снарядов.

А через шесть дней Попов вновь вылетел на боевое задание. 20 мая, едва забрезжил рассвет, в воздух ушли шесть Илов, ведомые лейтенантом Кузьминым. На этот раз требовалось уничтожить торпедные катера противника. Вскоре штурман Засухин доложил:

- Командир, слева катер!

Тут же по радио раздалась команда:

- Атака!

Катер, идущий головным, загорелся. Задымил и резко сбавил ход второй. Была одержана новая победа над фашистами. Весомый вклад в нее внес и командир звена Г. Попов.

6 июля в полдень шестерка Ил-2 вылетела для удара по быстроходным десантным баржам противника. К району удара группа шла вне видимости береговой черты на высоте пятидесяти метров.

Цель появилась впереди справа, около мыса Железный Рог. По команде ведущего штурмовика с ходу устремились в атаку. Прямые попадания реактивных снарядов сделали свое дело - две баржи загорелись.

- Еще атака! - скомандовал ведущий.

Пикируя за ним на цель, Попов дал короткую очередь из пушек. И тут же заискрилась огнем палуба баржи, по ней заметались фашисты. Но увлекшись атакой, Попов резко снизился, и вдруг, уже над самой водой, понял, что машина сейчас может врезаться в баржу. Мысль сработала мгновенно: ручку управления на себя, сектор газа до упора вперед. Мотор взревел, как никогда до этого, и самолет, будто нехотя, полез вверх...

Так воевал мой боевой друг Георгий Попов в небе над Малой землей. Повторная встреча с ним произошла 16 сентября 1943 г. на одном из фронтовых аэродромов.

- Ну вот и сбылось! Новороссийск освобожден! – торжествовал Георгий..."

Заслуживают внимания и другие воспоминания Минакова Василия Ивановича о нашем однополчанине в книге "Под крылом Цемесская бухта 70):

"Летчик Георгий Попов, прославленный мастер штурмовых ударов, был влюблен в свой "летающий танк".

· На Иле, - часто говорил он, - можно летать хоть к "черту на рога". Эта машина все сокрушит…

· Атакуют Илы! - с гордостью говорила наша пехота.

· Атакует "Черная смерть! " - со страхом и ужасом вопили фашисты.

Много интересного узнавали мы о боевых делах летчиков штурмовой авиации. Особо памятными для меня были встречи с бывшим
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однополчанином по 36-му авиаполку младшим лейтенантом Георгием Поповым. Он летал в ту пору в составе моего звена. Нам было что вспомнить: и огневое лето 1942 года, и тяжелые оборонительные бои под Новороссийском, и товарищей, - не вернувшихся с боевых заданий.

Жоре, как мы любовно звали Попова, часто случалось оказывать поддержку нашим десантникам... Вот один из рассказов летчика Попова, поведанный им при нашей встрече.

...Аэродром, с которого взлетела группа Илов, остался позади... враг не ожидал, что в такую нелетную погоду могут появиться штурмовики и нанести удар с бреющего полета. Как только наши Илы оказались над позициями фашистов, к ним со всех сторон потянулись огненные пунктиры пулеметных трасс. Зенитки неистовствовали. И хотя разрывов снарядов не было видно из-за тумана, опытные летчики по частым вспышкам выстрелов определили место расположения вражеских батарей. Ведущий шестерки направил свой самолет на вспышки и нажал на гашетку. Длинная очередь разноцветных светлячков понеслась вниз. Зенитки замолчали навсегда.

- Тут я заметил цель, - вспоминал Попов, - и передал по радио: "Слева пушки! "

Ведущий довернул самолет, ударил из пулеметов и пушек по орудийной прислуге, сбросил бомбы. Мы последовали его примеру. Над батареей взметнулись черные султаны земли и дыма.

Выйдя из атаки, увидели на дороге, ведущей к Федотовке, колонну автомобилей и обоз повозок. "Заманчивая цель", - подумал я.

В этот момент ведущий устремился на врага. Группа открыла сильный огонь. Гитлеровцы бросились врассыпную. На дороге кострами запылали машины, всюду валялись разбитые повозки.

Задача была выполнена. Все Илы благополучно вернулись на свой аэродром, пробоин в них было немало.

Запомнился Попову и боевой вылет 18 апреля 1943 года. Под вечер того дня шестерка Илов, сопровождаемая ЛАГГ-3 и И-16, направилась в район Федоровки, где проходила линия фронта... Передний край встретил самолеты сильным зенитным огнем. Появились два "мессершмитта" ... Они подкрались к группе и с ходу атаковали самолет лейтенанта Николая Кузьмина. В это время штурмовики дошли до цели. Они проутюжили вражеские позиции бомбами и реактивными снарядами, а в довершение угостили фашистов пулеметно-пушечным огнем. Врагу был причинен значительный урон, его атака была сорвана.

Но и наша группа понесла потери. Штурмовики сопровождали поврежденную машину Кузьмина, которая с трудом тянула к северному берегу Цемесской бухты. Истребителей ЛАГГ-3 сковала прилетевшая шестерка "мессершмиттов". Илы остались без прикрытия. Противник воспользовался этим и атаковал их. Штурмовики дружно защищались. Били из пулеметов по наседавшим МЕ-109 воздушные стрелки. Но вот "худые" одновременно сверху и снизу набросились на машину Попова. Несколько вражеских пулеметных очередей прошили фюзеляж и плоскости самолета. Рули стали тяжелыми в управлении.

Повреждены были маслорадиатор и лопасти винта. Кое-как Попов вырвался из огненного кольца. Поврежденный Ил-2 тяжело раненной птицей летел над Малой землей. Мотор чихнул раз, другой и замолк. Летчик посмотрел вниз. Там окопы фашистов. Выпрыгнуть с парашютом - значит быть расстрелянным в воздухе или оказаться в плену. "Надо тянуть" - решил Георгий.

Под крылом проплывала гряда холмов, за ними - сеть оврагов. Наконец открылась небольшая площадка. На нее Попов и нацелил свой самолет. Он насколько мог выровнил машину и посадил ее с убранными шасси на камни и воронки. Левая плоскость, словно щепка, отломилась и отлетела в сторону. В правый борт чем-то сильно ударило. Ил со скрежетом прополз по земле, ткнулся носом и замер. Попова бросило вперед. Он ударился головой о приборную доску и на мгновение потерял сознание.

Штурман Александр Засухин вытащил своего командира из кабины изуродованной машины. Опираясь на плечо друга, Попов заковылял от самолета. Неожиданно перед ними выросло несколько десантников. Могучий моряк с автоматом на груди шагнул навстречу и, приветливо улыбаясь, проговорил: "Братцы, да вы в рубашке родились! При посадке могли запросто на наших минах подорваться. Давайте-ка быстрее в траншею. Фрицы наверняка начнут сейчас артобстрел".

И точно. Не прошли летчики и несколько десятков метров, как на месте, где лежал самолет, начали рваться снаряды. Десантники встретили экипаж Ила тепло и радушно. С похвалой отозвались о действиях штурмовиков, пожелали им боевых успехов и точности при поражении целей ... летчик Попов заверил пехотинцев, что передаст авиаторам пожелания десантников.

... Через шесть дней после памятного приземления я снова вылетел на боевое задание. Шесть истребителей И-16 и пять ЛАГГ-3 прикрывали нашу группу. Пройдя Цемесскую бухту, увидели на Малой земле сполохи огня. Наша цель - скопление пехоты в районе Федотовки и вражеские минометные батареи.

В эфире раздавались знакомые голоса. Это вошли в атаку летчики Николай Богданов и Виктор Кузнецов, за ними устремились мы с Сергеем Нагаевым. Вражеские зенитки захлебываются огнем, мелькают трассирующие нити "эрликонов".

-
Маневр! - звучит в наушниках короткая команда.
Ведущий, заложив глубокий крен, уходит вниз. Подбираю газ,

выдерживаю нужную дистанцию и начинаю перекладывать самолет то в левый, то в правый крен. Одновременно меняю высоту полета. На цель выходим всей группой. Реактивные снаряды, оставляя огненный след, устремляются в сторону гитлеровских батарей и скопления тягачей и автомашин.

В следующий заход атакуем пехоту. Громим ее из пушек и пулеметов. Истребители, поочередно прикрывая нас, тоже штурмуют врага, поддавая жару ... В результате нашего удара он не досчитался около двухсот пехотинцев, шести автомашин и тягачей, двух минометных батарей.

-
Таких вылетов, - продолжал Попов, - в поддержку малозе-
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мельцев у нас было немало. Так, 20 мая ночью в полк поступил приказ уничтожить торпедные катера противника на коммуникациях у Кавказского побережья ...

- Пора наказать разбойников! - напутствовал нас командир авиаполка майор М.Е. Ефимов.

С рассветом шесть Илов, возглавляемых лейтенантом Кузьминым, поднялись в воздух. Экипажам штурмовиков предстояло прочесть 60-километровую прибрежную полосу. Более часа летели мы над морем, внимательно осматривая водную гладь, пока штурман моего экипажа Александр Засухин не обнаружил противника. Два торпедных катера на большой скорости держали курс на запад.

Оповестил ведущего и группу о том, что есть цель.

- Атака! - услышали экипажи по радио голос командира.

Илы развернулись и ринулись на вражеские катера. Фашисты ощетинились огнем. Прицеливаться по юрким катерам было сложно. К тому же мешал огромный водяной бурун за их кормой. И все же бомбы пошли в цель. Мчавшийся впереди катер загорелся. Задымил и второй. Мы сбавили скорость.

На следующих заходах угостили противника из пушек и пулеметов. Горевший катер завертелся на месте ... но добить врага не хватало времени. Кончался бензин. Пришлось срочно возвращаться на аэродром.

У нас тоже не обошлось без потерь. Один из Илов ввиду полной выработки горючего упал в воду. На моем самолете было повреждено шасси и пришлось производить вынужденную посадку ... машина разбилась. Пострадал и я, получив ушибы и ранение лица..."

Надежным прикрытием самолета Ил-2 при выполнении боевого задания были воздушные стрелки. "Вторыми глазами" назвал их Вл. Лидин в одной из статей в период войны71):

"... В землянке было душно, и на воздухе тяжело дышалось. Воздух был недвижим, усталое солнце ушло за тонкий мыс, окунулось в море, и небо у горизонта заалело. Потом, когда заря погасла, оно стало темно-синим. На аэродроме в землянке собрались воздушные воины. Они тихо беседовали между собой.

В этой боевой среде выделялась коренастая фигура Петра Куца, его украинский говор. Он спокойно рассказывал друзьям о схватке с "мессерами".

Был поздний час, и в землянке с каждой минутой становилось все тише. Мы слышали лишь шопот закадычных друзей и видели мерцающий свет солдатской коптилки. Крылатые воины засыпали крепким сном после напряженного дня, чтобы завтра с новыми силами бить немцев.

...К утру погода изменилась. На море с шумом заходили волны, зашелестел кустарник, дул свирепый норд-ост. Но на старте уже стояли готовые к вылету восемь "Ильюшиных". Здесь был и воздушный стрелок т. Куц. По сигналу ракеты самолеты поднялись и взяли курс к цели.

Летчики пролетели над извилистой линией фронта, шедшей через зеленые плавни и голубые лиманы, высоты, хутора и станицы. Впе-
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реди блестела голубая полоска пролива. В нем немцы сосредоточили баржи.

Ведущий группы выбрал цель и пошел в атаку, за ним пикировали ведомые. Во время штурмовки самолет Маркова был атакован двумя МЕ-109. Летчик видел это и продолжал бить немцев. Он знал, что у него за спиной "вторые глаза", Петр тоже заметил приближение противника и выжидал момента открыть огонь. Два "мессера" мчались за Илом, как коршуны, готовые вот-вот открыть огонь. Но стрелок меткими очередями преградил им путь. Попытка врага не удалась. Штурмовик отлично выполнил задание и без единого повреждения возвратился на свой аэродром.

Петр Куц воюет с начала войны. Он летал на Плоешти и Констанцу. Силу его ударов знают немцы. С особым ожесточением начал воевать стрелок-коммунист, когда узнал, что немцы сожгли его село, его родней дом, ограбили родителей. Тогда Петр поклялся; " Мстить фашистам за все! "

Петр твердо верит, что скоро будет им суд. Он не за горами. Будет судиться настоящее с прошлым, будет судиться свет со тьмою. И тогда миллионы истерзанных и задавленных, повешенных и сожженных, замученных и расстрелянных людей - жертв безумств гитлериады - встанут из окровавленной земли и протянут свои страшные руки.

Стрелок помнит об этом. И украинский юноша мстит! На его счету 35 боевых вылетов. В воздушном бою он сбил МЕ-109. Он мстит немцам за все. Он видит, что на его мушке не человек, а мерзавец, изломавший его жизнь, покрывший свой путь виселицами и смертью. И никуда не спрячутся обезумевшие фрицы. Их всегда увидят "вторые глаза". Увидят и убьют..."

Отмечал в своей корреспонденции ратные подвиги воздушных стрелков и наш прославленный однополчанин летчик И. Кирин в заметке "Воля к победе в боях за Крым" 72) он пишет:

"...Вместе с летчиками геройство и стойкость проявили воздушные стрелки. Когда группу штурмовиков капитана Бусыгина атаковали МЕ-109, стрелок ведущий машины Слепцов, заметив немецкий истребитель, зажег его двумя очередями. Метко бил противника и стрелок сзади идущего Ила Губанов.

В это время пара МЕ-109 пристроилась в хвост самолету штурмовика Богданова. Шедший за ним летчик Марков со своим стрелком Петром Куцем сбили одного МЕ-109..."

В своих воспоминаниях летчик Владимир Марков пишет:

"...в кабине моего воздушного стрелка Петра Куца полный арсенал необходимого вооружения и для настоящего боя, это турельный крупнокалиберный пулемет, а также и на "всякий случай" - румынская винтовка, несколько ракетниц с различными цветами ракет, гранаты и другое. Все это он содержал в образцовом порядке в своей кабине.

Иногда, ведя огонь по атакующему самолету противника одной рукой, из пулемета, он успевал выстрелить другой из ракетницы во
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второй атакующий немецкий истребитель. Немецкие летчики, не зная, что за "адский снаряд" летит в них, прекращали атаки и отваливали в сторону. Он мог бросать из своей кабины гранаты, когда я вывожу самолет из атаки. Петр Куц был находчив, сообразителен, и не падал духом, в какие бы мы сложные ситуации не попадали. Он понимал меня, а я его - с полуслова. Да и на выдумку был горазд. Однажды получили задание произвести штурмовку переднего края противника в районе м. Хрони на Керченском п/о. Подходит ко мне П. Куц и говорит: "Мы здесь целый месяц с технарями ходили по нужде оправляться в подвесной бачок и накопили этого дерьма килограммов 200-250. Так что для фашистов "новогодний подарок" в самый раз". Сделали надпись: "Фрицы! Бомбы жаль на вас бросать, - ... будем вас марать!" В канун Нового года, при очередном вылете, "подарочек" был сброшен немцам".

Николай Васильевич Чикунов проявил себя настоящим асом в боях с фашистскими захватчиками. Рожденный летать, как он о себе говорил, он показывал прекрасную технику пилотирования над целью и в воздушном бою. Был мастером БШУ, опытным ведущим.

"Вся моя жизнь связана с авиацией", - так о себе говорит наш однополчанин Чикунов Николай Васильевич и продолжает рассказывать о себе:

"Летал я около 30-ти лет. И закончил летать в свои 52 года. Теперь вся прожитая жизнь подтверждает, что я был рожден для авиации. Когда на околице нашей деревни приземлился По-2 и я впервые увидел самолет, то решил, что буду летчиком.

Закончил ФЗУ, работал электросварщиком в паровозном депо. Как лучшего комсомольца, меня направили учиться без отрыва от работы в планерную станцию Осавиахима. Все это было перед войной. Война не дала закончить учебу в Осавиахиме. Всех нас зачислили кандидатами в летное училище, а затем направили в 72 АЭ ГВФ в г. Красноуфимск. К осени 1942 г. мы закончили летную подготовку на По-2, а затем всех - 100 человек - отправили в 3-е ВМАУ. Завершив основную подготовку в училище, в 1944 году нас, 10 экипажей, направили на фронт, на Черное море.

В начале апреля прибыли в Анапу. Там нас распределили по полкам. Я попал в 47 ШАП. Командиру АЭ Акаеву Ю. не пришлось даже принять у меня зачеты, - последовала команда срочно перелететь на аэродром Саки. Вот тут-то и начался мой необычный ввод в строй.

Я был назначен на перегонку самолета в составе шестерки с аэродрома Анапа в Саки. Боевые действия еще продолжались. Обстановка по маршруту и аэродром посадки были мне не знакомы. Для первого такого полета для молодого летчика это было ответственное задание. К тому же и самолет дали "с изъяном": мотор был сильно изношен. Но лететь надо. Вылетели группой - тремя парами. Ведущим был майор Черных В. Помню, в группе летели: Глухарев В., Бабенко Г., Чернов Г.
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Легли на курс. В районе Керчи нас прижала низкая облачность. Ведущий повел группу за облака. Идем. По времени должен быть Саки. Вскоре кончилась облачность. Видим: под нами море. Повернули, Надо решать, что делать дальше, - бензин был на исходе. Появилась земля. Ведущий принял решение садиться на поле. Место выбрали удачно, и все сели благополучно. К вечеру слили со всех машин горючее в самолет ведущего, и тот улетел в Саки. Позже привезли бензин. Прибыл и командир полка Степанян Н. и его заместитель Лазарев З.

Перед тем как дать команду на взлет, Степанян обратился ко мне: "Как, взлетите с поля?" "Уж если сел, - отвечаю, - то взлечу обязательно". А Лазарев тут же добавил (он помнил меня еще по 3-му ВМАУ): "На этом и закончился твой ввод в строй. Теперь будешь летать на боевое задание..." В Саки все прилетели благополучно.

Вскоре я получил новый самолет и первый боевой вылет сделал ведомым в паре с Владимиром Марковым, за плечами которого был уже боевой опыт. Боевое задание мы выполнили успешно. После посадки Марков сказал мне: "Молодец, ты правильно и умело действовал..." Признаюсь, это была для меня высокая похвала за мой первый боевой вылет.

Хорошо помню свой четвертый боевой вылет на Севастополь. Он был первым и последним в моей летной жизни. И вот почему.

Во время атаки по цели я оставил предохранитель на сброс бомб и ЭРЭСов неснятым. Подумал: "Исправлюсь на втором заходе". Но получилось так, что вся группа, которую вел Акаев Ю., второго захода не стала делать, а повернула домой. Что делать? Не с бомбами же возвращаться. Решил выйти из строя, вернуться к Севастополю, и там на рейде атаковать транспорт, который я заметил еще при первой неудачной атаке. Набрал высоту, подошел к цели, с пикирования сбросил бомбы, выпустил РСы. Цель поражена. С берега по мне открыли огонь. Но я удачно ушел из зоны обстрела и, довольный результатом своей работы, возвратился на свой аэродром. Доложил командиру полка о случившемся.

"Эх ты, проказник, - ласково сказал командир, - ведь немцы могли тебя сбить, их там полно было. А мы все решили, что ты погиб! ..."

Вот эти два случая - один с перегонкой самолета, другой с повторным бомбометанием - запомнились мне на всю жизнь.

Там, в Крыму, я сделал не один успешный боевой вылет. О них многие мои товарищи знают и могут рассказать. На Черном море я получил настоящую закалку. Перед перелетом на Балтику командир полка Степанян Н. назначил меня командиром звена..."

Летчик-штурмовик Борисов Иван Григорьевич призван в ряды РККА в 1935 г. После окончания в 1938 г. Ейского авиационного училища служил в разных частях. В войне свой боевой путь начал в 47-м ШАП с 1943 г. Совершил около 100 боевых эффективных вылетов. Борисов Н.Г. являлся мастером бомбоштурмовых ударов по кораблям и наземным целям
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противника. Его удары отличались смелостью, точностью и высокими результатами.

Родина отметила его боевые подвиги наградами: тремя орденами Красного Знамени, орденом Александра Невского, двумя орденами Отечественная война 1 ст., орденом Красной Звезды, боевой медалью "За боевые заслуги" и другими медалями. Иван Григорьевич вспоминает боевые годы:

"В 47 ШАП я прибыл в конце 1943 г., когда он базировался уже в Анапе. В качестве командира 3 АЭ принимал участие по уничтожению кораблей и плавсредств противника на переходе в море и в портах Керчь, Феодосия, Судак и Севастополь.

Основными особенностями боевых действий морской авиации являлись:

· взлет и посадка самолета осуществлялись с суши, а сам полет проходил над морем, где отсутствие ориентиров затрудняло ведение ориентировки и обнаружение цели;

· в случае вынужденной посадки на воду самолет и экипаж, как правило, погибали;

· морская цель - это точечная подвижная цель, хорошо защищенная с воздуха, и для уничтожения ее необходимо прямое попадание бомбой.

В начале Великой Отечественной войны морская авиация боевыми действиями по морским целям противника несла большие потери, а эффект достигался незначительный. Встал вопрос: как увеличить эффективность и сократить потери штурмовой авиации при уничтожении морских целей?

Имея к этому времени большой опыт в боевых действиях, летчики штурмовой авиации освоили новый способ бомбометания по морским целям - топмачтовое бомбометание.

За давностью времени я не могу сказать, кто впервые разработал и применил этот способ, но точно знаю, что он был применен впервые штурмовиками 47 ШАП.

Топмачтовое бомбометание заключалось в том, что, пикируя на цель под углом 35-40° с высоты от 1500-1800 до 100-80 метров, и перед выходом из пикирования, держа цель в прицеле, летчик сбрасывал бомбы с замедленным взрывателем. Эффективность боевых действий резко возросла и достигла 75-80 %.

Такой способ требовал от летчиков отличной летной подготовки, бесстрашия, мужества и большой силы воли, т.к. маневр в зоне противовоздушной обороны при пикировании на цель исключался.

Третьей эскадрилье, которой я командовал в начале 1944 г., было поручено освоить самолет Ил-2, на вооружении которого появились мощные 37 мм пушки. Нужно сказать, что при освоении этого оружия были случаи разрыва снаряда в канале ствола пушки. При этом самолет получал повреждения крыла, терял управление и погибал. (Были два случая при учебных полетах с аэродрома Анапа.)

Для увеличения радиуса действия самолета Ил-2 в это время стали применять подвесные баки. Одним из первых я произвел несколько боевых вылетов с подвесными баками на порт Судак с аэрод-
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рома Анапа. Без подвесных баков радиуса действия Ил-2 хватало только до порта Феодосия.

При освобождении Севастополя в одном из боевых вылетов мой самолет был сильно поврежден (снаряд попал в плоскость около шасси и второй рядом с мотором). С трудом дотянул до аэродрома Саки и благополучно произвел посадку на "живот".

После освобождения Крыма от немецких захватчиков 11 ШАД перебазировалась на Балтику, где принимал участие в боевых действиях по уничтожению плавсредств, живой силы и техники противника на Карельском перешейке в портах Таллинн, Котка, Либава, Виндава, Мемель, Пиллау, Кенигсберг и других, а также в открытом море.

26 марта 1945 г., при нанесении бомбоштурмового удара в порту Либава, прямым попаданием артиллерийского снаряда в плоскость, было повреждено рулевое управление и частично потеряно управление самолетом. С большим трудом удалось дотянуть до берега. При попытке произвести посадку, с высоты примерно 80-100 метров, полностью было потеряно управление и самолет упал, - к моему счастью на берегу, около своего аэродрома Паланга.

Самолет был разбит и ремонту не подлежал, а я и мой воздушный стрелок Бабин Василий оказались в госпитале.

Это был мой последний вылет в Великой Отечественной войне".

На последней встрече ветеранов дивизии в г. Феодосии в 1991 году местные ветераны города добрым словом отзывались о нашем однополчанине, полковнике в отставке, участнике освобождения Феодосии Кузьменко Николае Никитовиче, жителе этого города.

Родился он в 1923 году. После окончания с отличием школы поступает в Ростовский университет на физико-математический факультет.

Война не дала учиться и закончить учебу. В июле 1941 года был призван в ряды Советской Армии, направлен в 19 ВАШПО, а затем в 3-й ЗАП ВВС ВМФ.

В 1943 году заканчивает 3-е ВМАУ и в звании мл. лейтенанта 30.12.43 зачислен летчиком 2 АЭ 47 ШАП.

Свой первый боевой вылет сделал в боях за г. Феодосию. Освоил метод топмачтового бомбометания.

В боях за Севастополь был подбит, но сел в расположении своих войск.

19 июля 1944 г. направлен в Моздок на ВОК ВВС ВМФ, после окончания направлен на ТОФ. Принимал активное участие в боях с Японией.

Совершил 46 боевых вылета. Награжден орденами Красного Знамени, Красной Звезды, Отечественной войны 1 степени и медалями.

В 1955 г. после окончания Ленинградской КВВИА им. Можайского направлен в г. Феодосию в ЛИЦ летчиком-испытателем, а затем командиром полка по летной части, где и прослужил до 1974 года.

Кузьменко Н.Н. умер в 1990 году.
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Остапенко Виталий Петрович продолжает свои воспоминания:

"...Полк перебазировался в Саки, делали по 3-4 вылета. За ночь подтянулось техническое обеспечение и пошла нормальная боевая работа. С аэродрома Саки впервые 11-я ШАД взлетала тремя полками за 1 мин 40 сек. Садились шестерками. Это была классная организация боевой деятельности дивизии. Там мы перещеголяли и немцев, и американцев по организации вылетов. Бои за Севастополь, удары на море по уходящему противнику - одна из ярчайших страниц 11-й ШАД, в том числе 47-го ШАП, командиром которого был Степанян Н.

Что хотелось бы выделить. С аэродрома Саки в бой со мной летали: Кибизов Георгий - дважды, он в группе сбил МЕ-109; двое корреспондентов газет; приборист Цукасов Сергей, стрелки: Одинец Виктор, Салова Клавдия, Полянский Владимир - все они были награждены боевыми орденами и медалями. В Саках вышла на простор АФС полка. Мне было установлено 3 аппарата: съема на пикировании, по горизонту и на выходе. Лучшие снимки боев получались в 47-м ШАП. Кто еще снимал, - не помню, но все мои снимки, особенно при полетах Степаняна Н., Акаева Ю. и Удальцова Е. на свободную охоту уже в конце эпопеи, были прекрасны.

Было принято решение командования нанести удар по порту Севастополь, по кораблям противника и сорвать их эвакуацию. Раньше этого с боевого задания вернулся летчик, причем весьма опытный, Богданов Николай и заявил, что мотор на высоте выше 1500 м тянет плохо, отстает от группы. Акаев Ю. сел в этот самолет, взлетел, полетал и, вернувшись, сказал, что мотор работает нормально, и полетит на нем на боевое задание комсорг полка Остапенко. На этот самолет установили 3 фотоаппарата. Акаев Ю. повел всю дивизию на Севастополь, надо было бомбить корабли. Я шел 5-м в группе Акаева. Когда стали подходить к цели ближе, Акаев "полез" выше на 2500-3000 м, а я стал вдруг отставать. Прав был Богданов, мотор, действительно, не тянул, но уже было поздно возвращаться, - могли перехватить МЕ-109, Акаев заводил группу на цель с 2500-3000 м, а я шел на 1300-1500 м под группой, но тоже на цель. Они группой пошли на цель, и я, чтобы не отстать, начал входить в пикирование еще до цели, но через весь порт Севастополь. Группа Акаева и все с ним уже вышли на 1200-1500 м, а мне пришлось идти до воды, ибо по мне стреляли все зенитки. Весь огонь переключился на мой Ил-2, т.к. группа Акаева и вся АД уже уходили, а я продолжал идти вниз, уклоняясь от огня ЗА и ведя съемку, ибо было много попаданий в цель от группы Акаева: горели транспорта, разные посудины, взрывы на пирсах, надо было все снять. Так, при очень большом риске, но умело уходя от зениток, я шел все ниже и снизился в бухте до высоты 300-400 м, как вдруг уже на выходе из пикирования над портом мгновенно стих зенитный огонь и я понял: меня будут атаковать "мессера". Так и вышло, - на нас навалились сразу пять "мессеров": два слева атакуют, два потом справа, а пятый над нами. Делаю спокойный маневр, но все напряжено до предела. Еще раньше я снизил высоту до 100-150 м, это не давало
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"мессерам" сбить меня снизу. Напряжение росло. Стрелок видел все маневры "мессеров", докладывал и вел огонь, что тоже отпугивало "мессеров". Вскоре стрелок сбил одного "стервятника". Вдруг навстречу нам появились два истребителя, - это были наши Як-3. Они сходу сбили двух МЕ-109. Это уже на нашей земле. Оставшиеся два "мессера" ушли. Так мы втроем пришли в Саки и благополучно сели. Там мы узнали, что Якам передали с земли, что 5 "мессеров" бьют нашего Ила, и они рванулись на помощь.

Богданов Николай оказался прав в том, что мотор "барахлит", но комсорг Остапенко на неисправном самолете все же выполнил успешно боевое задание.

С аэродрома Саки много вылетов было в море по коммуникациям уходящего противника. Там же было применено топмачтовое бомбометание, и вот как.

Задание группе Акаева 2-й АЭ 47 ШАП было следующее: Акаев, Марков - подавляют огонь зениток на корабле противника, а Удальцов и я в паре выходят из группы до воды, ложатся на курс топмачтового и бомбят. Кузьменко и Бабенко прикрывают нашу атаку. Так и получилось. Акаев повел на самый крупный транспорт. Когда Удальцов дотянул до воды, мы на прямой подошли к транспорту и удачно отбомбились: вогнали 3 ФАБ-100 в борт транспорта, он поднял нос (есть этот снимок) и начал быстро тонуть. Мы ушли невредимыми. Так же сделали и второй вылет. Удача большая: заход - и транспорта нет. Но уже через два дня при подлете к транспорту Попова и Чикунова немцы выбросили серию мин над кораблем на парашютах, и они еле увернулись от гибели, но одну бомбу ФАБ-100 влепили в транспорт. После этого на топмачтовое стали ходить осторожно, ибо 2 самолета 8-го ШАП не смогли сманеврировать, мины взлетели перед их носами, и они взорвались над целью и погибли. Наш метод был разгадан и приняты были меры. Сам Акаев и Степанян ходили дважды на топмачтовые, на мелкие посудины, уже в конце Севастопольской эпопеи, но это у них была свободная охота, ходили по одному, ибо огня ЗА уже не было, я их в это время снимал всеми фотоаппаратами. Они - Степанян и Акаев - сделали по 10-12 вылетов, я только снимал, иногда стрелял, но они набили живой силы более чем по 2800 чел., потопили десятки мелких посудин, топили не только бомбами, но уничтожали баркасы, шхуны, мелкие лодки, сторожевые катера прямо из пушек. Все эти удачные вылеты были засняты на пленку. Топмачтовое бомбометание - это игра со смертью, если его узнаешь на отлично, - будет польза, а так - это сильно опасно, смерть.

В Саках была очень напряженная работа в 47 ШАП. Был май, спали многие у самолетов, ибо летали от зари и до темна, летчики делали по 5-7 и даже 9 вылетов в день. Мне пришлось делать боевые вылеты, переходя из одного самолета в другой. Люди не знали усталости, много работали. Здесь же, у самолетов, шли беседы и митинги, готовились "боевые листки". Очень здорово заместитель командира по политчасти Кибизов Г. организовывал партийно-комсомольскую работу прямо у самолетов. Показывал пример в работе:

104

сам и бомбы таскал к самолетам, и реактивные снаряды, поднимал дух подчиненных и не знал усталости.

Боевую работу в Саках можно много и с восторгом описывать. Вот где проверялись все качества, возможности и дух всего личного состава нашего родного полка..."

В своих воспоминаниях командир 47-го ШАП подполковник Лазарев Захарий Фадеевич писал о комиссаре полка Кибизове Георгии Николаевиче; "Кибизов Г.Н., человек большой души, всегда находился там, где личный состав полка - успех в выполнении боевой задачи. Своевременно подмечал и большое и самое незначительное в действиях летного и технического состава, правильно, честно решал все вопросы, касающиеся жизни людей. Чтобы быть ближе к людям, знать их в бою, Кибизов Г.Н. много летал за воздушного стрелка, вступая в схватку с врагом. Родина достойно наградила комиссара Кибизова Г.Н. - тремя орденами Красного Знамени, двумя орденами Красной Звезды, орденом Отечественной войны 1 ст. и многими медалями."

Кибизов Георгий Николаевич написал книгу "В те суровые годы" 73), где говорит о боевых подвигах своих однополчан и других боевых товарищах.

"... Разведка донесла о скоплении плавсредств немцев в порту Феодосия и железнодорожных составов на станции Сарыголь. Командование поставило перед нашим полком задачу: нанести БШУ по врагу. На выполнение задания штурмовиков Удальцова, Маркова, Остапенко, Михайленко, Кузьменко, Глухарева повел опытный летчик Борисов. Подойти к цели было не так-то просто. Фашисты вели интенсивный огонь из всех средств противовоздушной обороны. Но что могло удержать черноморских соколов! Как всегда, штурмовики прорвались через стенку огня и устремились в атаку. Несколько заходов, и вот результат; торпедный катер, БДБ, 8 автомашин, 10 вагонов, две батареи зенитной артиллерии, два очага пожара.

При выходе из пикирования в козырек брони самолета Удальцова угодил снаряд. Осколками ранило в правый глаз самого летчика. Кровью залило лицо, боль нестерпима. Но воля парня непоколебима. "Лучше умереть с честью в бою, чем бесчестно оставить друзей на поле брани", - думает он, превозмогая страшную боль.

Дрался Удальцов до последнего снаряда. Вместе с группой вернулся на свой аэродром. Хотелось приземлиться первым, как можно скорее. Но он понимал, что неисправный самолет задержит посадку остальных. И снова проявил исключительную выдержку и высокое сознание долга, отойдя в зону ожидания. Когда приземлилась вся группа, Ефим запросил по радио:

· Выпустились ли шасси?

· Левое не выпустилось, - ответил ему руководитель полетов. - Если понял, покачай крыльями.

Удальцов, конечно, понял. Но что было делать? Собрав все силы, пошел на посадку на одно колесо. И приземлился так мастерски, что лишь чуть-чуть помялась левая консоль самолета..."
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Марков В.Д. в своих воспоминаниях сказал прекрасные слова о Кибизове Г. Н. - настоящем комиссаре, преданном боевом друге, задушевном товарище, прекрасном человеке…

"Есть у каждого выбранный в жизни наставник, чьи слова и действия ловишь с лета, чьему слову и совету внимаешь с особым доверием. 386 боевых дней я был согрет его пылким отзывчивым сердцем, сердцем человечного человека. Комиссаром нашего 47 ШАП был Кибизов Георгий Николаевич.

Он не терял крепости духа, веры в правоту нашей священной борьбы. Кибизов был из тех людей, у которых потребность души целиком совпадала с долгом, а работа - с любимым делом. Дело свое делал повседневно: на земле, в воздухе и на отдыхе. Каждое принятое решение комиссара в глазах и в сознании подчиненных имело свое одобрение и определенный настрой, а это значило - комиссар прав, это необходимо...

Не добивался он своего любыми путями и способами, считал, что принцип должен быть выше любой выгоды, и опять летел на задание в каком-нибудь экипаже вместо воздушного стрелка.

Комиссар никогда не думал о личной славе, никогда не работал только ради наград. Комиссар неопытность еще мог терпеть и старался помочь разобраться, а зазнайства и незнания не выносил. При пополнении полка Георгий Николаевич много внимания уделял молодым, необстрелянным, и просил убедительно нас - "стариков" - быть чуткими и внимательными к ним. Наш "Батя" - как мы его называли - был специалистом, в совершенстве владеющим арифметикой человеческих отношений, всем арсеналом средств педагогического, психологического и правового воздействия на людей. Комиссар презирал смерть, иногда без его участия могли бы обойтись, а он все же летел на боевое задание. Кибизов не стеснялся говорить: умирает плохой человек и умирает тот, кто живет для себя. Хороший человек не умирает. Он живет в делах своих, в доброте людей... Он считал, что человек должен остерегаться громких слов и ходульных рассуждений. Георгию Николаевичу легко было говорить с летным и техническим составом, потому что он сам помогал готовить самолеты к боевому вылету и после летел на самые сложные и опасные боевые задания. Он летал со многими летчиками: с Фолькиным М., Степаняном Н., Бусыгиным Г., Борисовым И., Акаевым Ю., Поповым Г., Удальцовым Е., Глухаревым В. Летая за воздушного стрелка, Георгий Николаевич сам лично сбил 4 самолета противника.

Георгий Николаевич выковывал в воинах чувство товарищества и фронтового братства, силу воли, мужество, честность, доброту, преданность Родине и жгучую ненависть к врагам всех мастей. Я благодарю Георгия Николаевича за то, что он уделял очень много внимания молодым людям с "завихрениями", не отталкивал их от себя, а просто упорно и настойчиво открывал им глаза на хорошее, доброе, милое, красивое и приятное.

Летал из осажденного Севастополя, участвовал в полетах при освобождении Новороссийска, летал на Тамань, косу Чушка, Керчь, Камыш-Бурун, гору Митридат, Эльтиген, Феодосию, Киик-Атламу,
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Судак и освобождая Севастополь. Выступая перед личным составом полка во время полетов при освобождении Севастополя, заканчивал свои речи Георгий Николаевич Кибизов словами: "Громите врага потоками металла, мели зверье, чтоб Родина спасибо нам сказала, чтобы Победа над врагами в Москве салютом прозвучала!"

На Балтике Георгий Николаевич летал в порт Котка на уничтожение немецкого крейсера "Ниоби", на острова: Халан-Саари, Тиутинен, Сарема, Муху, Даго, на Нарвский ордер противника. Раскусывая этот крепкий орешек, летал на Таллинн, Курессаре, Либаву, Клайпеду, Кенигсберг. Я буду вечно, до последнего дыхания, перед ним в долгу, буду помнить его и передавать то хорошее, чему он учил и меня, и нас всех..."

9 мая, в первый день великой Победы, в полку прошел митинг. С яркой речью выступил Г.Н. Кибизов. Он сказал? "Победа завоевана долгими годами священной войны, потоками пролитой крови завоеван долгожданный мир на земле. Но враг еще не сдался в Либаве, и его надо принудить к сдаче или же нанести ему смертельный удар всеми силами 47 ШАП."

Возглавил этот полет на Либаву подполковник Лазарев З.Ф. - ветеран полка, за воздушного стрелка с ним полетел майор Кибизов Г.Н. Полк прикрывал 9-й ИАП, во главе его бессменным командиром подполковник Джапаридзе А.Д. - четырежды награжденный орденом Красного Знамени. С этого задания не вернулись: Талдыкин В., Бурштейн Б., кавалер 4-х орденов Красного Знамени, а ведь тот полет проходил в исторический день - 9 мая 1945 года, когда весь мир праздновал День Победы..."

Марков Владимир в своем стихотворении вспоминает своих боевых друзей и их героическую смерть в схватках с врагом на земле и море;

Дружба в полете всему голова.

В бою защищали друг друга всегда.

Дружба в бою в основном побеждает,

Но иногда и другое бывает.

Немец матерый себя забывает,

Рыцарский крест в бою добывает.

Встретишь "худого", что тут такого,

Руби непрошенного "гостя дорогого".

Стыкуйся, чтоб заклепки видны были,

Чтоб русских долго не забыли.

А в воздухе снова идет кутерьма –

Такого не снилось тебе никогда.

И после полетов в столовой всегда

Друзей вспоминаешь за чаркой вина.

Ивачев сбит, Шевердяев убит,

На собственных бомбах взорвался Филипп.*

*Филиппов М.Ф. - летчик.
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Акаев на Тузлу горящий мостится,

Бурлаченко с дымом в Эльтигене садится,

Воловодов, парторг нашей третьей,

Там же тараном "лаптя"" он встретил.

Каверзин скопом в Камыш-Бурун угодил,

Больше в столовую он не ходил.

Джумбакис у белых камней утонул,

Навеки в черноморские волны вместе с Илом нырнул.

Чемеркин в Феодосийском заливе сражен,

Он ведь долг выполнял, а не лез на рожон.

А скольких не помню, которых уж нет.

Всем им за Родину пришлось умереть.

Бахвалиться, правда, нам ведь негоже.

Как видите сами, досталось нам тоже.

Миша Авдеев Монштейна пугал,

Тот от истребителей на катере еле удрал.

Но в Кизирицки снаряд угодил,

Больше он флот по морям не водил.

Герой Севастополь снова наш наконец.

Но войне это не победный венец.

Оставались считанные дни до полного освобождения Севастополя. О них вспоминает Лазарев Захарий Фадеевич:

"... Враги драпали из окруженного советскими войсками Севастополя. Конвой из 15 плавединиц противника за темное время хотел выйти из радиуса удара наших штурмовиков, но этого не получилось.

На рассвете 5 мая вылетели 19 самолетов Ил-2, ведущий командир эскадрилий Борисов Иван, за воздушного стрелка на борту самолета летел майор Кибизов Г.Н.

Нельсон Георгиевич Степанян вылетающим на задание сказал:

- Летчики! Бейте по транспортам и не дайте врагам уйти от расплаты!

Капитан Борисов точно вывел штурмовиков на цель и обрушил смертоносный металл на головы врага, подавив огонь зенитных средств. Группа старшего лейтенанта Божок Андрея нанесла прицельное бомбометание с малых высот, группа ст. лейтенанта Акаева Юсупа нанесла бомбоудар топмачтовым способом. Отходя от цели, Удальцов Ефим передавал на радиостанцию: "Луна! Луна! х* Я - Шарик! Я - Шарик! Задание выполнено, все в строю, потоплено два транспорта, третий подбит, тонет сторожевой корабль". С радиостанции ответили: "Шарик! Шарик! Я - Луна! Я - Луна! Вас поняли! Вас поняли!" Аэрофотоснимок Удальцова Е. подтвердил точность доклада.

* "Лапоть" - прозвище Ю-88.

** "Луна" - позывные 11 -й ШАД.
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Командир дивизии полковник Манжосов Д., командир 47 авиаполка Герой Советского Союза майор Степанян Н. тепло поблагодарили летный состав за эффективный боевой вылет.

На разборе боевого вылета была дана высокая оценка боевой работе летных экипажей, которые в сжато-короткое время эффективно "обработали" по-боевому немецко-фашистский конвой.

Лейтенант Глухарев В. сказал: "Мы били врага по-степаняновски, наверняка".

11 Новороссийская штурмовая Краснознаменная дивизия в составе 8-го ГШАП, 47-го ШАП и 9-го ИАП 8 мая 1944 года наносила мощный бомбоштурмовой удар во взаимодействии со штурмовиками и бомбардировщиками 4 Воздушной Армии с задачей сломить сопротивление врага и лишить его транспортных средств эвакуации.

Командир дивизии полковник Манжосов Д. приказал зайти с моря от Балаклавы и, прикрываясь солнцем, внезапно нанести удар по транспортам, стоящим под загрузкой. Противник поставил заградительный зенитный заслон, воздух наполнился шапками разрывов снарядов.

Кибизов Г. рассказывал потом о панораме боя: как при наборе высоты Акаев Ю. сбил из пушек МЕ-109, как взорвался транспорт противника от прямого попадания бомб ст. лейтенанта Попова Г., Глухарева В., Белякова М., как возникли на трех кораблях врага пожары от бомб Чикунова Н., Маркова В., Божок А. Врагу был нанесен большой ущерб.

Севастополь лежал в развалинах и огне. Артиллерийская канонада и взрывы бомб сотрясали воздух. Сохранилось одно белое здание в городе - центральная почта, да видна была сгоревшая панорама на Историческом бульваре.

В этом бою был подбит самолет мл. лейтенанта Кузьменко (воздушный стрелок сержант Салова Клава), их самолет, объятый пламенем, произвел посадку на освобожденной территории. Не успели отбежать несколько метров, как самолет взорвался. Командующий фронтом генерал Толбухин Ф.И. мл. лейтенанта Кузьменко наградил орденом Красного Знамени, а сержанта Салову - орденом Красной Звезды".

С первых дней боевых действий личный состав 47 ШАП активно участвовал в борьбе с фашистскими захватчиками.

Летчики, воздушные стрелки и технический состав полка проявили храбрость, мужество и высокое трудолюбие. Их подвиги за освобождение Кавказа и Крыма отмечались высокими правительственными наградами.

Не все наградные документы сохранились. Здесь следует отметить, что в начале своей боевой деятельности авиаэскадрильи полка находились на разных аэродромах Кавказа и подчинялись то Командующему Черноморского флота, то Командованию 4-й Воздушной Армии. И награждение производилось, естественно, самостоятельно.

Первые наградные листы летно-технического состава 47 ШАП тех лет донесли до нас конкретные боевые дела наших однополчан. Вот некоторые из них: 74)
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Артеменко Николай Лукич, 1902 г. рождения, украинец, беспартийный, в РККА с 1941 г., имеет высшее образование, окончил КУСАТ ВМАТУ.

За период пребывания в действующем флоте Артеменко показал отличные результаты по организации подготовки самолетов к боевым вылетам. До армии был инженером и имеет практический опыт организации технических работ. Самолеты его звена произвели более 80 эффективных боевых вылетов без происшествий.

Периодически выполняя обязанности ст. техника АЭ, отлично справляется с этими обязанностями.

17.01.43 Ил-2 получил повреждение при выполнении боевого задания и произвел вынужденную посадку у линии фронта. Артеменко было поручено разыскать этот самолет и вывести с линии фронта. Не считаясь с трудностями поставленной задачи, он выполнил ее. Много работает над собой и над воспитанием подчиненных. Дисциплинирован, требователен, в работе настойчив, трудолюбив. Награжден медалью "За отвагу" 10.05.43.

Беляков Василий Михайлович. Родился 30.01.1904 г., в РККА с 1924 г., член ВКП(б) с 1929 г., русский, окончил ВМАУ им. Сталина - курсы штурманов. В 47 ШАП прибыл из 60 Отдельной АЭ ВВС ЧФ.

Из наградных листов следует, что Беляков за истекший период Отечественной войны сделал 43 боевых вылета, из них 24 - на ближнюю и дальнюю разведку в море, остальные - на поиск ПЛ, ПЛО, кораблей и транспортов противника. Кроме того, Беляков сделал 30 вылетов на выполнение спецзаданий по обеспечению боевой подготовки ПВО, фотографированию военных объектов, перевозок грузов и т.д. Все вылеты сделаны после 20 августа 1941 г. Имеет отличную штурманскую подготовку.

За время пребывания в должности штурмана полка Беляков продолжал большую работу по подготовке летного состава. За это время произвел 12 успешных боевых вылетов в качестве ведущего, из них 2 - ночных. Умело применял свой боевой опыт на практике.

Перейдя на способ топмачтового бомбометания, в короткий срок подготовил 16 экипажей. 23 и 24 апреля 1944 г. имел задачу уничтожить транспорт на подходе к Севастополю. Беляков умело и грамотно разработал задания для групп штурмовиков, в результате чего за 2 дня топмачтовым бомбометанием потопил: сторожевой корабль, танкер, канонерскую лодку, сторожевой катер и транспорт противника водоизмещением 3000 т.

Награжден орденами Красной Звезды, Отечественной войны 1 степени. Впоследствии - 03.11.44 награжден орденом Красного Знамени.

Волохов Павел Яковлевич, ст. лейтенант, родился в 1919 г., русский, в РККА с 1936 г., окончил 10 классов и ВМАТУ им. Молотова в 1939 г. В 3 АЭ 47-го ШАП с 29.08.42 по приказу командующего ВВС ЧФ назначен техником звена Управления полка, где работал до конца войны и после.
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На фронте с 1941 г. Самолеты его звена всегда были готовы к боевым вылетам. Как бы ни были серьезны повреждения, всегда добивался быстрого их устранения. В полевых условиях ввел в строй 2 самолета, требовавших среднего ремонта.

Несмотря на артиллерийский и минометный обстрел, вывез с линии фронта самолет, севший на вынужденную, и по труднопроходимой дороге через Кабардинский перевал доставил его в мастерские. Самолеты его звена сделали 130 боевых вылетов без единого выхода из строя по вине технического состава.

Требователен к себе и подчиненным. Пользуется большим авторитетом среди личного состава. Своим личным примером сумел научить подчиненных грамотной эксплуатации самолетов и моторов.

Мобилизует подчиненных и работает сам, не считаясь со временем и трудностями. Много внес рационализаторских предложений по быстрейшему ремонту и снаряжению самолетов.

Награжден медалью "За боевые заслуги" 30.04.43.

Из последнего наградного листа следует, что Волохов является участником Великой Отечественной войны с июня 1941 г. по 9 мая 1945 г. Лично обеспечил 380 успешных боевых вылетов, а техсос-тав под его руководством - 856. Работая ранее техником звена 3 АЭ, сумел успешно обеспечить интенсивную работу в операции при освобождении Таманского п/о и Крыма. На Черноморском театре боевых действий техсостав звена под его руководством обеспечил 650 самолето-вылетов Ил-2.

Работая на фронтовых аэродромах Геленджик, Анапа, Саки, Паневежис, Сууркюли, Паланга, успешно производил ремонт повреждений матчасти. Под его руководством за период Отечественной войны отремонтировано 86 Ил-2, вывезено с передовой 3 самолета, которые были восстановлены и введены в строй. Проявлял в работе настойчивость и умение. До конца войны Волохов был награжден двумя орденами Красной Звезды 11.07.44 и 21.07.45.

Танеев Иван Афанасьевич, краснофлотец, пилот 3 АЭ, белорус, родился 01.04.23, член ВЛКСМ, в полку с 01.04.43, окончил ВМАУ в 1939 г.

Установить его боевую деятельность не удалось. Последний зарегистрированный вылет был 20.05.43 - четыре Ил-2 производили поиск ТКА противника в районе Геленджика, награжден орденом Красного Знамени 03.04.43.

Гагиев Виктор Россевич, сержант, пилот 1 АЭ, родился в 1922 г., осетин.в ВЛКСМ с 1940 г., в полку с 07.10.42.

Совершил 21 боевой вылет, из них два ведущим. Последний зарегистрированный его боевой вылет был 15.06.43. Дальнейшая судьба не известна. Награжден орденом Красного Знамени 24.04.43.

Дорофеев Андрей Михайлович, родился в 1909 г., русский, член ВКП(б) с 1932 г., в РККА с 1941 г. В 47 ШАП прибыл 03.07.42. Представлялся к награждению орденом Красного Знамени 2.12.42 за 16 успешных боевых вылетов на штурмовку противника, но наград не имеет.
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Дорофеев показал себя смелым, грамотным летчиком Ил-2. За время боевых действий с сентября 1942 г. по март 1943 г. имеет 40 эффективных боевых вылетов на штурмовку живой силы и техники противника. Все вылеты отмечены большой эффективностью. На его счету уничтоженных: 37 автомашин, 13 танков, 4 зенитных орудия, 3 МЗА, 2 ЗПТ, 10 повозок, 5 железнодорожных вагонов, 600 солдат и офицеров противника, 1 ДЗОТ. Разрушена 1 переправа, вызвано 6 пожаров.

21.09.42 заметил тяжелые танки противника с десантом автоматчиков, готовых ринуться в бой, вылил горящий фосфор на их головы, уничтожил 3 танка и до 30 солдат и офицеров.

17.01.42 производил БШУ по железнодорожному эшелону в районе Георгие-Абинская. Эшелон с боезапасом и живой силой был подожжен, уничтожено около 20 вагонов. На железнодорожной станции взорван склад с горючим.

27.01.43 произвел 3 эффективных штурмовых вылета по живой силе и технике противника в районе Узум. Только за день им уничтожено: 3 автомашины с грузом, 2 повозки с боеприпасами, 2 ЗПТ на автомашинах, вызвано 2 пожара, подбит 1 танк. Уничтожено до 40 гитлеровцев.

16.01.43 за отличную штурмовку войск в районе Эриванская получил благодарность от командования наземных войск. Награжден орденом Красного Знамени 22.05.43.

Домашев Александр Михайлович, 1914 г. рождения, образование 10 классов, в армии с 1936 г., член ВКП(б) с 1943 г. Техник-лейтенант, механик авиационного звена 1 АЭ.

Участник Великой Отечественной войны с первых дней. Принимал участие в обороне Севастополя, работал механиком МБР-2 в 45 Отдельной АЭ ВВС ЧФ. Его самолет произвел до 100 боевых вылетов, не имея отказов. С августа 1942 г., исполняя должность механика авиазвена 1 АЭ 47 ШАП, показал себя грамотным, знающим свое дело, способным организовать учебу и работу подчиненного состава.

Работая за старшего техника АЭ, обеспечил 88 боевых вылетов.

При эксплуатации самолетов с аэродрома Мысхако только за период с 21 января по 9 февраля 1943 г. самолеты его звена совершили 30 боевых вылетов, делая в день по 3-4 боевых вылета.

Пользуется авторитетом среди личного состава.

Награжден медалью "За боевые заслуги" 06.06.43.

Ефимов Мирон Ефимович, чуваш, в РККА с 1936 г., член ВКП(б) с 1942 г. Прибыл в 47 ШАП из 18 ШАП 19.01.43 по приказу командующего ЧФ № 020 на должность командира 2 АЭ, а 31.03.43 был назначен командиром 3 АЭ 8 ШАП.

До представления к награде орденом Красного Знамени Ефимов был уже ранее награжден двумя орденами Красного Знамени и удостоен 14.06.42 звания Героя Советского Союза.

Является талантливым руководителем и организатором подразделения. Смелый, тактически грамотный летчик и командир. За вре-
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мя пребывания во 2 АЭ, а он был назначен командиром этой АЭ, не имеет ни одной потери в личном составе и материальной части.

Сам все время водит в бой АЭ, произвел 14 боевых вылетов. За этот период АЭ произвела 190 боевых вылетов.

На личном счету у Ефимова уничтоженных: 1 танк, 13 автомашин, 300 человек живой силы, 2 ЗА, 5 МЗА, 1 переправа, 13 повозок с войсками и грузом, 12 лошадей, 2 минбатареи, 2 полевых орудия, взорвано 2 склада. За отличную штурмовку имеет 2 благодарности от командования наземных войск.

04.02.43, произведя сбор группы после штурмовки, Ефимов был атакован МЕ-109. После первой был ранен стрелок, пробита задняя броня, зажжен задний бак. Управление было перебито. Маневр был невозможен, но все же Ефимов потушил пожар, пришел на свой аэродром и спас самолет.

14.03.43, производя БШУ по железнодорожному мосту в районе Пересыпь, прямым попаданием бомб мост был разрушен. Самолет Ефимова был подбит ЗА, стрелок ранен, были перебиты дренажные трубки бензосистемы, приходилось дышать парами бензина, постепенно теряя сознание, но все же он привел группу на аэродром, произвел посадку, и с помощью подбежавших товарищей и стрелок, и летчик были спасены.

Награжден орденом Отечественной войны 1 степени 30.04.43.

Ивачев Анатолий Васильевич, родился в 1909 г., русский, член ВКП(б) с 1932 г., в РККА с 1932 г. В 47 ШАП прибыл 03.07.42.

С августа 1942 г., работая командиром звена 1 АЭ, произвел 68 боевых вылетов на Ил-2, из них 36 эффективных на штурмовку живой силы и техники противника.

Имеет 6 эффективных боевых вылетов с аэродрома Мысхако.

Во время боевой работы АЭ под Моздоком имеет 10 эффективных боевых вылетов по мотомехколоннам и живой силе противника.

Работая на аэродроме Геленджик, только с 21.01.43 по 09.02.43 имеет 19 эффективных боевых вылетов на штурмовку живой силы противника. Большого эффекта добился при поддержке десанта в районе Новороссийска. Делал по 3-4 успешных боевых вылета в день.

За это время имеет на своем счету уничтоженных: 6 танков, 22 автомашины, 14 повозок с грузом, 15 лошадей, 2 ДЗОТа, 2 железнодорожных вагона и до 600 человек живой силы. Подавлено 4 точки ЗА и 2 ЗПТ. Повреждены 1 Танк и 1 полевое орудие.

Выполняя боевые задания, Ивачев сбросил 12 тысяч листовок на немецком и румынском языках.

Ивачев является отличным летчиком. Как командир - хороший организатор и руководитель. Поломок матчасти за время своей боевой работы не имеет. Награжден орденом Красного Знамени 22.05.43.

Игнатов Борис Васильевич, механик авиационный, техник-лейтенант 1 АЭ, 1920 г. рождения, русский, беспартийный, в РККА с 1938 г., в 47 ШАП с 03.09.42.
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В период войны с белофинами в суровых условиях зимы работал механиком самолета. Его самолет имел 100 боевых вылетов при защите г. Ленинграда.

В Отечественную войну в районе Севастополя его самолет произвел 140 боевых вылетов, в районе Перекопа - 120, в районе Новороссийска и Моздока - 80,

Его материальная часть всегда находилась в боевой готовности, работал, не считаясь со временем и трудностями, до полного устранения неисправностей на самолете, благодаря чему отказов и невыходов самолета на боевое задание не было.

В работе добросовестен, скромен, хорошо развито чувство взаимной выручки и помощи товарищам, пользуется большим авторитетом среди личного состава. В полку Игнатов был до конца войны техником звена.

Награжден медалью "За боевые заслуги" 06.03.43.

Кузнецов Василий Иванович, ст. краснофлотец, воздушный стрелок, родился 22.06.22. Окончил 3-ю ОШМАС в 1942 г.

Совершил 8 боевых вылетов. Последний зарегистрированный его боевой вылет был 25.06.43. Потерь в этом вылете не было. В числе погибших не значится. Дальнейшая судьба не известна. Награжден орденом Красного Знамени.

Колыбабинский Дмитрий Яковлевич, ст. техник-лейтенант, ст. техник 3 АЭ, в 47 ШАП с августа 1942 г. Участник Финской кампании 1939-1940 гг.

За период боевой работы на Новороссийском и Моздокском участках фронта показал высокие образцы боевой работы по подготовке матчасти. Под личным его руководством и при непосредственном участии с линии фронта из-под обстрела полевой и минометной артиллерии вывезены 2 Ил-2, подбитые при штурмовке на Моздокском участке.

В полевых условиях отремонтировал 4 Ил-2, получившие сильные повреждения. Ремонт произведен отлично и в минимальные сроки.

Будучи старшим техником АЭ, исполнял обязанности инженера АП и справлялся хорошо.

Работая в Геленджике с октября 19 42 г., его самолеты всегда находились в исправном состоянии, произвели 220 эффективных штурмовых вылетов без поломок и происшествий по вине технического состава. За этот период под его руководством восстановлено 9 самолетов, поврежденных огнем ИА.

В напряженные дни боевой работы эскадрилья производила по 4-5 вылетов в день и техсостав отлично обеспечивал боевую работу. Награжден орденом Красной Звезды 10.05.43.

Кирин Иосиф Данилович, родился 10.09.18, русский. Окончил ВМАУ им. Сталина в 1940 г., член ВКП(Б) с 1940 г. В 47 ШАП с 07.10.42.

Кирин до конца апреля 1943 г. совершил 27 боевых вылетов. Последний его БШУ был произведен 27.04.43 по войскам противни-
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ка в районе Мысхако. Его самолет, подбитый ЗА, упал горящим там же. Награжден орденом Красного Знамени командующим 18 Армии 30.04.43.

Кузьменко Иван Платонович, 1909 г. рождения, член ВКП(б) с 1932 г., в РККА с 1931 г. В 47 ШАП прибыл 03.07.42.

В 1941 г. представлялся к награде за успешную бомбардировку нефтяных объектов г. Констанца (Румыния). Согласно Указу Президиума Верховного Совета СССР от 14.07.41 Кузьменко награжден орденом Красного Знамени.

На фронте - с начала Отечественной войны. В первые дни войны летал на СБ, имеет 28 боевых вылетов по технике и живой силе противника.

В начале 1942 г. командовал 95 АЭ, готовил летчиков-ночников на самолете У-2. Лично подготовил 20 человек, которые наносили удары по врагу на самолете У-2 под Перекопом и Севастополем.

С 24 июля 1942 г. летает на Ил-2. За это время имеет 36 эффективных боевых вылетов на штурмовку мотомехчастей, плавсредств и живой силы в районах Шаумян, Перевальная, под Туапсе и Новороссийском.

На основе личного боевого опыта, как командир, постоянно учил молодых летчиков грамотному полету при ударе по врагу. В полете бесстрашен, показывает пример подчиненным, как нужно грамотно бить врага.

16 и 17 января 1943 г. перед наступлением наших войск на Новороссийском участке фронта произвел 5 вылетов.

На боевом счету им уничтожено: 4 вагона, 1 паровоз, 10 автомашин, 5 повозок с грузом, 2 бензозаправщика, 6 пулеметных точек, 250 человек живой силы. Вызвано 3 пожара, взорвано 3 склада с боезапасом.

При штурмовке войск противника 01.01.43 в районе Н. Баканская был подбит прямым попаданием ЗА; разбиты бензиновые и масляные системы. Благодаря отличной технике пилотирования, выдержке и хладнокровию Кузьменко привел самолет на свой аэродром.

13.02.43 вылетел по приказанию командующего ЧФ для уничтожения артиллерии в районе Новороссийска. Прямым попаданием перевернул тяжелое орудие, взорвал склад боезапаса.

С ноября 1943 г. эскадрилья под командованием Кузьменко налетала 210 эффективных боевых вылетов при потере одного Ил-2.

Кузьменко является одним из лучших командиров, сочетает все качества командира, воспитателя, руководителя и воздушного бойца. Награжден орденом Красного Знамени 22.05.43.

Лазарев Михаил Ермолаевич. Родился в 1911 г., русский, рабочий, член ВКП(б) с 193 0 г., в РККА с 1930 г.

Лазарев показал себя хорошим организатором и руководителем эскадрильи. За короткий промежуток времени сумел выковать из своих летчиков храбрых воздушных снайперов, влил в них свою смелость, энергию и бесстрашие в борьбе с гитлеровскими захватчиками.
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С первых дней войны летал на ТБ-3 в транспортном отряде на Балтике, сделал 45 боевых вылетов.

С сентября 1942 г., летая на Ил-2, сделал 50 боевых вылетов, из них 32 - эффективных штурмовых по переднему краю войск противника. Все его вылеты отличаются большой эффективностью удара.

На его счету имеется уничтоженных; живой силы - 207 человек? зенитно-пулеметных точек - 5; автомашин - 14; бронемашин -6; повозок - 7; взорвано 2 склада с боеприпасами; уничтожено 1 орудие ЗА, до 10 вагонов с техникой и живой силой противника.

Сделал 14 боевых вылетов на барраж по охране флота и главной базы г. Поти, имеет на своем счету 1 подбитый торпедоносец Тамбург-140".

За 16-17 января 1943 г. произвел 5 боевых вылетов на уничтожение подходящих резервов противника в районе Краснодара, уничтожил до 100 солдат противника, 6 автомашин, 2 орудия ЗА, вызвал 4 пожара, 1 взрыв. Сожжено более 8 вагонов с техникой противника.

Командование 18 Армии дало отличную оценку штурмовым действиям. Награжден орденом Красного Знамени 21.02.43.

Миньяр-Белоручев Рюрик Константинович, ст. сержант, пилот 3 АЭ 47 ШАП, 1922 г. рождения, русский, кандидат в члены ВКП(б) с 1942 г., в РККА с 1940 г.

Смелый и отважный летчик. На Ил-2 сделал 19 успешных боевых вылетов на штурмовку живой силы и техники противника и провел 1 успешный воздушный бой с вражеским торпедоносцем Тамбург-140". На его боевом счету уничтоженных и поврежденных: 2 танка, 31 автомашина с грузом, 1 легковая автомашина, 9 железнодорожных вагонов, 1 паровоз, 1 шаланда, 1 мотобот, 1 буксирный пароход, 5 привокзальных домов, 160 человек живой силы. Нанесены БШУ по скоплению войск в лесу юго-западнее Азовской.

Командование дало отличную оценку штурмовым действиям Миньяр-Белоручева. В воздушном бою один на один подбил Тамбург-140" и заставил его сбросить торпеды в море.

24.10.42 во время штурмовки его самолет получил значительные повреждения: были перебиты троса триммеров, троса аварийного выпуска шасси, побиты плоскость и руль глубины, самолет получил свыше 50 пробоин от огня противника. Несмотря на это, он привел самолет на свой аэродром и благополучно произвел посадку. За это он получил благодарность от командования ВВС ЧФ.

Несколько раз летал ведущим, смело увлекал за собой остальных летчиков, делал над целью по 8 заходов и всегда добивался отличных результатов.

За два дня (16 и 17 января 1943 г.) произвел 8 боевых вылетов, уничтожил 9 автомашин, более 100 человек живой силы, взорвал электростанцию в районе Новороссийска, вьюел из строя 1 паровоз и 6 вагонов с техникой. За эти боевые действия Миньяр-Белоручев награжден орденом Красного Знамени 06.03.43.
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Приказом командующего ЧФ от 09.03.43 Миньяр-Белоручев назначен командиром звена 3 АЭ.

Новиков Григорий Ефимович, командир 1 АЭ 47 ШАП, капитан. Родился 02.04.13, еврей, член ВКП(б) с 1942 г., в РККА с 1935 г., в полку с 15.06.42.

Участвовал в войне с белофинами, летал на самолете МБР-2 как днем, так и ночью, имел 37 боевых вылетов на разведку и фотографирование военных объектов, финского и немецкого побережья и их кораблей в Балтийском море.

В Отечественную войну защищал подступы к Ленинграду, имеет 18 ночных и 7 дневных боевых вылетов на бомбометание военных объектов.

По защите Новороссийска имеет 3 боевых вылета на штурмовку десантных катеров.

На Моздокском направлении сделал 15 боевых вылетов на штурмовку мотомехчастей и живой силы. Боевой налет - 131 час.

13.09.42 звено Ил-2, ведомое Новиковым, произвело штурмовой удар по колонне танков и автомашин в районе Раздольное-Сухотское, по данным 4-й ВА было уничтожено 5 танков, 7 автомашин с пехотой. Самолет Новикова был подбит огнем ЗА и истребителями, в результате чего вывалились шасси, был оторван элерон левой плоскости, но самолет был посажен на своем аэродроме.

24.09.42 штурмовал колонну танков в районе Н. Курп, уничтожив 3 танка, 5 автомашин с пехотой.

Боевой счет Новикова; уничтожено - 10 танков, 12 автомашин, 3 ЗА, 3 ЗПТ, 1 катер, 5 десантных барж; повреждено - 5 танков, 3 автомашины. Уничтожено также более 400 человек живой силы противника.

Дважды имея сильное повреждение самолета огнем ЗА и истребителями противника, проявив исключительную выдержку и хладнокровие, приводил самолет на свой аэродром. За период пребывания в 47 ШАП аварий не имел. Дисциплинирован, энергичен. За эти подвиги Новиков 06.03.43 награжден орденом Красного Знамени.

После награждения продолжал свои активные боевые действия по кораблям, технике, живой силе противника с аэродрома Геленджик. 22.03.43 при БШУ по плавсредствам в порту Тамань Новиков был подбит МЕ-109, упал в море в 10 км севернее мыса Железный Рог и погиб.

Пислегин Ипат Антонович, воздушный стрелок - бомбардир, мл. лейтенант, прибыл в 47 ШАП 27.03.43, 1905 г. рождения, русский.

Окончил Московский педагогический институт в 193 9 г. В РККА с 24.06.41.

Пислегин сделал 4 боевых вылета. При штурмовке войск противника самолет, на котором летел Пислегин, был сильно побит в воздушном бою: перебита воздушная система, не выпускались щитки, не работали тормоза, в результате чего при посадке самолет
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выкатился за границу аэродрома и попал в яму. Летчик невредим, а воздушный стрелок был ранен в бою в правые ногу и руку. Награжден орденом Красного Знамени. Убыл из 47 ШАП 10.10.43.

Скородумов Павел Афанасьевич, механик авиационный управления 47 ШАП, ст. сержант, 1923 г. рождения, русский, член ВКП(б) с 1942 г., в РККА с 1939 г. В полку с 15.06.42.

Имел легкое ранение в ногу при выходе из окружения в районе Перекопа.

Работая механиком самолета на южном фронте, добился высоких показателей в работе, его самолет имел 209 боевых вылетов, на Моздокском направлении - 15. Его материальная часть, независимо от повреждений от ЗА и ИА, постоянно находилась в боевой готовности. Отказов не было.

04.09.42 его самолет вернулся с задания с сильными повреждениями от ЗА и ИА: была перебита тяга элеронов, разорван снарядный ящик, самолет имел до 77 пулевых и осколочных пробоин. Работал ночью, без технических средств, к утру самолет был введен в строй.

Отличное знание материальной части и вооружения дало возможность готовить самолет в срок. Подвеска бомб и РС, зарядка пушек, пулеметов часто проводились им лично. Отказов работы оружия не было.

Скородумов, будучи болен малярией и с больной рукой, продолжал работать и, несмотря на требование командования лечь в санчасть, как патриот, остался при самолете и продолжал готовить материальную часть.

Свой опыт в работе умело передает своим товарищам, дисциплинирован, требователен к себе, с товарищами общителен, пользуется заслуженным авторитетом. Скородумов одним из первых оборудовал одноместный Ил-2 кабиной стрелка, установив пулемет ШКАС, вначале был одновременно и механиком, и стрелком, затем только стрелком. Сделал 31 боевой вылет. 29.03.43 не вернулся с боевого задания в районе порта Тамань. Награжден медалью "За боевые заслуги" 06.03.43.

Сергиян Мамикон Тигранович, 1922 г. рождения, армянин, учащийся, кандидат в члены ВКП(б) с 1942 г., в РККА с 1940 г.

С сентября 1942 г. имеет 17 боевых вылетов на штурмовку мотомехчастей и живой силы противника переднего края обороны и по резервам, подходящим к фронту.

На его счету имеется уничтоженных: 11 автомашин, 5 бронемашин, 8 повозок с грузом, взорван склад с боеприпасами, истреблено 217 солдат и офицеров противника.

26 октября 1942 г. в результате сброшенных ампул с жидкостью КС сожжен укрепленный пункт противника с находящейся в нем техникой и живой силой.

29 октября 1942 г., штурмуя войска противника на переднем крае обороны, обнаружил в воздухе МЕ-109, штурмующего наши
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боевые порядки, энергично атаковал его и вынудил сбросить бомбы на головы своих войск.

В этот день на третьем вылете при штурмовке Перевальной звено наших штурмовиков было встречено девяткой МЕ-109. Проявив исключительное хладнокровие, выдержку и технически грамотный маневр, вел воздушный бой с превосходящими силами, умело оттягивая на свою территорию противника, одновременно вызвал наших истребителей. Наши штурмовики потерь не имели.

Имея сильное повреждение самолета - 12 пушечных пробоин, перебитое управление элеронов, повреждение шасси, отбита лопасть винта, - привел самолет на запасной аэродром, мастерски произвел посадку, в результате чего был сохранен самолет.

В боях смел, решителен. В боевых вылетах ярко выражена товарищеская взаимопомощь.

За 16-17 января 1943 г. произвел 6 боевых вылетов на штурмовку подходящих резервов противника в районе Краснодара. Уничтожено 8 автомашин, до 100 солдат противника, разрушено 4 здания. В составе четверки уничтожил железнодорожный эшелон с техникой противника, вызвал 4 взрыва складов боеприпаса и горючего.

Командование войск 47 Армии дало высокую оценку штурмовых действий на Новороссийском и Краснодарском участках фронта. Награжден орденом Красного Знамени 21.02.43.

Савченко Виктор Григорьевич, 1923 г. рождения, русский, учащийся, в ВЛКСМ с 1938 г., в РККА с 1940 г.

Ст. сержант Савченко является участником Отечественной войны с августа 1942 г. За этот короткий период времени совершил 16 боевых эффективных вылетов на штурмовку живой силы и техники противника и 10 боевых вылетов на прикрытие Главной ВМБ ЧФ.

Савченко за этот период времени уничтожил: до 250 солдат и офицеров, 19 автомашин с боеприпасом и грузом, 9 повозок, 6 зенитно-пулеметных точек, 5 железнодорожных вагонов с боеприпасом и грузом, 8 лошадей.

01.01.43, действуя в группе 4 Ил-2 в районе Холмская, было взорвано 5 складов с боеприпасом, разрушено железнодорожное полотно в 3-х местах.

13.01.43 был нанесен БШУ по скоплению живой силы и техники противника в южной окраине Абинской. В результате удара было уничтожено: 5 автомашин, до 7 0 солдат и офицеров, 17 повозок с грузом и 2 пулеметные установки на автомашинах.

Действуя 16 и 17 января 1943 г. по переднему краю обороны противника, узлам сопротивления и подходящим резервам, Савченко произвел 6 штурмовых эффективных вылетов, за что получил высокую оценку командования наземных войск.

Савченко - отличный летчик-штурмовик, умело сочетает маневр самолета с действиями наземных войск. Сильно развито чувство взаимной выручки и поддержки своих товарищей. Смел, решителен. Награжден орденом Красного Знамени 21.02.43.

Турдаков Владимир Георгиевич, русский, родился в 1923 г., член ВЛКСМ, в 47 ШАП с 1942 г.
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Работая механиком авиавооружения, проявил самоотверженность и высокую способность в подготовке матчасти.

В напряженные дни боевой работы 16 и 17 января лично сам не спал двое суток, работая по устранению неисправностей оружия. Особенно показал примеры отличной работы в дни поддержки морского десанта.

04.02.43 на самолете № 50 для ремонта пушки требовалось 1,5 часа. Турдаков справился за 15 мин, и самолет без опоздания ушел на боевое задание.

07.02.43 каждый самолет АЭ произвел по 4 боевых вылета на поддержку десанта. Быстро устранялись неисправности, вооружение готовилось за 25-30 мин. В этот же день на двух самолетах вышли из строя пушки. Восстанавливал неисправности всю ночь.

Самолеты, подготовленные под его руководством, произвели 200 вылетов на штурмовку с отличной оценкой.

Молодой, растущий в своем деле механик. Один из лучших по знанию матчасти. Его умение в работе воспитывающе действует на подчиненных.

Награжден орденом Красной Звезды 10.05.43.

Филиппов Михаил Феофанович. Мл. лейтенант, пилот 3 АЭ 47 ШАП. Родился в 1920 г., русский, член ВКП(б) с 1942 г.

Бывший летчик ГВФ, награжден орденом Красной Звезды за образцовое выполнение боевых заданий на фронте борьбы с немецко-фашистскими захватчиками в 1941 г. Под Перекопом штурмовал на самолете У-2. В ноябре 1942 г. был награжден орденом Отечественной войны II степени.

В Великой Отечественной войне участвовал с самого начала. Будучи на Севастопольском участке фронта, только в 1942 г. на самолете У-2 произвел 10 посадок в тылу врага, выполнял задания по связи с крымскими партизанами и имел 20 ночных штурмовок войск.

Не оканчивая какой-либо школы, после кратковременной подготовки, Филиппов пересел на Ил-2, проявил мужество и героизм, успешно громил гитлеровских оккупантов.

На Ил-2 сделал 18 успешных штурмовых вылетов. Уничтожил и повредил: 1 паровоз, 8 вагонов с техникой и грузом, разрушил железнодорожное полотно, уничтожил 200 человек живой силы, подавил 2 батареи ЗА.

Особенно Филиппов отличился при штурмовке вражеского эшелона 01.03.43. Будучи ведущим 4 Ил-2, без прикрытия умело маневрировал в зоне зенитного огня, произвел 8 заходов над целью и разгромил эшелон противника.

Штурмуя живую силу и технику, только за 2 дня боевой работы (16 и 17 января 1943 г.) произвел 7 боевых вылетов и уничтожил: 6 автомашин, до 80 солдат и офицеров, 1 батарею ЗА, вызвал 4 очага пожара и взрыв боезапаса. Результаты этой работы подтвердили командир партизанского отряда Калашников, наземные войска и истребители-разведчики подразделения капитана Синицина. За это награжден орденом Красного Знамени.
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Филиппов 25.04.43 был еще награжден орденом Отечественной войны П-й степени, а также был посмертно награжден вторым орденом Красного Знамени.

Командир звена мл. лейтенант Филиппов вместе со штурманом звена 2 АЭ мл. лейтенантом Дмитриевым Александром Алексеевичем при штурмовке танков в районе Горком - Камыш-Бурун 02.11,43 был сбит прямым попаданием снаряда ЗА. Самолет и экипаж сгорели.

Хохлачев Алексей Иванович, родился в 1917 г., русский, член ВКП(б) с 1940 г. В РККА с 1938 г. Окончил ВМАТУ в 1941 г., участник Великой Отечественной войны с 1941 г., в 47 ШАП с 1942 г.

За отличную работу по обеспечению боевых вылетов представлялся к награде 02.12.42.

Вначале работал на ДБ-3, затем на Ил-2. Матчасть содержит всегда в образцовом состоянии. Настойчив, инициативен.

04.02.43 штурмовики поддерживали продвижение нашего морского десанта. На 3-м боевом вылете были повреждены водяная и масляная системы. Заменить поврежденные детали было нечем. В течение суток, не отходя от самолета, Хохлачев своими силами устранил неисправность.

08.02.43 при обеспечении боевых вылетов на штурмовку в районе Новороссийска от прямого попадания ЗА была повреждена правая плоскость и перебита тяга элерона. Самолет вышел из строя на 2-3 часа. Для повторного вылета требовалось 45 мин. Хохлачев организовал ремонт и за 3 0 мин его выполнил, а через 45 мин самолет вылетел на боевое задание.

Являясь примером для других, Хохлачев учит быстрой и четкой работе своих товарищей. Обслуживаемый им самолет произвел 70 боевых вылетов без отказов. Награжден медалью "За отвагу" 10.05.43.

Черкашенко Иван Никитович, сержант, пилот 1 АЭ, 1922 г. рождения, русский, в ВМФ с 1940 г., член ВЛКСМ, окончил ВМАУ им. Сталина в 1942 г. Прибыл в 47 ШАП 24.06.42.

На фронте с августа 1942 г. За это время сделал 12 успешных боевых вылетов. Только за последние 8 штурмовых вылетов уничтожил до 10 железнодорожных вагонов с войсками и техникой, вызвал 4 очага пожара, уничтожил до 50 солдат и офицеров. Кроме того, нанесены БШУ по скоплению войск в населенных пунктах Абинская, Ленинградская и Троицкая. За успешные штурмовые действия 16.01.43 командующий ЧФ объявил всему личному составу благодарность. В этот день Черкашенко и погиб при выполнении боевого задания, проявив беззаветную преданность Родине, мужество и отвагу. Черкашенко был атакован двумя МЕ-109. Вступив с ними в бой, он был подбит, мотор самолета получил повреждение, Черкашенко принял все меры для спасения самолета, повреждения были настолько велики, что ему это сделать не удалось. Дотянув до своей территории, он врезался в гору и погиб.
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Награжден посмертно орденом Отечественной войны 1 степени 06.06.43.

Щербаченко Петр Федорович. Родился в 1922 г., русский, служащий, кандидат в члены ВКП(б) с ноября 1942 г. В РККА с 1940 г.

Пилот ст. сержант Щербаченко на фронте Отечественной войны с августа 1942 г. За это время произвел ряд боевых вылетов, из них 26 эффективных на штурмовку живой силы и техники противника.

Несмотря на сильный зенитный огонь противника, благодаря смелости и отваге, а также хорошему маневрированию в зоне огня, Щербаченко всегда выполнял боевые задания командования с хорошей оценкой.

01.01.43, штурмуя вражеский эшелон на станции Ильская, его самолет получил прямое попадание снаряда МЗА в маслобак, давление масла упало до 1,5 атм. Щербаченко не вышел из строя и произвел еще 2 захода до цели, в результате чего вражеский эшелон был разгромлен. Благополучно привел самолет на свой аэродром.

Им уничтожено: 5 крытых вагонов, из них 2 классных, 1 железнодорожная платформа с баками горючего, 9 автомашин, 1 грузовая шаланда. Взорван 1 склад с боеприпасами, подавлен огонь 3-х зенитных батарей, уничтожено до взвода пехоты.

Кроме этого, нанесены 3 БШУ по скоплению войск противника в районе Абинская.

Работая на Новороссийском участке фронта в районе Абинская - Крымская-Азовская, только за 2 дня боевых действий 16 и 17 января 1943 г. произвел 7 самолето-вылетов. За 2 дня уничтожено: 5 автомашин, больше 100 солдат и офицеров противника. Железнодорожный эшелон в составе 20 вагонов с техникой и живой силой противника был полностью уничтожен. Данные подтверждены штабом 47 Армии и истребителями прикрытия.

Награжден орденом Красного Знамени 21.02.43."

В списке награжденных медалью "За оборону Кавказа" даются краткие сведения о каждом награжденном, которые раскрывают для нас трудные боевые будни однополчан.

"СПИСОК

личного состава 47 ШАП, участвующих в обороне Кавказа и представленных к награждению медалью "За оборону Кавказа" 75)
(Список составлен по состоянию на 1 октября 1943 г.)

1. АКАЕВ Юсуп Абдулабекович, лейтенант, летчик, с 10.07.43 произвел 37 успешных боевых вылетов с аэродрома Геленджик по плавсредствам и передовым частям противника.
2. АНТОНОВ Андрей Семенович, инженер-капитан, инженер по спецоборудованию. С 01.08.42 на Моздокском участке фронта с аэродрома Нестеровская обеспечил 170 боевых вылетов.
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3.АВАКЯН Ишхан Мкртычевич, краснофлотец, стрелок авиавооружения с 01.08.42. Совместно с экипажем обеспечил 56 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

4. БЕЛЯКОВ Василий Михайлович, майор, штурман. С 25.03.43 занимался подготовкой экипажей к БШУ с аэродрома Геленджик. Лично произвел 7 успешных боевых вылетов.

5.БОГОЛАПОВ Владимир Николаевич, ст. сержант, механик по спецоборудованию. С 01.08.42 обеспечивал боевые вылеты на БШУ с аэродрома Геленджик и Мысхако.

6. БАТЕНЧУК Антон Никанорович, техник-лейтенант, техник авиационного звена. С 01.08.42 обеспечил 32 успешных боевых вылета по плавсредствам и передовым частям противника с аэродрома Геленджик.

7. БЕЛЯКОВ Михаил Михайлович, мл. лейтенант. С 01.08.43 производил БШУ по плавсредствам и живой силе противника и технике с аэродрома Геленджик. Произвел 22 боевых вылета.

8. БЕГАШВИЛИ Георгий Михайлович, мл. сержант, моторист авиационный. С 25.05.43 в составе экипажа обеспечивал БШУ с аэродрома Геленджик, 32 успешных боевых вылета.

9. БАЛАШЕВ Александр Иванович, краснофлотец, стрелок авиавооружения, обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик и Мысхако по своей специальности.

10. БОЙКО Виталий Кузьмич, ст. сержант, старшина АЭ с 01.07.42. Жизнеобеспечение личного состава на аэродроме Геленджик и личное участие в охране матчасти.

11. БАБЕНКО Григорий Николаевич, мл. лейтенант, летчик, с 10.07.43 произвел 12 успешных боевых вылетов с аэродрома Геленджик по плавсредствам и технике противника.

12. БЕЛОВ Владимир Михайлович, сержант, моторист авиационный, с 01.08.42 обеспечивал на БШУ 36 самолето-вылетов с аэродрома Геленджик.
13. БЕЛОУСКО Семен Романович, краснофлотец, моторист авиационный, с 06.01.43 успешно обеспечивал в составе экипажа 64 самолето-вылета на боевое задание с аэродрома Геленджик.
14. БАЛАНИК Борис Георгиевич, сержант, механик по спецоборудованию, с 24.06.43 успешно обеспечивал по своей специальности подготовку самолетов на боевое задание с аэродрома Геленджик.

15. БОГДАНОВ Николай Васильевич, мл. лейтенант, летчик 8 ШАП. С 07.07.42 произвел 70 вылетов на штурмовку плавсредств и техники противника в районе Новороссийска, Крымской.
16. ВОЛИК Иван Кириллович, сержант, начальник поста связи. С 06.12.42 успешно организовывал спецслужбу связи частей на выполнение боевых заданий на передовом аэродроме Геленджик.
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17. ВОЛОХОВ Павел Яковлевич, тех.-лейтенант, техник авиационного звена, с 01.08.42 обеспечил 64 боевых вылета самолетов Ил-2 на штурмовку противника с аэродрома Геленджик, Мысхако и Нестеровская.
18. ВОЛКОВ Александр Васильевич, краснофлотец, моторист авиационный, с 01.08.42 обеспечивал боевые вылеты самолета Ил-2 в составе экипажа.
19. ВОРОЖЦОВ Владимир Семенович, сержант, мастер авиавооружения с 27.05.43. По своей специальности в составе экипажа подготовил 94 боевых вылета на БШУ с аэродрома Геленджик.
20. ГОТОВЦЕВ Дмитрий Степанович, старшина, механик по радио, с 01.08.42 умело проводил обеспечение боевых вылетов самолетов Ил-2 на боевое задание с аэродрома Геленджик.

21.ГОРМАКОВ Анатолий Михайлович, мл. сержант, мастер авиаприборов, с 01.08.42 лично обеспечивал безотказную работу спецоборудования 125 самолето-вылетов с аэродрома Геленджик.

22. ГРЕБЕНКИН Сергей Михайлович, тех.-лейтенант, техник авиационного звена, с 15.08.42 на Моздокском участке фронта с аэродрома Нестеровская обеспечил 42 успешных боевых вылета.

23. ГОРБУНОВ Николай Семенович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 07.01.43 отлично организовывал работу по подготовке вооружения самолетов к боевым вылетам. Лично обеспечил 46 боевых вылетов.

24. ГЛУХАРЕВ Виктор Яковлевич, мл. лейтенант, летчик, с 10.04.43 произвел 42 боевых вылета на БШУ в районе Новороссийск - Крымская.

25. ГИРИЧ Никита Агафонович, ст. сержант, механик авиационный. С 15.08.42 на Моздокском участке с аэродрома Нестеровская и на ЧФ с аэродрома Геленджик обеспечил 125 боевых вылетов.

26. ГОРЬКОВЕЦ Федор Филиппович, краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 05.12.42 в составе экипажа успешно обеспечивал подготовку вооружения самолета на боевое задание.

27. ДУДИН Владимир Дмитриевич, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 15.08.42 с аэродрома Геленджик лично обеспечил 36 самолето-вылетов на боевое задание по специальности.

28.ДОМАШЕВ Александр Михайлович, тех.-лейтенант, техник авиационного звена, с 15.08.42 на Моздокском участке фронта с аэродрома Нестеровская обеспечил звеном 136 боевых вылетов на БШУ.

29. ЕФИМЕНКО Петр Максимович, мл. сержант, моторист авиационный, с 06.01.43 в составе экипажа обеспечил 64 боевых вылета самолетов с аэродрома Геленджик.
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30. ЕМЕЛЬЯНОВ Сергей Георгиевич, краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 01.08.42 успешно обеспечивал подготовку самолетов на боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

31. ЕФИМОВ Николай Федорович, сержант, механик авиационный, с 01.08.42 с аэродрома Геленджик и Нестеровская обеспечил 56 боевых вылетов.

32.ЕФИМЕНКО Григорий Максимович, краснофлотец, мастер авиавооружения, с 25.06.43 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты самолетов на боевое задание с аэродрома Геленджик.

33. ЕРОШЕНКО Петр Романович, майор, начальник строевого отделения, с 01.08.42 в условиях передового аэродрома Геленджик обеспечивал комплектование боевого состава экипажей, организовывал охрану матчасти самолетов.

34. ЗМЕЕВ Пантелей Пантелеевич, мл. сержант, моторист авиационный, с 01.08.42 обеспечивал боевые вылеты самолетов на БШУ противника с аэродрома Геленджик.

35.ЗЫКОВ Всеволод Иванович, ст. лейтенант, штурман 18 Транспортного авиаотряда, с 01.11.42 производил БШУ в составе 18 Транспортного авиаотряда.

56. ЗОС Владимир Георгиевич, сержант, механик по фотооборудованию, с 15.06.43 успешно обеспечил фотографирование БШУ 136 самолето-вылетов с аэродрома Геленджик.

37. ИГНАТОВ Борис Васильевич, техник-лейтенант, механик авиазвена, с 01.08.42 с аэродрома Геленджик обеспечил 46 боевых вылетов на штурмовку противника.

38. ИВАНЕНКО Семен Тимофеевич, ст. сержант, механик авиационный, с 01.08.42 в условиях передового аэродрома Геленджик подготовил без поломок и происшествий 36 самолето-вылетов.

39. КИБИЗОВ Георгий Николаевич, гвардии капитан, комиссар АЭ, парторг 18 ШАП, с 01.07.42 успешно организовал личный состав АЭ на выполнение боевых заданий на штурмовку противника с аэродрома Геленджик.

40. КЛИМОВ Николай Васильевич, инженер-капитан, инженер по ремонту, с 02.06.43 обеспечивал ремонт материальной части, поврежденной в условиях передовых аэродрома Геленджик - Лазаревская. Произвел ремонт силами ПАРМа 54 самолетов.

41. КАМЕНСКИХ Григорий Степанович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 27.05.43 отлично обеспечил подготовку вооружения самолетов в 75 боевых вылетах.

42. КАШНЕНКОВ Павел Дмитриевич, техник-лейтенант, техник авиазвена, с 05,01.43 обеспечил 74 самолето-вылета с аэродрома Геленджик на БШУ противника.
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43. КОВАЛЕНКО Петр Николаевич, ст. сержант, механик авиационный, с 15.08.42 обеспечил 102 самолето-вылета с аэродрома Геленджик и Нестеровская.

44. КОШЕЛОХОВ Виктор Алексеевич, краснофлотец, моторист авиационный, с 25.05.43 в составе экипажа обеспечил 52 боевых вылета на БШУ.

45. КВРИВИШВИЛИ Василий Давыдович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 07.01.43 успешно обеспечивал подготовку вооружения самолетов к боевым вылетам с аэродрома Геленджик.

46.КОЛЫБАБИНСКИЙ Дмитрий Яковлевич, старший техник-лейтенант, старший техник АЭ. С 01.08.42 успешно обеспечил 276 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

47. КИРСАНОВ Иван Иванович, мл. сержант, моторист авиационный, с 01.08.42 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты на БШУ противника с аэродрома Геленджик.

48. КОРОЛЬКОВ Виктор Иванович, ст. сержант, механик по спецоборудованию, с 01.08.42 обеспечил по специальности 164 самолето-вылета с аэродромов Геленджик и Мысхако.

49. КЛИОТ Яков Исаакович, лейтенант, воздушный стрелок, с 06.04.43 успешно помогал в работе штаба АП по обеспечению боевых вылетов.

50.
КАРКАН Яков Яковлевич, мл. сержант, механик по радио, с 09.07.43 обеспечил 750 боевых вылетов на боевые задания.

51.КУДРЯ Федор Николаевич, инженер-капитан, старший техник АЭ, с 07.10.42 руководил и обеспечивал 1020 успешных боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

52.КОЧИН Михаил Ильич, техник-лейтенант, механик авиационный, с 01.08.42 обеспечил 86 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

53. КИРИЛЛОВ Андрей Иванович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 05.12.42 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты.

54. КОЖЕВНИКОВ Александр Петрович, сержант, мастер авиаприборов, с 09.11.42 успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

55. ЛОГИНОВ Василий Филиппович, техник-лейтенант, техник авиазвена, с 01.02.43 обеспечил 276 боевых вылетов звена с аэродрома Геленджик.

56. ЛЮБИМОВ Николай Александрович, ст. сержант, механик авиационный, с 06.08,42 обеспечил 65 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

57. ЛЕВЧЕНКО Семен Александрович, мл. сержант, механик авиавооружения, с 01.08.42 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.
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58. ЛИСОВСКИЙ Савелий Павлович, старшина, механик авиационный, с 10.10.42 обеспечил 35 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

59. ЛЕНЬ Илья Никитович, краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 06.01.43, в составе экипажа обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

60.
ЛАПКИН Иван Васильевич, ст. лейтенант, комиссар АЭ, с 01.08.42 успешно организовывал боевую работу АЭ с аэродрома Нестеровская на Моздокском участке фронта.

61. ЛАПИН Степан Михайлович, старший техник-лейтенант, старший инженер по вооружению, с 01.07.43 под его руководством обеспечено 1062 боевых вылета самолетов с аэродрома Геленджик.

62. ЛИСЕНКОВ Сергей Родионович, сержант, механик авиационный, с 01.08.42 обеспечил 64 боевых вылета с аэродрома Нестеровская и Геленджик.

63. МАТВИЕНКО Николай Николаевич, мл. сержант, моторист авиационный, с 07.01.43 в составе экипажа обеспечил 48 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

64. МАЙОРСКИЙ Константин Константинович, краснофлотец, мастер электрооборудования, с 05.08.42 успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

65. МУРОМСКИЙ Константин Михайлович, мл. сержант, моторист авиационный, с 01.08.42 в составе экипажа обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

66. МАРКОВ Владимир Дмитриевич, мл. лейтенант, летчик, с 01.07.43 произвел 46 БШУ с аэродрома Геленджик по плавсредствам и скоплению противника в районе Новороссийска.

67.
МЕРЗЛОВ Алексей Георгиевич, сержант, механик авиационный, с 01.08.42 обеспечил 32 боевых вылета с аэродрома Геленджик и Мысхако.

68. МИНКИН Павел Михайлович, сержант, механик по фотооборудованию, с 15.06.43 успешно обеспечивал фотографирование результатов БШУ с аэродрома Геленджик.

69. МЕДВЕДЕВ Иван Петрович, краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 06.08.42 в составе экипажа обеспечил 52 боевых вылета по специальности с аэродрома Геленджик.

70. МАЗУНИН Иван Андреевич, сержант, мастер авиавооружения, с 27.06.43 успешно обеспечивал по специальности боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

71.МЕЛЕШКО Николай Андреевич, мл. сержант, моторист авиационный, с 07.06.43 умело обеспечивал подготовку матчасти к боевым вылетам в составе экипажа с аэродрома Геленджик.
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72. НЕВИДОМСКИЙ Иван Максимович, мл. сержант, писарь старший, с 05.12.42 успешно организовал учет и отчетность боевых вылетов АЭ, лично участвовал в охране матчасти самолетов на аэродроме Геленджик.

73. НЕСМАЧНЫЙ Петр Макарович, мл. сержант, моторист авиационный, с 05.08.42 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Нестеровская и Геленджик.

74. НАУМОВ Дмитрий Ильич, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 01.08.42 в составе экипажа обеспечил 84 боевых вылета по своей специальности.

75. ОТЕНКО Григорий Иванович, мл. сержант, моторист авиационный, с 07.01.43 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

76. ПЫШНЫЙ Николай Семенович, сержант, писарь старший, с 02.05.43 успешно производил учет и обработку данных боевых вылетов на аэродроме Геленджик.

77. ПОПОВ Георгий Тимофеевич, мл. лейтенант, командир звена, с 14.03„43 произвел 53 БШУ с аэродрома Геленджик.

78. ПАВЛОВ Атом Александрович, сержант, механик по спецоборудованию, с 01.02.43 по своей специальности обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

79. ПАВЛОВ Павел Кузьмич, капитан, адъютант 3 АЭ, с 29.12.42 успешно руководил боевой работой АЭ с аэродрома Геленджик.

80. ПОЛЫВЯНЫЙ Алексей Кузьмич, мл. сержант, моторист авиационный, с 07.01.43 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

81. ПОРОТИКОВ Александр Иванович, мл. сержант, мастер по приборам, с 01.08.42 по своей специальности успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

82. ПОВОЛЯЕВ Всеволод Яковлевич, ст. сержант, механик авиационный, с 06.10.42 успешно обеспечил 32 боевых вылета с аэродрома Геленджик.

83. ПРОНИН Михаил Егорович, старший краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 05.12.42 успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

84.РУМЫНЦЕВ Александр Алексеевич, гвардии капитан, начальник штаба, с 01.07.42 успешно обеспечивал боевую работу полка с аэродромов Геленджик и Мысхако.

85. РЯЗАНОВ Павел Григорьевич, сержант, укладчик парашютов, с 01.08.42 успешно обеспечивал по специальности боевые вылеты с аэродромов Геленджик и Нестеровская.
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86.РУМЯНЦЕВ Алексей Георгиевич, ст. лейтенант, штурман 2 АЭ, с 01.05.43 произвел 26 боевых вылетов на БШУ с аэродрома Геленджик.

87. РЫЖОВ Василий Иванович, старший сержант, механик авиационный, с 06.01.43 обеспечил 34 боевых вылета с аэродрома Геленджик.

88. РОМАНОВ Михаил Ефремович, ст. техник-лейтенант, техник авиазвена, с 27.06.43 лично обеспечил 27 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

89. СТЕПАНОВ Александр Павлович, мл. сержант, моторист авиационный, с 01.08.42 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

90. СЛЮНИН Стефан Тихонович, сержант, старший писарь, с 01.08.42 по своей специальности успешно организовал учет и отчетность результатов по боевой работе штаба и АЭ на аэродроме Геленджик.

91. СКВОРЦОВ Александр Алексеевич, мл. воентехник, механик авиационный, с 01.07.42 обеспечил 32 боевых вылета с аэродрома Геленджик. Имеет осколочное ранение.

92. СЕМЕНОВ Егор Петрович, старшина, механик авиавооружения, с 14.03.43 обеспечивал по специальности успешную подготовку самолетов АЭ с аэродрома Геленджик.

93. СУДАКОВ Алексей Андреевич, техник-лейтенант, механик авиационный, с 06.08.42 успешно обеспечил 37 боевых вылетов с аэродрома Нестеровская и Геленджик.

94. СОЙМИН Николай Алексеевич, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 14.03.43 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты самолетов с аэродрома Геленджик.

95. СЛЕПЦОВ Василий Григорьевич, мл. сержант, воздушный стрелок, с 20.02.43 успешно совершил 43 боевых вылета с аэродрома Геленджик.

96. СОЛЯНИК Иван Павлович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 10.08.42 в составе экипажей обеспечил 29 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

97. СПИВАКОВ Илья Александрович, мл. сержант, моторист авиационный, с 01.08.42 по своей специальности в составе экипажей обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

98. САМОЙЛЕНКО Владимир Ефремович, техник-лейтенант, техник авиазвена, с 01.07.42 лично им обеспечено 98 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.

99.
САВЕНКО Петр Иванович, старшина, механик по спецоборудованию, с 01.08.42 по своей специальности обеспечил 758 боевых вылетов с аэродромов Нестеровская и Геленджик.
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100. СКРЫПНИК Андрей Ефимович, мл. сержант, моторист авиационный, с 06.01.43 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.

101.ТОМКО Николай Васильевич, ст. сержант, механик авиационный, с 01.08.42 успешно обеспечил 72 боевых вылета с аэродрома Геленджик.

102. ТИБЕРКОВ Иван Никитович, мл. сержант, моторист авиационный, с 10.08.42 в составе экипажа успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Нестеровская и Геленджик.
103. ТИНЬКОВ Иван Иванович, краснофлотец, мастер авиавооружений, с 21.12.42 отлично готовил к боевым вылетам вооружение самолета Ил-2 на аэродроме Геленджик.

104. ТИЩЕНКО Николай Филиппович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 05,12.42 по своей специальности успешно готовил к боевым вылетам самолеты с аэродрома Геленджик.
105. ТЕРЕХИН Михаил Ефимович, ст. сержант, механик авиавооружений, с 01.08.42 под его руководством с аэродрома Геленджик обеспечено 326 боевых вылетов на БШУ.
106. ТУРДАКОВ Владимир Георгиевич, ст. сержант, механик авиавооружений, с 01.08.42 успешно обеспечил 425 боевых вылетов по своей специальности с аэродрома Геленджик и Нестеровская.
107. УДАЛЬЦОВ Ефим Григорьевич, мл. лейтенант, летчик, с 24.06.43 совершил 44 боевых вылета на штурмовку противника с аэродрома Геленджик.

108. ФАВОРСКИЙ Михаил Михайлович, мл. сержант, моторист авиационный, с 07.01.43 в составе экипажа обеспечивал боевые вылеты на штурмовку противника с аэродрома Геленджик.
109. ФРОЛОВ Василий Степанович, мл. сержант, моторист авиационный, с 04.01.43 в составе экипажа самолета отлично готовил мат-часть к боевым вылетам с аэродрома Геленджик.
110. ЦВЕТНОВ Александр Семенович, лейтенант, командир по разведке, с 01.08.42 умело организовал разведданными боевые экипажи на аэродроме Нестеровская и Геленджик.

111.ЧЕБУРАКОВ Николай Георгиевич, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 01.08.42 в составе экипажа обеспечил 54 боевых вылета с аэродрома Геленджик.

112. ЧАЛОВ Петр Федорович, техник-лейтенант, механик авиационный, с 01.08.42 обеспечил 126 боевых вылетов с аэродрома Нестеровская и Геленджик.

113. ШАФОРОСТОВ Андрей Мартынович, мл. сержант, мастер авиавооружения, с 07.01.43 по своей специальности успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.
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114. ШКОДКИН Николай Иванович, ст. краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 21.12.42 успешно обеспечивал по своей специальности боевые вылеты с аэродрома Геленджик.
115. ЩЕРБАКОВ Михаил Георгиевич, техник-лейтенант, механик по фото, с 01.07.42 обеспечивал фотографирование БШУ по плавсредствам противника.
116. ЭЛЬПЕРИН Соломон Азриелевич, майор медицинской службы, врач авиационный, с 01.08.42 принимал участие в подготовке боевых экипажей на аэродромах Нестеровская и Геленджик.
117. ЯВОРСКИЙ Николай Евгеньевич, ст. сержант, моторист авиационный, с 25.08.43 в составе экипажей успешно обеспечивал боевые вылеты с аэродрома Геленджик.
118. ЯСЬКО Михаил Илларионович, краснофлотец, стрелок авиавооружения, с 05.12.42 в составе экипажа успешно обеспечил 46 боевых вылетов с аэродрома Геленджик.
Подписано: Командир 47 ШАП СТЕПАНЯН Н. Начальник штаба РУМЫНЦЕВ А."
За успешные боевые действия и непосредственное участие в освобождении г. Феодосия 47-му ШАП приказом ВГК №0115 от 04.05.44 и Приказом НК ВМФ № 0373 от 10.05.44 присвоено почетное наименование "Феодосийский". И стал именоваться - 47-й штурмовой авиационный Феодосийский полк (ШАФП).

Впереди еще не раз наш полк будет отмечен наградами Родины.

9 мая 1944 года город морской славы Севастополь был освобожден от немецко-фашистских оккупантов.

Летно-технический состав 47 ШАП готовился продолжать боевые действия и по пятам врага дойти до Берлина - фашистского логова - и добить его навсегда.

Командир полка Герой Советского Союза гвардии майор Степанян Нельсон Георгиевич сообщил личному составу новую весть о том, что 11-я ШАД в составе 8-го ГШАП, 47-го ШАП и 9-го ИАП переданы из состава Черноморского флота в распоряжение Балтийского флота.

Командующий ВВС Черноморского флота генерал-лейтенант авиации Ермаченков В.В. вручил награды многим летчикам, техникам, воздушным стрелкам, тепло поблагодарил их за боевую работу и пожелал счастливого пути и дальнейших боевых удач. Личный состав приступил к подготовке перелета на Балтику...

"Во исполнение приказа НК ВМФ СССР № 03391 от 13.05.44 и приказа командующего ВВС ЧФ приказываю:

1. 11-ю ШАНДКД в составе 8 ГШАФП, 47 ШАФКП и 9 ИАП передислоцировать на аэродром Новая Ладога ВВС КБФ, 6 ГКИАП - в непосредственное подчинение Командующего ВВС ЧФ с временным базированием на аэродроме Саки.

2. Перелет летного эшелона назначить с рассветом 19.05.44. Маршрут полета: Саки - Солокогорное - Харьков - Орел - Измайлово - Хотилово - Новая Ладога.

3. 9 ИАП с аэродрома Одесса утром 17.05.44 перелететь в Солокогорное, оттуда 19.05.44 следовать в Новую Ладогу по указанному маршруту.

4. Необходимому количеству техсостава следовать на Ил-2."

Из приказа командира 11 ШАНДКД № 0115, 31.05.44, Копорье:

"11 ШАНДКД в составе управления дивизии, 8 ГШАФП, 47 ШАФКП и 9 ИАП 19.05.44, выйдя из состава ВВС ЧФ, сначала перебазироваться в ВВС КБФ и 29.05.44 сосредоточиться на аэродромном узле Копорье, войдя в состав ВВС КБФ."

Приказ Командующего ВВС КБФ № 0227 от 10.07.44, Горы-Валдай:

"Содержание: с объявлением приказа Командующим Черноморским флотом № 344, 16.05.44.

11-я Штурмовая Авиационная дивизия проявила образцы героизма, мужества и высокого боевого мастерства в многочисленных боях с немецко-фашистскими оккупантами за честь, свободу и независимость нашей Родины.

Весь Черноморский флот знает и гордится подвигами летчиков-штурмовиков и истребителей. В памятные дни боев за Новороссийск и Тамань, за Керченский плацдарм, в боях за Крым, за родной Севастополь летчики и весь личный состав дивизии приумножили славу Черноморского флота.

Своими подвигами вписали славную страницу в историю нашей борьбы с немецким врагом. На всю нашу страну известны имена героев летчиков-штурмовиков: Воловодова и Челнокова, Акаева и Гриб, Степаняна и Авдеева, Пысина и Николаева и многих других.

Ваши боевые дела служат примером мужества, геройства и мастерства овладения своим оружием для всех черноморцев.

За умелое руководство и организацию боевых действий в Крымскую кампанию объявляю благодарность:

· командиру 11 ШАНДКД подполковнику Манжосову;

· начальнику штаба 11 ШАНДКД подполковнику Александрову;

· начальнику политотдела 11 ШАНДКД подполковнику Пролыгину;

· командиру 8 ГШАП Герою Советсткого Союза гвардии подполковнику Челнокову;

· командиру 6 КГИАП Герою Советсткого Союза гвардии подполковнику Авдееву;

· командиру 47 ШАП Герою Советского Союза майору Степаняну;
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· командиру 9 ИАП майору Джапаридзе;

· всему личному составу 11 ШАНДКД.

Уверен, что летчики и весь личный состав дивизии в новых условиях на Краснознаменной Балтике, храня традиции черноморцев, славу 11 ШАНДКД, поднимут еще выше славу советского оружия.
Желаю вам, дорогие боевые друзья, успехов в вашей напряженной боевой деятельности.
Командующий ЧФ адмирал Ф. Октябрьский.
Член Военного Совета ЧФ контр-адмирал И. Азаров.
Начальник штаба ЧФ контр-адмирал Голубев-Монаткин, п/п Самохин, Шугинин".
ПРОЩАЙ, ЧЕРНОЕ МОРЕ! ВПЕРЕДИ - БАЛТИКА.
Условные обозначения
ЗА - зенитная артиллерия;
МЗА - малокалиберная зенитная артиллерия;
БДБ - быстроходная десантная баржа;
ВА - воздушная армия;
ЧФ - Черноморский флот;
СКА, СК - сторожевой катер;
ТКА, ТК - торпедный катер;
ПЛ - подводная лодка;
КТЩ - катер-тральщик;
ТР - транспорт;
ЛАС - лодка авиационная спасательная;
ВР - воздушная разведка;
ЗПТ - зенитная пулеметная точка;
РС - реактивный снаряд;
ФАБ - фугасная авиационная бомба;
ИА - истребительная авиация;
ПАРМ - передвижная авиационная ремонтная мастерская;
ПЛАБ - противолодочная авиационная бомба;
ГШАП - гвардейский штурмовой авиационный полк;
ГКИАП - гвардейский краснознаменный истребительный авиационный полк;
ИАП - истребительный авиационный полк;
ПВО - противовоздушная оборона;
И АД - истребительная авиационная дивизия;
ШАП - штурмовой авиационный полк;
ШАД - штурмовая авиационная дивизия;

ЛИЦ - летный испытательный центр;

ТОФ - Тихоокеанский флот;

СКР - сторожевой корабль;

АЗ - авиационная эскадрилья;

БШУ - бомбоштурмовой удар;

КПриВО - Краснознаменный Приволжский военный округ;

ВМФ - Военно-Морской Флот;

ЗАП - запасной авиационный полк;

ВВС Закфронта - Военно-Воздушные Силы Закавказского фронта;

СП "Зибель" - самоходный понтон "Зибель";

АВ - авиационный взрыватель;

ВМАУ - военно-морское авиационное училище;

ГВФ - Гражданский воздушный флот;

ЗАП - запасной авиационный полк;

ВОК - высшие офицерские курсы;

КВВИА - Краснознаменная военно-воздушная инженерная академия;

ШМАС - школа младших авиационных специалистов;

11-я ШАНДКД - 11-я Штурмовая авиационная Новороссийская дважды краснознаменная дивизия;

ВАШП - высшая авиационная школа пилотов;

МТАД - морская торпедная авиационная дивизия;

МТАП - морской торпедный авиационный полк.
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ВОЙНА:
МОРСКИЕ ЛЕТЧИКИ
О БОЕВОМ ПУТИ
47-го
ШТУРМОВОГО
АВИАПОЛКА
ВВС ВМФ
Книга 2. БАЛТИКА
Москва - 1992

От автора
"... Коренные изменения военно-политической обстановки к началу 1944 г. в пользу Советского Союза определили переход к новому периоду Великой Отечественной войны. Важнейшая стратегическая задача ... заключалась в том, чтобы полностью изгнать с советской земли немецко-фашистских оккупантов, перенести боевые действия на территорию Германии и ее союзников, освободить порабощенные народы Европы от фашистского ига.

... Краснознаменный Балтийский флот в 1944 г. принимал активное участие в трех стратегических наступательных операциях, а именно: Ленинградско-Новгородской в январе - феврале; Выборгско-Петрозаводской в июне - июле; Прибалтийской в сентябре - ноябре.

... Почти все операции Ленинградский фронт проводил при непосредственном и активном участии сил и средств Балтийского флота. Особенно показательным в этом отношении является 1944 год, в течение которого сокрушительные удары, нанесенные противнику войсками Ленинградского, Карельского и Прибалтийского фронтов, осуществлялись при самом тесном взаимодействии с Краснознаменным Балтийским флотом.

... Летнее наступление 1944 г. Советских Вооруженных Сил началось стратегической операцией по разгрому финской армии на Карельском перешейке в Карелии ...

... В сентябре - октябре 1944 г. войсками Ленинградского, 1-го, 2-го к 3-го Прибалтийских фронтов и частью сил 3-го Белорусского фронта в тесном взаимодействии с Краснознаменным Балтийским флотом была проведена одна из крупнейших стратегических операций Великой Отечественной войны с целью окончательного разгрома прибалтийской группировки немецко-фашистских войск и завершения освобождения Советской Прибалтики. Были последовательно проведены Таллиннская, Рижская, Мемельская и Моонзундская наступательные операции.

Краснознаменный Балтийский флот был выведен из оперативного подчинения Ленинградскому фронту и подчинен наркому Военно-Морского флота.

... К началу 1945 г. противник продолжал удерживать очень важный район побережья Балтийского моря - восточную его часть (Курляндию) с портами Виндавой (Вентспилс) и Либавой (Лиепаей).

В результате Восточно-Прусской и Восточно-Померанской операций к апрелю 1945 г. почти все южное побережье Балтийского
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моря было очищено от немецко-фашистских войск. Остатки гитлеровской армии в Восточной Пруссии и Восточной Померании были прижаты к Балтийскому морю в районах Земландского полуострова, Данцигской бухты и в военно-морской базе Свинемюнде (Свиноустьце). Ликвидация этих группировок была проведена в апреле - начале мая совместными ударами войск 3-го и 2-го Белорусских фронтов и частей КБФ.

Успешная борьба всех родов сил флота на морском и сухопутном направлениях содействовала нашим войскам в окончательном разгроме врага.

В течение войны Балтийский флот являлся надежным щитом, прикрывавшим с моря один из наиболее ответственных участков Северо-Западного направления советско-германского фронта ..."1)
В той же книге генерал-лейтенант авиации в отставке Шугинин А.М. пишет:

"... Доблестно и самоотверженно сражались морские летчики с врагом в воздухе, на море и на суше ... около 200 боевых и вспомогательных кораблей, более 150 транспортов, несколько сот самолетов потерял противник в 1944-1945 гг. от авиации КБФ. Свыше 1200 самолето-вылетов было совершено авиацией флота для непосредственной поддержки сухопутных войск. На 1944-1945 гг. приходится почти 70% всех потерь, понесенных немецко-фашистским флотом от нашей морской авиации на Балтике в течение всей войны..." '

За этими итоговыми цифрами лежит немалая доля ратных дел нашего родного 47 ШАФКП и всей дивизии. Были и победные схватки с врагом, были и горькие потери. Балтика приняла нас в свои объятия и повела снова в бой за Родину.

С 24 мая 1944 г. в авиаполках 11-й ШАД производится подготовка к боевым действиям на Балтийском театре военных действий. Основными узловыми вопросами подготовки являются:

· тщательное изучение района действий с аэродромов и климатических особенностей театра;

· изучение морского театра, так как основной задачей дивизии будут действия по кораблям противника в Финском заливе.

Балтика. Аэродромы базирования:
Куммолово
май - сентябрь 1944 г.
Сууркюль
сентябрь - октябрь 1944 г.
Паланга
октябрь 1944 г. - май 1946 г.

Пярну
май 1946 г. - декабрь 1947 г.

БАЛТИКА
УЧАСТИЕ 47 ШАП В ОСВОБОЖДЕНИИ
БАЛТИКИ
БОЕВОЙ ПУТЬ 47-го ШТУРМОВОГО
АВИАЦИОННОГО ФЕОДОСИЙСКОГО
КРАСНОЗНАМЕННОГО ОРДЕНА УШАКОВА ПОЛКА
НА БАЛТИЙСКОМ ТЕАТРЕ ВОЕННЫХ ДЕЙСТВИЙ
[image: image2.jpg]Jlenuurpan

Nanaura

Goesoit nyth 47-ro LIATI

nocaesoeHHbI nepeaer

IB pacopmuposate noaka

Jlanoxckoe
03epo

Houay Jlazora
(Kymmoaono)

Mocksa

Opea

Xapexos

Caxn
(Kpuv)





Год 1944
ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА ИЮНЬ 1944г. АЭРОДРОМ КУММОЛОВ03)
"После перелета полк приступил к боевой работе с 10 июня 1944 г. До этого личный состав занимался боевой подготовкой и вводом в строй материальной части.

На 01.07.44 из 36 числящихся в полку летчиков только 4 не имели боевого опыта.

Интенсивность боевой работы в июне значительно выше предыдущего месяца. Например, в мае полк вел боевую работу в течение 9 дней и произвел 196 самолето-вылетов, в июне также было 9 дней боевой работы, но при этом было произведено 405 самолето-вылетов.

Полк производил БШУ по кораблям и плавсредствам противника в Финском заливе, по войскам противника, местам их скопления, блиндажам, автомашинам, огневым точкам, а также штурмовое прикрытие и обеспечение наступательных действий морского десанта.

Уничтожено: 1 ТР, 1 тральщик, 3 СКА, 1 баржа, 1 баркас, 3 самолета, 1 штабная машина, 2 зенитных орудия, 6 минометных батарей, 2 автомата, 3 пулеметных точки, 8 батарей МЗА. Повреждено: 2 тральщика, 5 транспортов, 1 СКА, 2 БДБ, 1 танк, разрушено 4 ДЗОТа, 10 домов, вызвано 2 пожара, взорвано 1 минное поле.

Потери: два экипажа 2-х Ил-2 - летчик мл. лейтенант Стулиус Григорий Иванович, воздушный стрелок Серегин Юрий Георгиевич и летчик мл. лейтенант Братчиков Петр Павлович, воздушный стрелок мл. сержант Сосков Анатолий Иванович. Оба экипажа погибли при БШУ по плавсредствам в районе о. Тейкарсари, подбиты огнем ЗА.

10.06.44 47 ШАП (состав: шестерки Ил-2) был совершен первый вылет, ведущий мл. лейтенант Беляков М. В этом вылете штурмовали и уничтожали артиллерийские и минометные батареи и живую силу противника в районе Б. Коллелово.

14.06.44, во второй летный день, было совершено 3 вылета всем полком. В первых двух вылетах участвовало по 28 Ил-2, в третьем - 29. Все три вылета водил командир полка Степанян Н. В этих вылетах полк был разбит на пять групп. Ведущими групп были: Степанян, Акаев, Попов, Беляков* и Борисов.

Над целью было два захода. В каждой группе были выделены самолеты подавления ЗА.

По другим источникам - Лазарев З.Ф.
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Уничтожено: 2 минометных батареи, 2 "эрликона", разрушено 2 ДЗОТа.

Все самолеты возвратились на свой аэродром.

Всего за 14.06.44 было три крупных групповых вылета. В этот день боевое задание выполняли 84 Ил-2 47 ШАП. Потерь и повреждений не было.4)
17.06.44 произведен БШУ по кораблям и транспортам противника у м. Пули-Ниеми. По решению командира АП задача выполнялась тремя шестерками Ил-2. Ведущим всей группы был назначен командир 2 АЭ ст. лейтенант Акаев. В результате удара прямым попаданием бомбы потоплен 1 ТР и 1 СК. 4 Ил-2 имели повреждения.

22.06.44 47 ШАП осуществлял штурмовое прикрытие и обеспечение наступательных действий морского десанта на о. Писари.

Из штаба дивизии была получена боевая задача: парами самолетов Ил-2 непрерывным штурмовым патрулированием подавлять огневые средства противника на островах Койвисто и Тиуринсари с целью обеспечения морского десанта, высадившегося на о. Писари.

Для выполнения поставленной задачи командир полка выделил 8 пар Ил-2. Вылет первой пары - в 7 утра, последующие - через каждые 20 минут. Смена пар - над целью. Остров был полностью очищен от захватчиков.

Выполнен 161 самолето-вылет. Уничтожено: 9 минометных батарей, 125 человек, разрушено 5 домов, вызвано 8 пожаров".

Из воспоминаний Остапенко Виталия Петровича:

"... При перелете на Балтику, при взлете с аэродрома на юге Украины, мой Ил-2 перед отрывом попал правым колесом в яму, и я взлетел со сломанным колесом. Ил-2 был перегружен, в кабине стрелка вместо одного 3 человека, в люках имущество. Техник был Н. Рожков. На аэродроме в Харькове мне выложили знак: одно шасси неисправно. Что делать? Садиться на "живот", убрав и второе колесо, значит - долго сидеть в Харькове. Качал садиться на 2 точки, на удачу. Все вышло сверх ожидания, винт погнулся на 5-7 см, консоль крыла немного помялась, и через 2 дня наши техники сделали ремонт. Такая удачная посадка Ил-2 на одно колесо бывает редко, значит -повезло. Риск оправдался. Собралось нас 6 Илов, и мы пошли через Москву и Ленинград на аэродром Куммолово.

В Куммолово мы были долго, много надо писать и вспоминать. Много летали. Опишу только несколько боевых операций.

Освобождение Выборга. 2 АЭ вновь летала двумя шестерками. Одну водил Акаев Ю., другую - Удальцов Е., у него я был замом. Пришло много молодых летчиков, но 2 АЭ имела уже костяк своих "стариков", так уже нас называли. В АЭ в это время были: Акаев, Марков, Попов, Удальцов, Кузьменко, Бабенко, Чикунов, Жиманов, Набойченко, Старостин, Самоквасов, я и ряд молодых
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летчиков. Известно, что 2 АЭ 47 ШАП вышла из войны одной из крепчайших АЭ ВВС ВМФ. Вот смотрите, кто из нее вышел к концу войны: Герои Советского Союза Юсуп Акаев, Георгий Попов, Ефим Удальцов. Двое летчиков имели по четыре ордена Красного Знамени, - это я и Владимир Марков, да еще Виктор Глухарев, - у того еще был и орден Ленина. По три ордена Красного Знамени имели Николай Чикунов, Милий Старостин, несколькими орденами Красного Знамени награждены Иван Кузьменко, Григорий Бабенко, Сергей Самоквасов, Владимир Талдыкин, Анатолий Набойченко, Василий Жиманов и другие.

2 АЭ 47 ШАП, в основном, ходила первой или ударной группой. Тогда водили полк или Иван Борисов, Виктор Глухарев, Михаил Беляков или сам командир 1 АЭ Георгий Попов. Однажды над Выборгом нас сильно атаковали мелкие в то время и старые по своим данным бипланы финнов. Два из них пошли на ведущего Удальцова - прямо при выходе группы из атаки. С нами в шестерке были трое молодых летчиков, поэтому они еще плохо видели всю картину над целью. Мне пришлось только малость отвернуть Ил-2, и оба биплана попали один за другим в прицел, и без малейшего труда от моих пулеметов загорелись на глазах. Из всей армады 11 ШАД мы шли второй шестеркой, а за нами 4 Ил-2 нашего полка и шесть 8-го. Кто-то сзади еще сбил три биплана, 8 штук уничтожили Яки, а всего мы тогда сбили 13 бипланов.

Очень много летал 47 ШАП на Балтике. Как-то нам дали особое задание: подготовить 6 экипажей Ил-2 для сверхточной стрельбы и точечного бомбометания для выполнения специального задания по прорыву северной группы войск противника. Руководил подготовкой подполковник Лазарев З.Ф. Мы в течение 7-8 дней делали по 6-7 и даже 9 вылетов на озеро-полигон в 10 км от Куммолово. Там бригада на лодках заготовила несколько макетов плотины, как на Свирьстрое. Я вошел в пару с летчиком Николаем Богдановым, он был старшим группы. За эти 8 дней мы сделали по 50 вылетов, и уже так отрепетировали свои заходы на цель, что плотины-макеты строить не успевали, тогда для нас затягивали на озеро много 200-литровых бочек. Били по ним, и то хватало на один-два захода. Возили каждой паре по 4 бочки, и мы уже в конце разбивали их. Наше мастерство довели до снайперского. Мы вылетели на Ладогу для выполнения специального задания по взрыву плотины и затоплению окруженной 300-тысячной группировки гитлеровцев. Были три дня там, но в самый момент нашего с Богдановым вылета на цель, когда мы уже были на взлетной полосе, противник капитулировал, боясь быть затопленным. Повторяю: мы стояли на взлетной полосе, Богданов впереди, я за ним. Взлет долго не давали, вдруг стартер показывает крест флагами, бежит к Богданову и передает распоряжение командования - зарулить на стоянку. Нас с Богдановым целовали, что мы остались живы, т.к. перед нами улетело 4 Ил-2, а вернулся только один. Тех не допустили к цели - сбили, там, над плотиной, барражировал полк МЕ-109. Но потом наши истребители нанесли им почти полный разгром, и гитлеровское командование приняло решение капитулировать, а не гибнуть в потопе.
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Когда вернулся на свой аэродром, мне дали трех летчиков - 2-х молодых и Жиманова, который уже имел опыт, и мы улетели на север Нарвского залива. На берегу был аэродром, где стояли истребители-перехватчики и мы - группа поиска и уничтожения подводных лодок противника. Там я пробыл с группой около 20 дней. Лето, июль, светлые ночи. Подводной лодке надо всплывать, чтобы зарядить аккумуляторы, - а мы тут как тут! Летали по 4-5 вылетов ежедневно. "Лазили" везде: и по заливу, но, главное, у Финских берегов и в шхерах. Имели много встреч с субмаринами. В результате - четыре подлодки уничтожены. Две на мой счет, одна на Жиманова, и одна подполковнику, фамилию которого не помню. Три поврежденных подлодки после проверки на том месте не оказалось. Еще одна субмарина засчитана нам в группе под Севастополем и одна, уничтоженная мною под Пиллау. Так что за всю войну мною уничтожено: 3 лично и 2 в группе. На стенде в Музее обороны Ленинграда я сам видел эти данные.

Нашу группу поиска сменила группа из 3 АЭ, старшим был Назаров Л., который и остался там до конца войны.

Вернувшись снова в полк, мы с Куммолово летали 6 раз на Таллинн. Эти дерзкие полеты того времени были особо обставлены. Таллинн не мог ждать наших Илов. Слишком далеко летали с тремя бомбами и подвесным баком все "старики": Акаев, Марков, я, Чикунов, Удальцов. В первом вылете на Таллинн Акаев сделал 3 захода. Бомбили, стреляли, как на полигоне, - никто нас не ждал! Потопили 3 транспорта прямо в бухте, зажгли много складов, порт горел сильно. Так сделано было 5 вылетов за три дня, но на третий день уже появились ЗА и истребители противника.

Когда летишь морем бреющим на Таллинн, видно много островов в Финском заливе. На одном был маяк, там был наш агент, и нас предупредили: маяк не трогать. Когда пролетали над ним, с него сильно стреляли немецкие зенитки. Как-то на земле Акаев подозвал меня и сказал: "Заткни ты глотку этому маяку, оставь одну бомбу, и на обратном пути ...". И он, и я забыли, что его трогать нельзя. В 3-й вылет, на обратном пути из Таллинна, я, подходя уже к этому острову, где маяк, отделился от группы - на маяке меня не заметили, - зашел на цель и "сунул" ФАБ-100 так удачно, что угодил прямо в окно маяка и верх ого весь снес. Слава богу, наш агент остался жив. Это подтвердил командующий, сказав тогда Степаняну: "Только то, что твой летчик попал в окно маяка, спасает тебя и летчика от сурового наказания".

С Куммолово шестеркой водил Удальцов группу на подавление ПВО в порту Котка. Там висели круглосуточно до десятка истребителей противника. Я ходил замом у Удальцова, мы выполняли трудное задание. Удальцов атаковал двумя ФАБ-100 транспорт водоизмещением свыше 10 000 тонн. Наши стрелки тогда сбили два немецких истребителя, когда нас атаковали на выходе. Наши истребители прикрытия остались вверху, - вели бой. Второй такой же вылет был вновь на Котку, но по транспортам, и тоже удачный: потопили несколько транспортов и мелочи.

При вылете на задание в моем Ил-2 на высоте 120-150 м закрылись жалюзи мотора и он стал отставать от группы, что ни
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делал, - мотор не тянул, и пришлось идти на вынужденную. Скорость резко падала, Ил-2 тянуло к земле, - надо падать, а впереди лес, горки, слева по развороту идет проселочная дорога. Бросился туда. Но впереди по дороге ехали подводы, люди гнали скот. Сесть на дорогу было нельзя. Решил рядом. Местность была овражная, думать поздно, высота уже 50-30 м. Упал на "живот", рискованно, а в конце посадки гора, и там обрыв. Остановился в двух метрах от обрыва, самолет вдребезги, хвост отлетел, осталась только моя кабина. Стрелок оказался весь в земле. Но все остались живы. Вечером, в темноте, нас увезли домой.

Вскоре мне дали отпуск, был сентябрь сорок четвертого. Вернулся в часть через месяц, полк уже был в Паланге. За время моего отсутствия было много новостей. Жаль, друга Жиманова сбили над о. Эзелем. Пришло в полк много новых летчиков. В нашу АЭ Семейкин, Сакаев и другие, но уже имевшие боевые вылеты. В Паланге была кипучая боевая работа. Можно вспомнить вылеты на Мемель, Либаву. Бои за Кенигсберг и Пиллау, Данциг и над морем, по караванам противника. На море топить корабли нам уже было в то время легко, мы имели опыт, не было, как ранее, много ФВ-190 и МЕ-109. Было хорошее прикрытие, было много Илов. Наш полк уже выставлял не две-три шестерки, а 5-6, а то и 8, то же и 8 полка, прикрытие доходило до 32-38, а то и 40 Яков и ЛАГГов. Но вот удар по Либаве 14 декабря, когда сбили Нельсона Степаняна, был страшным. Готовились к операции долго, все рассчитывали, удар наносили всеми ВВС Балтики. Для нашего полка он стал неудачным. Были большие потери. Я шел у Удальцова замом, первая шестерка: Степанян, Марков, Чикунов, Талдыкин и др. Когда уже стали заходить на цель, то группа МЕ-109 и ФВ-190 атаковала группу истребителей прикрытия Степаняна, а группу воздушного боя наших ЛАГГов сковала другая группа МЕ-109 и мы - группа Илов, особенно первых, - остались без прикрытия перед выходом на боевой курс. Нас атаковали группа ФВ-190, они сразу же сбили Степаняна, и группа его расстроилась. Часть истребителей врага начала бить по второй группе Удальцова. Первым же залпом мне перебили левую часть управления троса. Можно было идти только вправо, но мы уже вошли в пикирование, что дало возможность сбросить бомбы в порту на цель, а также правым поворотом повернуть на курс домой. На выходе из атаки меня еще несколько раз атаковали МЕ-109. Стрелки вели огонь. Одного они сбили, и тогда МЕ-109 отстали. Кто-то со мною шел рядом, но вскоре он (Ил-2) пошел к берегу и сел у воды. Кто это был, не помню. Мой самолет был почти неуправляемый. По берегу я еле дотянул до аэродрома. В самолете обнаружено около 30 пробоин и перебитые левые троса. Стрелок Комаров П. пытался в воздухе их связать, но не получилось.

Много раз летали на Пиллау и Кенигсберг. Наносили удары по плавсредствам на выходе из Пиллау, в море. Над Пиллау немцы: мне "сунули" зенитный снаряд и повредили плоскость Ил-2. Сделал полную бочку, но выровнялся и сел на аэродроме Кенигсберга удачно. Был и второй такой же случай попадания снаряда ЗА в плоскость. Тогда я дотянул машину до своего аэродрома. Правда, настолько сильно тянуло вправо, что пришлось подложить под управление ногу, она
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затекла, и уже дома меня техник Рожков, еще два техника и стрелок Полянский еле вытащили из кабины. Тут врач Михаил Эльперин тер мою ногу чем-то вонючим, но все прошло. Лазарев З.Ф. помнит эту посадку, и восхищался, что даже сильно подбитый самолет у "Т" совершил классную посадку на три точки.

В 1945 году мне уже пришлось водить большие группы Ил-2.

При вылете в район Пиллау на корабли наша 2 АЭ шла в голове, вел я, а все остальные за нами. Мы удачно сделали заход, потопили 3 транспорта, 2 сторожевика и еще подбили несколько мелочевки, 3 посудины горели, 2 тонули. Ведущий истребителей, прикрытия, он же командир полка, Джапаридзе что-то передал по радио командиру дивизии Манжосову, тот по радио что-то ответил, а тут появились 6 штук МЕ-109, и я попросил Джапаридзе сковать их, ибо Илы после выхода с цели еще не собрались. Но Манжосов что-то перебил меня, и я сгоряча крепким словом покрыл его и сказал, что командир дивизии в воздухе сейчас я, и мне виднее, что надо делать. Все боялись, что Манжосов меня за это накажет, но все обошлось, — он очень любил нас, летчиков, и много прощал. Однажды, при вручении мне очередного ордена, при всех не забыл вскользь поддеть меня, и сказал: "Вручаю орден Красного Знамени командиру 11-й штурмовой дивизии в воздухе товарищу Остапенко". Смеху, конечно, было много. Уже после войны, в Риге, на встрече ветеранов нашей дивизии кто-то пошутил: "Прибыл командир 11-й дивизии в воздухе!"

Как-то, перед концом войны, решили сделать прорыв Курляндской группировки, чтобы угнать немцев к Либаве и разбить. Нашу дивизию попросили поддержать прорыв. Мы должны были бить по переднему краю немцев. Готовились два-три дня, но в день прорыва испортилась погода - облачность, ветер, поземка. Решили летать парами. Бои были трудными. Из пары, как правило, одного сбивали. Над целью висели истребители противника и наши, шли бои и на низкой высоте. Мы хорошо вышли к цели, увидели ракеты, показывающие, где и что бить. С ходу сделали 1-й заход и пошли на второй. В это время увидели 2-х МЕ-109, они готовились к атаке. Еще на земле я предупредил своего ведомого, что в случае атаки МЕ-109 ныряем в облака, через время выходим и атакуем цель, - другого выхода нет. Но мой ведомый после 2-го захода ушел, ибо задание выполнил, а мне пришлось вести бой с МЕ-109. Как только я вынырнул из облаков и пошел в атаку обрабатывать передний край, они тут как тут, но в облака не лезут, ждут, пока я выйду из облаков. Было уже поздно, дело шло к сумеркам, а мы все ловим кто кого. Так прошло минут 20-25. Пока никто никому не попадался в прицел, но темнота сгущалась, надо было уходить домой. Дважды стрелок Полянский бил на вираже по МЕ-109, но не мог сбить. Наконец я вновь нырнул в облака, прошел минуты 4-6, при выходе из облаков резко снизился до земли и лег курсом на море, чтобы восстановить на бреющем полете ориентировку. Вышел на море, сделал разворот в свою сторону, и через 15-17 минут увидел аэродром 8-го ГШАП, за ним был наш. С ходу сел у стоянки. Темнота даже не дала возможность дежурным увидеть, что я сел. Техник Рожков обрадовался, говорит: все уже уехали в Палангу. Я, не заходя на КП, вышел к дороге и уехал на попутной машине в столовую. Приехал, кто встречает
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меня, не верит: "Вернулся, а посчитали, что сбили". В этот день сбили Чикунова Колю и многих хороших летчиков. Чикунов потом вернулся, а многие нет.

Накануне дня победы были жаркие бои, сбили многих хороших, прошедших войну летчиков. На подбитом Ил-2 погиб Володя Талдыкин, его хоронили в Паланге, там же и многих других. Собралось много народу, был митинг, мы выступили с Марковым. Когда опускали в могилу гроб, наши зенитки, по договоренности, сделали залпы, и шапки разрывов стояли над местом захоронения. В это время по дороге в плен вели колонну немцев. Я и Марков вышли на дорогу. Впереди колонны ехал на бричке немецкий генерал, вокруг оцепление из наших солдат. Как получилось, не знаю, но я выхватил свой пистолет и, сделав вверх два выстрела, скомандовал: "Стой! Всем на колени!" Генерал передал мою команду, и вся колонна немцев стала на колени, сняв головные уборы. И так стояла, пока шел митинг. Потом хоронили всех друзей. А когда закончилось захоронение, я вновь вернулся к колонне пленных немцев, выстрелил вверх и скомандовал: "В плен шагом марш!" Их генерал снова перевел команду, и все встали с колен, одели головные уборы и двинулись ... Так был похоронен Володя Талдыкин, любимец всех летчиков и техников, прекрасный летчик, хороший товарищ, в меру серьезный. Многие ему подражали.

За войну были всякие случайности, почти безвыходные ситуации, а выходил целым и невредимым. Сколько меня били, сколько падал, и сколько сам натворил дел! Ведь мне было обидно за Володю Талдыкина, - он ведь сел на ровном месте, казалось бы, все удачно, но при ударе погиб. А от моего Ил-2 в районе Куммолово один мотор да кабина остались, но я и стрелок - живы. А посадка в Харькове на одно колесо! Это редчайший случай! А другие посадки всего избитого самолета на своем аэродроме... Сейчас я сам этому удивляюсь.

Все Герои Советского Союза нашей дивизии были гораздо старше меня, Марков и Глухарев тоже. Из всех молодых меня от них отличало то, что я в зиму 1942 года окончил Краснодарский аэроклуб, имел много вылетов, отлично знал теорию, поэтому 19 ВАШП окончил на "отлично", то же и Жора Кузнецов, а Акаева Юру, как друга, тащил, много ему помогал, спали с ним в ту зиму на одном матраце, а вторым укрывались. Нас тогда окончило училище 110 человек. С 3-го ВМАУ меня выпустили с малым налетом на Ил-2, поэтому Ил-2 освоил уже на фронте, а потом в Куммолово 50 снайперских вылетов дали мне "путевку в жизнь" на Иле. Из всех молодых и повезло мне больше всех. Много было легенд и анекдотов, в то трудное время ребята любили шутить.

Коля Кузьменко, боевой и отважный летчик, много летал. Пришли мы с ним в полк почти вместе, потом он ушел на ВОК и оттуда на ДВК, воевать с японцами.

Особая любовь у меня осталась к Коле Чикунову. Он пришел чуть позже, летал на порт Севастополь и в море. Очень грамотный, волевой, скромный и серьезный летчик. Если бы его не сбили, он был бы четвертым в полку награжденным четырьмя орденами Красного Знамени. То же мог иметь и Миша Беляков, но он один период не летал по болезни и грехи имел, Фолькин его тоже "тормознул", как и Глухарева.
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Прекрасные были летчики Самоквасов Сергей и Юра Сакаев. Оба мастера своего дела, они очень много летали в моей группе, а еще вечно веселый шутник Семейкин.

Я всегда восхищался дружной, но и тяжелой работой техсостава. Прекраснейший, грамотный инженер Колыбабинский, а вечный парторг Степан Лавренюк, а сколько со мной летал техник звена Владимир Самойленко! С Самойленко мы летали испытывать в Ленинграде 10 спецИлов, один потом в Ригу пригнали, да и все из ремонта и новые Ил-2 он готовил, а я облетывал. С первого и до последнего дня со мной был техник Рожков, у меня нет слов благодарности ему, сожалею, что тогда я не мог оценить его работу. Тогда ведь мы были "гуляй - ветер", молодые, без забот, без особой культуры, знали только летать, да в свободное время какие-либо глупости творить для веселья, а когда прошло время и все серьезно обдумываешь, - техсоставу нет цены, они, хотя и не всегда рисковали жизнью, но дни и ночи упорно и дружно работали, чтобы мы надежно летали. Хочется теперь, спустя много лет, дать правильную оценку труду техсостава, обнять каждого и сказать: "Большое тебе спасибо, дорогой друг, что ты, не жалея сил, трудился дни и ночи для нашей победы". Еще и еще раз спасибо нашим боевым друзьям из техсостава. Марков весьма высоко ценил труд техсостава, его вооруженец, В. Соляник, и многие другие даже в стихах им воспеты.

Большими друзьями летчиков были воздушные стрелки - надежная защита Ил-2. Петя Куц - Маркова стрелок, самый смелый, волевой, старше всех других - предводитель всех стрелков полка и дивизии. Как-то командующий ВВС при посещении нашего учебного центра так и не дошел до турельных учетных установок, ибо Куц в этот миг сбил ворону, что пролетала вверху, и она упала в нескольких метрах от командующего. Тогда командующий сказал: "А что мне там делать, если ваши воздушные стрелки несколькими патронами снимают ворон и они падают в ноги командующему? Что может быть лучше? Командир полка Лазарев З.Ф. от имени командующего ВВС объявил всем благодарность, а мне за успешную учебу воздушных стрелков дивизии - благодарность и премию, месячный оклад. Кстати, в это время я учил всех стрелков дивизии воздушной стрельбе сначала на аэродроме Паланга, а потом в Пярну.

Были, конечно, и казусы, когда после удачных ударов вдруг без удачи. Как-то в полку сложилась ситуация, что почти все "стрелки" - летчики временно отсутствовали, - кого куда разбросала служба. Оставались в полку Виктор Глухарев и я. Летного состава было много, но ребята еще без опыта, мал боевой налет. Не помню, за что мы с Глухаревым провинились и нас упрятали на гауптвахту на двое суток. Мы там сидели и играли в карты, а наш полк и 8-й сделали три боевых вылета по кораблям в море. Но корабли и все прочее как плыли, так и плывут. Разбор делал командующий ВВС, был разъярен - за три вылета ни царапины немцам. В конце разбора выяснилось, что нет многих опытных летчиков. Где они? Командир полка Фолькин доложил, что Глухарев и Остапенко наказаны лично зам. командующего и сидят на "губе". Командующий отменил приказ и приказал: "Чтобы завтра же были в воздухе, после войны отсидят".
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Утром меня и Глухарева привезли из "губы" прямо на аэродром и разрешили подобрать себе шестерки и нанести удар по кораблям в море. Кораблей всех видов было много, особенно возле Пиллау, - немцы убегали и все увозили в глубь Германии. За день тогда мы сделали 3 вылета. Было потоплено 4 транспорта, 3 сторожевика, 2 баржи и 7 штук мелких кораблей охранения. Утром Совинформбюро об этом передало. Кроме нашей радости, еще больше ее было у Манжосова и самого командующего. Вот так мы искупили свою вину. Со мной тогда летали: Талдыкин, Самоквасов, Сакаев, Семейкин, и, главное, Коля Чикунов. Тогда же мы с Глухаревым умудрились дважды нанести удары топмачтовым. Глухарев ходил всей своей шестеркой, и они потопили 2 транспорта. И наша шестерка две посудины ухлопала. Но день был победный! Вскоре вернулись Акаев и Марков, потом еще кое-кто из "стариков". Попов был уже в 8 полку, Георгий Кузнецов ушел учиться в академию. Удальцова сбили ..."
В июне 1944 г., в разгар боевых действий, в полк прибыл Главнокомандующий военно-морским флотом - адмирал флота Кузнецов Н.Г. Его сопровождали командующий Военно-Воздушными Силами Военно-Морского Флота маршал авиации Жаворонков С.Ф., командующий КБФ адмирал Трибуц В.Ф., командующий авиацией КБФ генерал-лейтенант Самохин М.И.

Вспоминает Старостин Милий Иванович:

"... Для встречи адмирала на аэродроме был выстроен весь личный состав полка. В воздухе барражировали истребители 9-го ИАП. После доклада командира полка адмирал флота поздоровался с личным составом и начал обход строя. А маршал Жаворонков С.Ф., изыскивая случаи, "жаловался" адмиралу флота, что вот не хотят летчики-черноморцы бомбить топмачтовым бомбометанием корабли противника. Тогда адмирал флота ответил маршалу: "Надо летчиков спросить, почему они не бомбят топмачтовым бомбометанием?" И спрашивает об этом командира 1 АЭ капитана Попова Г. Попов ответил: "Товарищ адмирал флота, мы летаем в шхерный район финского берега и там местность не позволяет производить маневр для топмачтового бомбометания. Сейчас мы бомбим с низких высот, т.е. сбрасываем бомбы с высоты 350-400 метров и выходим из пикирования на высоте 100-150 метров. Этот способ бомбометания в данных условиях эффективен".

Адмирал флота сказал Жаворонкову: "Вот видишь, будут они бомбить топмачтовым бомбометанием, когда позволят условия, а сейчас они правильно действуют".

Времени для беседы с личным составом адмирал флота отвел достаточно. Говорили о том, как лучше бить врага, поскорее очистить Родину от захватчиков".
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О самоотверженных действиях экипажей в сложных условиях, о взаимовыручке и преданности боевых друзей рассказывает офицер по разведке полка Цветнов Александр Семенович:

"... В один из вылетов в районе Карельского перешейка 6 Ил-2 вместе с ведущим группы Акаевым Ю. я полетел в качестве стрелка, выполняя задание по сбросу разведданных. Заместителем ведущего был Марков В.

Когда мы подошли к цели, Акаев дал команду: "Приготовиться к атаке" и лег на боевой курс, в это время на нас напали истребители немцев, с которыми завязался воздушный бой.

2 МЕ-109 устремились на ведущего самолет Акаева Ю. Я передал по переговорному устройству, что нас атакуют два "мессера". Он ответил мне: "Отражай!" - и одновременно дал команду Маркову В., чтобы тот прикрыл его. Я выпустил две очереди по МЕ-109, затем Марков дал две очереди, и мы отразили атаку немецких истребителей.

По возвращении с боевого задания Марков В. рассказал, как он огнем пушек и пулеметов отразил атаку МЕ-109, которые пытались сбить ведущего группы. Так в этом боевом вылете Марков В. защитил своего командира Акаева Ю."

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА ИЮЛЬ 1944 г. АЭРОДРОМ КУММОЛОВ05)
"В течение месяца полк выполнял следующие задачи: уничтожение кораблей и плавсредств противника в Финском заливе, обеспечение наступательных действий морских десантов на островах Выборгского залива, подавление ЗА и МЗА противника в порту Котка в целях обеспечения бомбового удара 8 МТАД по броненосцу береговой обороны (ББО). Вел поиск ПЛ противника на ближних коммуникациях в Финском заливе. За июль полком было произведено 527 боевых вылетов.

Было потоплено: 4 тральщика, 3 СКА, 2 сухогрузных баржи. Повреждено: 1 эсминец, 8 СКР, 1 СКА, 7 тральщиков, 1 транспорт. Уничтожено: 80 человек живой силы, 3 минометных батареи, сбит 1 самолет, взорван 1 склад боезапаса, подавлено 2 батареи ЗА, 9 МЗА, вызвано 10 взрывов и 31 пожар.
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Потери: 04.07.44 два экипажа были сбиты огнем ЗА. Экипаж-летчик капитан Чернов Г.М., воздушный стрелок ст. краснофлотец Мандров А.И - погибли при БШУ по артбатареям и огневым точкам противника на острове Суонион-Сари - упали над целью. А экипаж - летчик мл. лейтенант Литвинов Б., воздушный стрелок мл. сержант Просвирин А.П. - производили БШУ по плавсредствам противника в Финском заливе. Самолет упал в воду западнее о. Суонион-Сари.

04.07.44 был самым напряженным днем. В этот день выполнено 7 боевых вылетов, в которых участвовало: в первом вылете 30 Ил-2, во 2-м - 28, в 3-м - 15, в 4-м - 6, в 5-м - 18, в 6-м - 18, в 7-м - 6 Ил-2. Ведущими в 7 вылетах были: Степанян Н. (дважды), Попов Г. (дважды), а Удальцов Г., Беляков М., Акаев в тех вылетах, где участвовало от 15 до 30 Ил-2. Назначались еще ведущие групп (по 5-6 Ил-2 в группе). Этими ведущими групп были: Борисов И. - в 4 вылетах, Божок А. - в 3-х, Акаев Ю., Беляков М., Глухарев В. - в 2-х, Попов Г., Лазарев З., Удальцов Е., Остапенко В. - в 1 - м вылете.

Боевые вылеты были произведены по огневым точкам и живой силе противника в районе дер. Тейкар-Сари, о. Суонион-Сари, а также по плавсредствам в районе о. Тейкар-Сари, о. Тупиуран-Сари и Сатама-Лахт.

При ударах по морским целям потоплены: 1 СКР к 1 баржа, повреждены: 1 ТР и 1 СКР. Потери: 2 экипажа и 7 Ил-2 повреждено.

16.07.44 - обеспечение БШУ 8 МТАД по броненосцу береговой обороны (ББО) в порту Котка.6)
Разведкой был обнаружен в порту Котка ББО. Командиром дивизии была поставлена задача 47 ШАП четырьмя группами по 6 Ил-2 подавить зенитные батареи противника в порту Котка с целью обеспечения удара по ББО 8 МТАД.

Командир полка назначил ведущим первого эшелона командира 1 АЭ Попова Г., второго - командира 3 АЭ Борисова И., ведущими вторых шестерок каждого эшелона - Удальцова Е. и Лазарева 3. Полк прикрывали истребители 9 ИАП.

При подходе к цели противник открыл сильный заградительный огонь с острова Хелла и с южной окраины порта Котка.

Первый эшелон штурмовиков ударил по батареям противника. При выходе из атаки экипажи наблюдали подход к цели наших самолетов ПЕ-2. Огонь зенитных батарей заметно ослаб.

Атака второго эшелона штурмовиков совпала с началом пикирования ПЕ-2, вслед за которыми шли на высоте 30-40 м 4 самолета А-20-Ж.

При выходе из атаки экипажи наблюдали прямые попадания двух бомб с самолетов ПЕ-2 в ББО.

17

Вывод: поставленная полку задача была выполнена. Своими действиями самолеты Ил-2 обеспечили успех операции. Совместными действиями самолетов ПЕ-2, А-20-Ж и Ил-2 ББО был потоплен.

Предполагалось, это был ББО "Вяйнемяйнен", но фактически был потоплен другой корабль противника.

Со стороны штурмовиков потерь не было. В проведенной операции отмечается четкая организация взаимодействия разных родов авиации: штурмовиков, истребителей и бомбардировщиков.

20.07.44 БШУ по кораблям противника в Нарвском заливе. Воздушная разведка обнаружила 3 СКР, 4 ТЩ, 6 СКА, стоящие на месте в 10 км севернее селения Тойло.

Командир дивизии приказал 47 ШАП 25 Ил-2 под прикрытием 18 ЛАГГ 39 ИАП (видимо, опечатка – 9 иап, а 39-й был на ТОФ) уничтожить 3 СКР. Ведущим был Попов.

Одним заходом 18 Ил-2 с планирования и 7 Ил-2 топмачтовым методом атаковали 3 СКР, 4 ТЩ, 4 СКА в 5 км северо-западнее селения Тойло. Атака производилась следующим образом. Ведущий группы 5 Ил-2 с высоты 1100 м планировали до 300-250 м, обстреливая корабли из пушек, пулеметов и РС, а с высоты 200 м сбросили бомбы осколочного действия с целью поражения ЗА. За первой группой в атаку вышли 4 топмачтовика, прикрываемые следующими за ними 5 Ил-2, вслед за которыми в атаку вышли еще 3 топмачтовика. Замыкающей была группа 8 Ил-2, которая бомбометание произвела с планирования. В результате удара прямыми попаданиями бомб потоплен 1 ТЩ и повреждены 2 СКР. Был сильный огонь ЗА и МЗА с кораблей и с берега.

Самолет летчика мл. лейтенанта Донского Павла Адольфовича (воздушный стрелок Комаров В.И.) сбит огнем ЗА. На горящем самолете летчик произвел посадку на воду в 5 км западнее селения Гаккова. Летчик и самолет утонули, воздушный стрелок подобран нашими катерами.

21.07.44 полком был произведен повторный удар. В результате противник потерял еще 2 ТЩ и было повреждено еще несколько плавединиц. С нашей стороны потерь не было.

Проведенная операция была успешной. Противник потерял 3 ТЩ, сильно повреждены 2 СКР и 2 СК. Наши потери - 1 Ил-2".

Бесстрашный летчик, мастер бомбоштурмовых ударов, грамотный командир Старостин Милий Иванович делится своими воспоминаниями:

"... В конце мая 1944 года мы - десять летчиков и воздушных стрелков: Старостин, Захарченко, Медведев, Пукас, Рожков, Ератченко, Дорожников, Жиманов, остальных не помню - закончили ускоренный курс обучения в 3-м ВМАУ и были направлены в распоряжение командующего ВВС КБФ, а 31 мая 1944 г. назначены в 47 ШАП. Нас, 6 экипажей, назначили в 1-ю АЭ (Старостин М., Захарченко Ю., Медведев Л, Пукас И., Рожков И., не помню шестого), остальных 4-х - во 2-ю АЭ.

Распределение произошло 2 июня. И все экипажи стали готовиться к зачетам по эксплуатации самолета, чтобы допустили к полетам.
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В 1-й АЭ командира не было, за него был Беляков М. Но зачеты мы все же сдавали инженеру 1 АЭ Логинову В. Вскоре был назначен командир 1 АЭ, это был Попов Г. Он был старше всех нас, летчиков эскадрильи. Он понравился всем нам - общительный, веселый. Командирами звеньев в АЭ были: Богданов Н., Лонский П. и Глухарев В. Заместителем командира АЭ - Беляков М.

После сдачи зачетов и допуска к полетам нам объявили, что завтра "начнется война", т.е. полеты на боевое задание.

Действительно, вскоре полку была поставлена задача - удар по переднему краю обороны противника на Карельском перешейке в составе дивизии. Меня в первый день полетов в боевой расчет не включили, - я был назначен помощником к заместителю командира полка Лазареву З.Ф. руководить расстановкой самолетов на старте. Очень было обидно, но что сделаешь. И вот полк, взлетел, взлетела дивизия, и вся армада ушла на боевое задание.

Замечу, что 8 ГШАП базировался на аэродроме Капорье.

В этом вылете потерь не было. Никто не обстреливал, никто нас не атаковал.

На следующий день полетел и я в свой первый боевой вылет. Повел группу наш зам. командира АЭ Беляков М. Моим ведущим был Богданов Н. - мой ком. звена. Отбомбили, отштурмовали, как было сказано в задании, сильно укрепленную оборонительную линию, которая строилась годами (линия Манергейма).

ДОТы, ДЗОТы, противотанковые рвы, надолбы гранитные, лесные завалы, весь район изрыт ходами сообщений, окопами, огневыми точками. И вот мы своим огнем расчищали пути нашим наземным войскам для наступления. Все это я увидел в своем первом вылете на боевое задание. После приземления я получил "нахлобучку" от ком. звена Богданова Н. за то, что над целью далеко отстал. Это я в своей дальнейшей работе учел, больше не допускал и учил летчиков тому же.

Наш полк совершал в день по 2-3, а иногда и 5 боевых вылетов по просьбе наземных войск. Помню, как уже к вечеру полк только что совершил 4 боевых вылета, а нужно было произвести еще 1 вылет. Командир Степанян построил летчиков и объявил: "Кто не устал и чувствует себя хорошо, - тем разрешаю полет. Полк поведу я сам". Да, 5 вылетов - это очень большая нагрузка, и ее не каждый выдержит.

С успешным наступлением наших войск на Выборг наш полк перенес свои удары на плавсредства в Выборгском заливе и по северному побережью Финского залива, чтобы срывать все транспортные перевозки противника. И задача эта решалась успешно. В одном из полетов шестерка Ил-2 1 АЭ, ведомой командиром 1 АЭ капитаном Поповым Г., потопила 4 судна с десантными войсками противника. Бомбометание производили с планирования со средних высот. Участников этого удачного вылета сфотографировал спецкорреспондент газеты "Летчик Балтики", и все они были представлены к правительственным наградам. Как сейчас помню, это были Попов Г., Старостин М., Медведев Л., Беляков М., Глухарев В., Финогенов (стажер из училища), воздушные стрелки - Слепцов В., Буткевич М., Староверов А., других не помню.

19

В этот период боевых полетов по плавсредствам противника в Выборгском заливе мы потеряли Братчикова П.П. - первого из нашей прибывшей десятки, летчика 2 АЭ. Там же был подбит экипаж летчика 2 АЭ Маркова В. с воздушным стрелком Куцем П. Они произвели посадку на воду, и их подобрали наши катера.

Уничтожением и вытеснением легких сил немецкого и финского флотов из восточной и центральной части Финского залива в тот период войны - эту задачу решала вся авиация ВВС КБФ. Обычно рано утром (а поднимали нас в 3-4 часа утра, - были белые ночи) нам предстоял вылет по так называемому ордеру ПВО противника в Нарвском заливе. В основном в этот ордер входили сторожевые корабли, тральщики, БДБ. Доходил этот ордер до 14-16 единиц. Имели эти корабли сильное зенитное вооружение, особенно счетверенные установки "эрликон". Курсировал этот ордер в Нарвском заливе. В темное время суток он приближался к нашим берегам, а в светлое уходил к Таллинну - за радиус действия наших штурмовиков.

Ударь: мы наносили массированными группами - всей дивизией под прикрытием истребителей. Удары были успешными. Бомбили с низких высот бомбами ФАБ-100 и со взрывателями с замедлением 65,6 с.

Как обычно, наш полк выделял из каждой АЭ по 8 самолетов (две четверки). Удар наносил с высоты 1100-1200 м.

И вот после посещения полка адмиралом флота Н.Г. Кузнецовым у нас (это я и мой лучший друг Юрий Захарченко) возникло любопытство: что же такое топмачтовое бомбометание? Штурман полка нам примитивно объяснил, что это за способ бомбометания.

Однажды перед вылетом на этот ордер ПВО ко мне подошел Захарченко и сказал: "Давай попробуем бомбить топмачтовым". Я говорю: "А как - бомбы и взрыватели?" "Да все одно и то же, что для топмачтового бомбометания, что для бомбометания с низких высот", - ответил он. Я согласился проверить это и попробовать. В этот период я был назначен командиром звена и водил четверку.

Сразу после нашего разговора дали вылет для удара по кораблям в Нарвском заливе. Я вел вторую четверку, а Захарченко летел в составе первой четверки. Заход обычно строили под углом 20 - 30 к курсу кораблей по их ходу. После маневра при подходе к цели я увидел, что один из кораблей, увертываясь маневром от бомб, встал как раз под 90° к нашему заходу и как раз создавал наивыгоднейшее положение для топмачтового бомбометания. Произведя маневр, я ринулся на этот корабль. Уже выйдя на высоту 15-20 м, я чуть не столкнулся с самолетом, летящим справа на этой же высоте. Смотрю, у него посыпались бомбы. И я сбросил свои 4 ФАБ-100, "Перепрыгнув" корабль, наши самолеты разошлись в разные стороны, - он ушел влево, а я вправо. В центре корабля произошел сильный взрыв, корма и нос корабля поднялись, и на глазах корабль погрузился в пучину.

Собрав группу, я пристроился к группе командира и вернулся домой. После посадки ко мне подошел Захарченко и говорит: "Вот с каким-то чудаком чуть не столкнулись над целью". И я это же ему говорю. Потом поняли, что мы вдвоем атаковали одну цель. "Что
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будем делать?" - спрашивает он. - Будем докладывать или нет?" Я говорю: "Нужно командиру доложить, а то нехорошо получится". Доложили, что бомбили топмачтовым способом. Попов доложил командиру полка, и все на этом решилось, - нашу эскадрилью сделали ударной и заставили бомбить топмачтовым способом.

Приведу еще один пример из БШУ по ордеру ПВО противника. Обычно, выйдя из атаки, группы перепутывались и уже при полете домой разбирались со своими местами и в группе, и в колонне. Однообразие этих полетов притупило нашу бдительность.

Однажды, уже при перестроении групп, воздушные стрелки заметили, что какой-то самолет, не похожий на наш, ходит в группе. Присмотревшись, обнаружили, что это МЕ-109. Тогда всей группой открыли огонь и сбили его. Но что примечательно, что падение этого самолета, сфотографировали. Наши специалисты фотографы часто давали воздушным стрелкам ручной фотоаппарат для фиксации результатов бомбовых ударов. Вот стрелок летчика Титенко Е. и сфотографировал этот эпизод. Хорошая работа: сбили МЕ-109 и "квитанцию" привезли.

И еще об одном вылете. Однажды: при бомбометании с низких высот я вывел машину на высоте 70 — 80 м: и стал, как обычно, маневрировать. Отжатие ручки "от себя" совпало со взрывом на корабле, и я сильно ударился головой о фонарь и "вырвал" машину в горизонтальный полет уже на высоте 20-15 м от воды. Как обычно, собрал группу и полетели домой.

Стал вызывать по СПУ своего стрелка. Он молчит. "Ну, - думаю, - прилечу домой, задам ему взбучку за молчание". Произвел посадку. Смотрю, а в кабине стрелка нет. Вместе с механиком посмотрели фюзеляж, стабилизатор, заглянули еще раз в кабину стрелка, а там - ни ремня, ни троса, которым стрелок крепился к полукабине, нет.

Оказалось, стрелок, Анатолий Староверов, при маневрировании над целью вылетел из кабины, проскользил по фюзеляжу, стабилизатору, рулю глубины. Это мы определили по следам на самолете.

После войны я получил от него письмо. Он писал, что вылетел из кабины над целью, успел рвануть кольцо парашюта ... Очнулся в воде и вскоре был подобран немцами и попал в плен.

Вспоминаю и такой эпизод из нашей боевой жизни. Дают команду: "Боевой вылет!" Я бегом к самолету, и вижу: на моем самолете не подвешены бомбы, а наземный экипаж - механик П. Несмачный и вооруженец А. Шафоростов - вразвалку идут к самолету. Я им кричу: "Бомбы почему не подвешены?" А Несмачный спокойно мне говорит: "Командир, садитесь, готовьтесь к вылету, - бомбы сейчас будут подвешены". Я удивился, но стал готовиться залезть в кабину. Смотрю, Шафоростов берет эту 100-килограммовую бомбу (а на ней уже и замок стоит, и взрыватели вывернуты), один подносит к самолету и ставит ее в бомболюк на замки. Не успел я сесть в кабину, как бомбы были подвешены.

После вылета я спросил, почему бомбы не были подвешены заранее? А механик Несмачный отвечает: "Товарищ командир, уж больно часто меняют бомбовую нагрузку. А снимать и заменять бомбы очень трудоемко. И мы решили ставить их в самый последний
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момент". Я запретил это, и больше такого не было. Но все равно бомбы до 100 кг ставились уже перед моим приходом. Бомбы по 250 кг ставили раньше, т.к. при этом применялась лебедка.
Теперь об операции по потоплению броненосца береговой обороны (ББО) Финляндии. Авиация КВФ с начала войны "охотилась" за броненосцем береговой обороны "Вяйнемяйнен". И вот в июле 1944 г. воздушная разведка обнаружила броненосец в порту Котка. Срочно была разработана операция по потоплению этого корабля.
Основной удар по кораблю наносили бомбардировщики ПЕ-2 под командованием Героя Советского Союза Ракова В.И. и топмачтовики А-20-Ж, ведущий Пономаренко И.Н., при взаимодействии со штурмовиками и истребителями прикрытия.
Первыми удар наносили штурмовики, подавляя зенитный огонь противника и принимая его на себя, чем обеспечивали свободу действий бомбардировщиков и топмачтовиков. До нанесения удара наши истребители блокировали аэродромы противника и не дали истребителям противника атаковать участвующие в операции самолеты.
В операции принял участие 47 ШАП в количестве 24 самолета. Ведущий полка - командир 1 АЭ капитан Попов Г. Я был ведущим четверки. Помню, ставить задачу нашей группе прибыл из штаба ВВС КБФ капитан - бывший летчик. Развернув карту, на которой были нанесены батареи ЗА ВМБ Котка (а их на карте было нанесено довольно много), он начал указывать нам цели. А у самого руки дрожат: "Здесь батарея, здесь батарея и здесь батарея ..." Его состояние невольно передалось и нам. Столько огня ждет нас!
Район военно-морской базы находится в шхерном районе. Наша группа шла ведущей, и от нас зависело очень многое: как точно мы нанесем удар и по времени, и по месту.
Бомб нам в люки заложили по 160-180 штук. Это ПТАБ -противотанковая авиабомба весом по 1,5-2,5 кг. Атаку цели мы начали с высоты 2200 метров (за всю войну мы не набирали такой высоты). Наша атака и по времени, и по месту была как никогда - строго по плану. Мы наблюдали взрывы, пожары. Зенитный огонь был не очень сильный. Видимо, наши бомбы "придавили" зенитный огонь противника.
Бомбардировщики Ракова без помех накрыли цель, а топмачтовики завершили атаку. Броненосец и транспорт в 10 000 тонн были потоплены в порту у стенки. Наших потерь не было. Операция проведена была на редкость успешно. Одно было только огорчение: вместо броненосца береговой обороны "Вяйнемяйнен" был потоплен крейсер ПВО "Ниобе" - бывший голландский крейсер "Гельдерланд".
Еще эпизод. Наша эскадрилья и весь полк были многонациональны. Евреи, русские, дагестанцы, украинцы, осетины, белорусы, татары и т.д. И все воевали хорошо, все преодолевали страх, проходили через зенитный огонь над целью и - прицельно, не прицельно - сбрасывали бомбы.
И вот мы стали замечать, что один наш товарищ не проходит над целью, - отворачивает, проходит мимо цели, сбрасывает бомбы и на выходе из атаки пристраивается к нам.
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Доложили командиру звена В. Глухареву (это был его летчик). Тот сделал ему внушение, но в следующий вылет картина повторилась. Тогда Глухарев на высоких тонах поговорил с летчиком - это был лейтенант Ахун Мухтасимов - и пригрозил ему, что, если он не пройдет над целью, накажет его в воздухе так, как сочтет нужным.
В следующий вылет Глухарев летит за Мухтасимовым, тот проходит над целью и сбрасывает прицельно бомбы, - все хорошо.
В последующих вылетах мы больше не видели, чтобы кто-то отворачивал от цели.
Не у каждого летчика находится столько силы воли, чтобы победить свой страх. Нет и не было такого человека, который бы не боялся. Но в том-то и заключается мужество, отвага, геройство, чтобы находить в себе силы победить в себе этот страх и выполнить поставленную задачу. Это один раз надо преодолеть страх перед огнем противника, второй раз, а дальше - уже легче.
В этот период полетов полк проводил и боевую подготовку. Недалеко от аэродрома был оборудован полигон, и мы тренировались в бомбометании, стрельбе, ведении воздушного боя, отрабатывали противозенитный маневр.
Летное мастерство летчиков полка было очень высоко. Мы с такого аэродрома, как Куммолово, взлетали не парами, а шестерками с полным вооружением. Сильные были в то время летчики.
Дали нашей 1-й АЭ вылет, и предпоследним в группе полетел заместитель командира полка Лазарев З.Ф. Цель - корабли в бухте Кунда. Вел группу командир АЭ Г. Попов.
Мы обнаружили какой-то небольшой корабль. Первыми зашли на цель и точно сбросили бомбы. Корабль противника разлетелся в щепки, и последние самолеты сбрасывали бомбы на эти обломки. После посадки Лазарев заявил: "Больше с вами не полечу, - после вас ничего не остается и нечего бомбить".
В завершение операции по разгрому ордера ПВО - полет на уничтожение десанта, который немцы хотели высадить на о. Гогланд. Это было 15 сентября 1944 г.
С рассветом 68 судов с отрядами кораблей поддержки из 6 эсминцев и 8 быстроходных артиллерийско-десантных барж подошли к острову и начали высадку десанта.
Была поднята штурмовая авиация флота в составе двух дивизий. Атакуя корабли десанта и войска последовательными волнами, штурмовики уничтожали один корабль за другим. Понеся тяжелые потери, десант ретировался, лишившись 18 различных кораблей и катеров, а наши истребители сбили 15 вражеских самолетов.
В одном из этих вылетов в самолет Захарченко попал снаряд зенитной артиллерии. Перебило водяную и масляную системы двигателя. Без воды и масла Захарченко тянул до аэродрома, дал форсаж, чтобы двигатель не заклинило. Я сопровождал его. На планировании при посадке заклинило двигатель, но самолет успел сесть. Потом инженеры слили из двигателя всего-навсего полстакана масла, а воды и вообще не оказалось.
Итак, Финляндия вышла из войны, ордер ПВО противника разгромили, и наши корабли получили выход в просторы Балтики. Под стремительным наступлением наших войск гитлеровцы поспешно
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покидали Эстонию, используя для этого порт Таллинн. Но наш радиус действия Ил-2 не позволял производить полеты до Таллинна и обратно. Поэтому были срочно доставлены в полки подвесные баки и самолеты были оборудованы для полета с этими подвесными баками.

21 и 22 сентября 1944 года бомбардировочная и штурмовая авиация произвели удары по транспортным средствам и войскам в порту Таллинн. Наш полк повел командир Нельсон Степанян. Я шел в его группе. Для противника удар был неожиданным. Но мы могли бы сделать гораздо больше, если бы учли сильный ветер в порту Таллинн. Нами было потоплено 2 транспорта, многие плавсредства получили повреждения.

Для полного разгрома войск противника в Эстонии предстояло очистить от захватчиков острова Моонзундского архипелага. И наша дивизия перебазировалась на аэродром Сууркюлк.

Мы летали на острова для поддержки нашего десанта. Ударяли по его береговым батареям на островах Даго и Эзель, по плавсредствам в Финском заливе. Тогда мы потеряли летчиков Жиманова В.Д. и Чикунова Н.В.

Боевая деятельность по освобождению островов Даго, Эзель, Муху окончилась. Мы перебазировались на новое место - в Палангу, на литовскую землю, для продолжения боевых действий.

Ни одно перебазирование нашего полка не проходило без происшествий.

При перелете из Куммолово в Сууркюли столкнулись в воздухе два самолета, летчика Мышкина И.Г. и летчика Рожкова И.М. При перебазировании в задней кабине (кабине стрелка) сидело обычно два, а то и три человека. Когда столкнулись Мышкин и Рожков, самолет Рожкова пошел со снижением. Стрелок решил выпрыгнуть с парашютом. Парашют был у него одного, - у техника парашюта не было. И он схватил стрелка за сапог. Тот все же прыгнул, и сапог остался у техника. Больше мы стрелка не видели и о судьбе его не знаем, - а самолеты приземлились на аэродроме Сууркюлъ благополучно.

При перебазировании с аэродрома Сууркюль по маршруту Пярну - Паневежис - Паланга тоже не обошлось без приключений. При заходе на посадку на аэродроме Пярну один из летчиков задел шасси за капонир и приземлился без шасси - на "живот". Самолет восстановили.

После приземления на аэродроме Паневежис нам пришлось 2-3 дня ожидать погоды, чтобы вылететь дальше по маршруту, в Палангу. Наконец погода установилась и нам разрешили лететь. Первую группу новел Марков. В ней были Захарченко, Рожков и еще кто-то. Еще один летчик после взлета возвратился - "забарахлил" мотор.

Эта группа вылетела, но в Палангу не прибыла. Марков, не веря компасу, полетел вдоль железной дороги. Но она раздваивалась, и вместо того чтобы лететь по правой ветке дороги, он полетел по левой, которая привела их в район Тильзита за линией фронта на один немецкий аэродром. Взлетели МЕ-109, но почему-то не открыли огонь, а рассматривали наши самолеты.
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Пройдя над аэродромом и убедившись, что это не Паланга, группа разбрелась поодиночке, полетела, в сторону фронта, и уже на нашей территории произвела вынужденную посадку на "живот", т.к. уже не было бензина.

После 2-3 дней нашего перебазирования в Палангу группа Маркова поодиночке вернулась на аэродром Паланга.

При этом перелете с другой группой у меня в задней кабине стрелка находились начальник штаба полка майор Румынцев А.А. и техник самолета ст. техник лейтенант Кашненков П.Д.

История самолета, на котором я летал, такова. При прибытии в полк за мною закрепили самолет под номером 7. Хорошая машина, но у нее отсутствовал радиопередатчик, был один приемник. Когда меня назначили командиром звена, мне был нужен самолет с передатчиком, - я уже водил группы. Тогда подполковник Лазарев З.Ф. предложил мне свой флагманский самолет № 01. Я согласился. Помню, что в первом вылете при полете к цели мотор начал "барахлить". Я "пошуровал" сектором газа - мотор начал работать нормально. И так несколько раз. После полета я сказал об этом технику Кашненкову. Он выслушал меня внимательно и говорит: "Да, Лазарев тоже жаловался на мотор. Я его проверю, заменю свечи". И действительно заменил свечи, прогонял мотор на всех режимах, - все было нормально. Но когда я снова полетел на задание, мотор опять "забарахлил". Я смирился с этим. Знал, как поступать в таких случаях, и полеты проходили нормально.

Когда перелетали из Сууркюль в Паневежис, мотор перебоев не дал. Обошлось без тряски и обрезания. Но при перелете из Паневежиса в Палангу мотор "забарахлил". Начальник штаба кричит из задней кабины по СПУ: "Старостин, ты что, убить нас хочешь? Что ты делаешь с мотором? Я ответил, что ничего не делаю, что мотор часто так работает. Я "пошуровал" газом - и все встало на свои места. В Палангу добрались благополучно. Там решили самолет в полет не допускать и выяснить причину отказа мотора в воздухе.

Кашненков долго возился с мотором. Сняв передний левый карбюратор, он обнаружил там забытый при заводской сборке мотора ключ 22x24 рожковый, который попадал на поплавковую камеру, отчего происходила перезаливка трех цилиндров и мотор начинал "барахлить". После работы сектором газа ключ сползал с поплавка карбюратора и все восстанавливалось. Благодаря знанию и упорному труду техника Кашненкова Павла Дмитриевича, опасное положение было устранено и я долго еще летал на этом самолете.

Необходимо для большей ясности описать общую обстановку к тому времени, как мы перебазировались на аэродром Паланга.

Дивизия расположилась на двух аэродромах - Паланга-1 и Паланга-2. Наш полк со своим полком прикрытия - на аэродроме Паланга-1, а 8 ГШАП со своим полком прикрытия - Паланга-2.

Паланга располагалась в коридоре между двух фронтов - с юга-12 км Мемель, он был еще на немецкой территории. С севера линия фронта проходила в 30-36 км. Это Курляндская группировка. Окруженная на суше Курляндская группировка представляла сильную,

хорошо вооруженную группу войск. Она осуществляла связь с Германией только через морские коммуникации, используя порты Либава и Виндава.
На поддержание этих коммуникаций, прикрытие портов, особенно Либава, фашисты бросили сотни различных кораблей, значительные силы истребительной авиации и зенитных средств.
Для срыва снабжения Курляндской группировки морем Верховное Главнокомандование потребовало от Балтийского флота организовать надежную блокаду морских коммуникаций и портов Либава и Виндава. Решение этой задачи возлагалось главным образом на ударную авиацию и подводные лодки.
Сразу же при перелете на аэродром Паланга полку была поставлена задача - нанесение бомбоштурмового удара по кораблям противника в порту Либава, хотя основной железнодорожный эшелон с людьми и техникой полка еще находился где-то в пути, но приказ нужно было выполнять.
Помню, техники готовили самолеты, а затем садились в заднюю кабину и летели на боевое задание в качестве стрелка. Так совершил около 10 боевых вылетов механик Томко Н.В. и многие другие.
Первые вылеты по кораблям противника в порту Либава были более или менее удачные. Мне в это время пришлось исполнять должность командира АЭ. Командир АЭ капитан Попов Г. уехал в Москву получать Звезду Героя, а его заместителя Белякова М. положили в госпиталь. Командование полка возложило обязанности командира 1 АЭ на меня.
Обычно полк вел командир 2-й АЭ капитан Акаев Ю., за ним шла наша группа - ударная, вооруженная по две бомбы ФАБ-250, и прикрывала выход из атаки 3-я АЭ.
В одном из полетов заместителем у меня шел Захарченко Ю. Мы вышли в атаку, снизились для топмачтового бомбометания и почему-то в это время Захарченко на 10-15 м выше основной группы взмыл и сразу же получил прямое попадание зенитного или, может, даже и корабельного снаряда. Я этого не видел, но видели воздушные стрелки нашей группы. Самолет Захарченко Юрия Петровича с воздушным стрелком Титенко Евгением Алексеевичем пошел на таран транспорта, но не дотянул до него, ударился о воду, "перепрыгнул" этот транспорт и упал, перевернувшись в воздухе.
Захарченко Юра был летчиком смелым, решительным. Много раз, еще раньше, летая на задания по потоплению кораблей в Финском заливе, он вместе с нами заходил в атаку, но, если плохо прицеливался или корабль уходил из прицела, - уходил один на повторный заход и сбрасывал бомбы прицельно. Нужно было иметь большое хладнокровие и мужество, чтобы одному, под огнем врага, производить прицельное бомбометание.
На гибель Захарченко Ю. личный состав эскадрильи, да и всего полка, откликнулся сплоченностью, четкостью в работе, дисциплиной. Долго еще на бомбах, подвешенных на самолеты, готовые к вылету на боевое задание, писали: "Слава", "За Юрочку Захарченко". Его любили в полку, а особенно в эскадрильи. Он любил говорить: "Лучше день прожить орлом, чем целый век прожить вороной".
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Наша 1-я АЭ летала все время на топмачтовое бомбометание. И уже выработался маневр при подходе к цели и над целью. Помню, нам дали вылет - нанести БШУ в порту Либава по плавсредствам противника. Ввиду того, что погода была ясная, нам подвесили по 4 ФАБ-100 с взрывателями мгновенного действия (сколько-то десятых секунды). Когда мы подлетели к порту Либава, то над ним стояло кучевое мощное облако. Мы начали снижаться с высоты 1200 м под облако, но не ниже 450 м. Иначе можно подорваться на своих бомбах. При снижении я увлекся и забыл, что должен бомбить с высоты, а не топмачтовым бомбометанием. И еще: цель - корабль - стоял недалеко от северной стороны мола и бортом к нашему заходу. Я по привычке пошел на него с топмачтовым бомбометанием. Сбросил бомбы, "перепрыгнул" через корабль и ощутил сильные толчки. Меня подбросило в кабине, и я головой ударился о фонарь. Только тогда я вспомнил о своих бомбах с мгновенным взрывателем. Шедший за мной Медведев видел, как полетели труба, куски и щепки корабля, а меня среди взрыва и дыма не было ему видно. Медведев решил, что я погиб.

Счастье мое, что бомбы угодили все четыре в борт корабля и основная масса осколков была преграждена бортом корабля. Конечно, мой самолет тоже был как решето, но на то он и Ил-2, чтобы выносить все на себе. Жизненные части самолета не были повреждены, и я вместе со всеми благополучно вернулся домой.

Штурмовая авиация в основном в массированных полетах выполняла задачу - обеспечение действия бомбардировочной и минно-торпедной авиации, которые наносили главный удар, а мы подавляли зенитные средства и в основном принимали весь зенитный огонь на себя. Зенитного огня было очень много. Нигде в период Великой Отечественной войны не было такой массы и плотности зенитного огня, как в порту Либава. По самолетам стреляла не только зенитная артиллерия, но и крупнокалиберная береговая артиллерия, которая ставила своими снарядами завесу воды от взрывов на пути полета штурмовиков, которые после атаки прижимались к воде до 3-5 метров.

Гитлеровцам наши боевые действия причиняли очень много неприятностей, и они решили артиллерийским огнем с Мемельского плацдарма обстреливать наши аэродромы.

Нам приказали: нанести удар по батареям, обстреливающим наш аэродром. Но так как погода ограничивала высоту полета - нижняя кромка облаков 300-400 м, - то взрыватели в бомбах были с замедлением. Я вел шестерку своей эскадрильи. У меня были подвешены две бомбы ФАБ-250. Удар мы нанесли со стороны моря, и очень удачно. Батареи были уничтожены, и обстрел наших аэродромов: прекратился.

После освобождения Мемеля я со штурманом дивизии подполковником Чепиженко ездил смотреть результаты наших действий. Бомбы мои упали точно посередине батареи из трех орудий на лесной поляне. Почему я определил? Да потому, что бомбы ФАБ-250 были только у меня и воронки от взрыва бомб ФАБ-250 и ФАБ-100 отличались размерами и контуром. За этот полет нам была вынесена личная благодарность генерала армии Белобородова.
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Но на этом мемельская эпопея не кончилась. Испытывая затруднения в снабжении своих войск, гитлеровцы предприняли попытку соединить окруженную Мемельскую группировку с Курляндской. В первой декаде января 1945 года из района Мемеля они начали наступление на узком прибрежном участке фронта и частично потеснили наши войска.

Летчики 3-й ВА 1-го Прибалтийского фронта не смогли летать из-за плохих метеоусловий. Авиации флота было приказано оказать помощь нашим войскам в отражении наступления противника в местах прорыва. И мы оказали такую помощь.

Действуя эшелонированно под прикрытием истребителей в плохих метеоусловиях, наши штурмовики наносили точные и сокрушительные удары, в результате чего положение наших войск на участке прорыва было восстановлено.

За оказанную помощь наземным войскам наши летчики получили благодарность. Мемельская группировка, как говорится, надолго "притихла".

Здесь нужно вспомнить и еще один эпизод из мемельской эпопеи.

В феврале 1945 года наш полк совершил отдельными группами ряд БШУ по небольшим группам транспортов противника, шедших в порт Либава в плохих метеорологических условиях.

Помню, по тревоге вылетел группой из 6 самолетов по трем транспортам западнее порта Либава. У меня были две бомбы ФАБ-250, у остальных по 4 ФАБ-100. Бомбометание осуществили топмачтовым способом. Но что характерно: вышел в атаку на большой скорости, хорошо прицелился, сбросил бомбы. "Ну, думаю, "капут" транспорту". Вышел из атаки, и что же я вижу? - бомбы рвутся на другой стороне транспорта по моему заходу. Мне так стало жалко этих бомб, такая меня взяла досада. Не пойму, почему я промахнулся? Или бомбы "прошили" транспорт, или рикошет был высокий и они "перепрыгнули" транспорт. Досадно, но ничего не поделаешь. И что характерно: по этим трем транспортам наносили удары еще две группы штурмовиков, и все они остались на плаву - мы их не смогли потопить.

В этот период войны меня, командира звена 1 АЭ, перевели заместителем командира 2 АЭ Героя Советского Союза капитана Ю. Акаева. Его бывший заместитель Удальцов Е. получил звание Героя Советского Союза и был переведен командиром АЭ в 8 ГШАФП.

Пришел я в новую обстановку, в новый коллектив. А ведь в каждой АЭ свои устоявшиеся традиции, и как-то первое время неловко было. Во 2 АЭ были такие асы, как Марков, Волошин, Остапенко, Островский и другие.

Первое боевое дежурство в новой для меня АЭ. Меня назначили старшим. Погода была плохая. Бомбы были подвешены, у меня и у Волошина по 2 ФАБ-250, у Паршина и Шапкина по 4 ФАБ-100. Со мной во 2 АЭ перешел и мой воздушный стрелок Шаталов Н. С ним мы хорошо слетались и понимали друг друга с полуслова. Он, как-то, при вылете на Либаву, отражая атаки истребителей, израсходовал весь боезапас, но все атаки отбил.
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Мы беспечно отдыхали в землянке, не ожидая, что в такую плохую погоду нам могут дать боевой вылет.

С рассветом обычно истребители 9 ИАП вылетали на разведку. Так было и в этот день. Не прошло и получаса - нашему дежурному звену дали боевой вылет. Вылетели втроем - я и двое молодых летчиков. В прикрытие нам дали 6 Як-9. Цель - конвой транспортов, направляющийся в порт Либава. Погода: высота нижней кромки облаков - 150-300 м, видимость - 3-4 км. Облачность сплошная.

Ведущий истребитель показал мне цель справа. Это был конвой - 5-6 транспортов. Я с первым разворотом завел группу на боевой курс, и мы ринулись в атаку. Никто нам не мешал, и атака была удачной. Мои бомбы точно легли в цель.

Но при выходе из атаки вижу: слева два ФВ-190. Я сразу же открыл фонарь, чтобы иметь больший обзор. Стал давать команду группе - собраться. Но этого не происходило. Я снова и снова нажимал кнопку передатчика, подавал команду своим ведомым, но команды никто не выполнял. Я потерял управление группой. Позже я узнал - почему. При открытии фонаря была нарушена связь. Мои ведомые, конечно, рассыпались, и огневое взаимодействие у нас было нарушено.

Пара ФВ-190 сразу же зашла для атаки мне в хвост. И что такое? - по курсу снова корабли, и похожие на тех, которых мы только что атаковали. Пришлось изменить курс, чтобы не испытывать на себе зенитный огонь с этих кораблей. Начался воздушный бей. Я начал маневрировать и скоростью, и скольжением, чтобы уйти из прицельного огня. Когда истребители начинали атаку, я убирал газ и со скольжением подвешивал свой Ил-2. Истребители не выдерживали такой скорости и проскакивали вперед, тогда я давал газу и открывал по ним огонь из пушек и пулеметов. Но все же очереди истребителей попали в мой самолет, были разбиты руль глубины, киль. Ручку управления и ножное управление дергало, вибрировало, но мотор работал. Чтобы не висеть над морем, я повернул к береговой черте. Посмотрел на своих ведомых, - на них обрушился сноп огня, а истребители не давали нам приблизиться друг к другу.

После одного из маневров и моего пушечного огня ведомый ФВ-190 как-то нырнул под меня, хотя высота моего самолета была 30 - 50 метров. И я услышал длинную очередь пулемета моего стрелка. Он сбил атакующего нас ФВ-190. Но второй "фоккер" ударил очередью по моей кабине. Один из снарядов разорвался в кабине в приборной доске. Я почувствовал ранение в голову, подбородок, был весь в крови и на какое-то мгновение потерял сознание. Когда очнулся, увидел на раскореженной снарядом приборной доске кусок мозгов. Как же так, я же соображаю, пошевелил руками, ногами - все нормально. Мотор работал, я летел. В это время в кабину начал поступать дым. Все больше и больше. "Горит протектор на бензобаке, - подумал я. - Сейчас взорвусь!" А берега все нет. Дым пошел все больше и больше, с искрами и такой угарный - жуть! Хотел закрыть фонарь, но его заклинило. Мое спасение - берег и посадка, иначе я взорвусь в воздухе. Посадка на воду не приемлема - февраль, температура воды минусовая, - через 5-7 минут я превращусь в сосульку.
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Показался берег, и я решил сразу же произвести посадку. Убрал газ и мягко сел в какое-то болото, - кругом камыши, а в центре небольшая лужа, подернутая льдом. Выскочил из кабины - и к стрелку: Что с ним? Вижу жуткую картину - череп у стрелка снесен, кровью залило его и мою кабину. Стрелок Шаталов Николай Андреевич был одет в ватный комбинезон. Зажигательный снаряд угодил в стрелка и зажег комбинезон, дым от которого и проник в мою кабину.
Вдруг вижу: бегут ко мне из камышей солдаты, на груди автоматы, погоны не разобрать. "Ну, - думаю, - немцы". Выхватил свой пистолет. Я оцепенел от такой неожиданности и застыл на месте. Потом смотрю, - с другого направления выбежал из камышей наш сержант. "Свои!". Они подбежали. Вытащили из самолета стрелка и завернули его в парашют. А меня доставили в воинскую часть.
Оказалось, что я произвел посадку всего в 1,5 км от линии фронта, на своей территории. Мне оказали медицинскую помощь, сообщили в мою часть. К вечеру за мною приехал Ю. Акаев и начальник связи полка Тележкин Владимир Николаевич.
А что же происходило с моей группой? Приземлился Шапкин. Самолет побит основательно, стрелок ранен в ноги. К тому же у него заело пулемет, но стрелок не растерялся, отбивал атаки истребителя ракетницей. Самолет противника в атаку, а он в него из ракетницы, и тот в сторону, думая, что русские применяют новое оружие.
Вслед за Шапкиным произвел посадку Паршин В.Г. Он тоже был атакован истребителем противника, но ушел в облака и взял курс на береговую черту. Увидев разрыв облачности, начал спускаться в этот разрыв, но по нему открыли мощный зенитный огонь. Один снаряд угодил в плоскость и сделал ему дыру в обхват руками. Оказалось, что он спускался точно в порт Либава. Мотор работал хорошо, рули слушались, - значит, все в порядке. Летчик снова ушел за облака, и сориентировавшись, вдоль берега пришел в Палангу и благополучно произвел посадку.
Начальник штаба спрашивал у всех прибывших: "Где Старостин?" Но они ничего не могли ответить. Не могли прояснить обстановку и наши истребители прикрытия. Весть о том, что я сбит и погиб, разнеслась по полку. Говорили, что уже вечером за ужином летчики выпили за упокой Старостина положенные 100 грамм водки. В это время я появился в стоповой. "Старостин вернулся!" - и снова выпили, теперь уже за мое здравие.
Но в дружеских объятиях не успел побывать, - врач полка Эльперин М. отвез меня в госпиталь. Там извлекли осколок, наложили швы и оставили на излечение.
Что же, все-таки, произошло над целью? В порт Либава шел не один караван, а два. И шли они одновременно. Над обоими караванами и их конвоями барражировало по 8 ФВ-190. Мы при плохой видимости проскочили первый конвой, вышли и атаковали второй. Истребители прикрытия ввязались в бой с 8 ФВ-190 того конвоя, который мы атаковали, а 8 ФВ-190 второго конвоя беспрепятственно атаковали нас. И все же они не сбили ни одного Ил-2.
Главные ударные силы нашей авиации постоянно держались в первой и второй степени готовности.
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Как только обнаруживался противник, немедленно организовывался удар по его уничтожению. Наиболее успешными были удары 12, 18, 22 и 26 марта 1945 г. Так, 12 марта утром был сокрушен вышедший ночью конвой из порта Либава, в составе которого находились 5 транспортов и несколько кораблей охранения. Все 5 транспортов были потоплены комбинированными ударами торпедоносцев, топмачтовиков, бомбардировщиков и штурмовиков. Такая же участь постигла и другой конвой, в составе танкера, транспорта и 4 кораблей охранения, обнаруженный в 40 милях юго-западнее порта Либава. Торпедоносцы 51-го МТАП и штурмовики нашей дивизии потопили танкер, транспорт и 2 тральщика. Как позже выяснилось, потопленный танкер имел около 5 тысяч тонн горючего для войск Курляндской группировки противника.
В одном из полетов были сбиты экипаж самолета А 20-Ж и наш летчик Н.П. Дорожников. Экипажи были подобраны торпедными катерами (группа катеров специально для этой цели находилась в бухте Швентой). Катера прикрывали наши истребители. Но когда катера подходили к причалам, истребители ушли на посадку. В это время звено ФВ-190 с крутого пикирования уничтожили этот катер. Погибли при этом и экипаж катера, и летчики.
При последних вылетах по кораблям и порту Либава погибли прекрасные летчики, замечательные товарищи и друзья: Горновский Николай Викторович, Муничев Василий Андреевич, Пукас Иван Антонович и многие другие.
Запомнился такой случай. При вылете на БШУ по переднему краю противника самолет летчика Мухтасимова А. был подбит и загорелся. Горело масло. Летчик Мутхасимов А. и воздушный стрелок Черкасов Н. вышли из атаки и летели домой. Выпустив шасси, летчик пытался с ходу произвести посадку на аэродроме, но на планировании ему дали красную ракету. И летчик дал газу и пошел на второй заход, но тут отказал мотор. Мухтасимов А. произвел посадку без шасси на границе аэродрома. Самолет начал гореть. Стрелок Черкасов Н. выпрыгнул из кабины самолета, а летчик не мог вылезти из кабины - заклинило фонарь. Черкасов Николай Иванович пытался помочь летчику, а самолет горел все сильней и сильней. Все попытки воздушного стрелка не помогли спасти летчика. Подоспевший к месту катастрофы командир 8-го ГШАП полковник Кузьмин успел оттащить Черкасова Н. от самолета, и самолет взорвался. Обгорелого воздушного стрелка отвезли в госпиталь. Он выжил, а летчик Мухтасимов Ахун - это тот самый, который при первых боевых вылетах побаивался смело держаться над целью. Но при мощи и поддержке боевых друзей преодолел страх навсегда и до конца своей жизни геройски воевал. Родина достойно отметила его боевой путь, наградив двумя орденами Красного Знамени. Вечная ему память!
В 47-м ШАП я прослужил до 1947 года, а затем был назначен в 8-й ГШАП на должность зам. командира АЭ.
В 1949 году направлен в Кольберг (Польша) в 9-ю ШАД в 87 ШАП на ту же должность. Вскоре стал командиром АЭ.
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В 1951 году переведен в училище летчиков в г. Ейск на должность ст. штурмана полка и прослужил там до 1960 года, до демобилизации.

За время моего участия в войне совершил 65 боевых вылетов. Мною уничтожено: 4 транспорта, 5 БДБ, 1 СКА, 4 танка, 31 автомашина, 12 повозок, 12 батарей ЗА и МЗА, до 400 человек живой силы противника. Имею ранение. Награжден: тремя орденами Красного Знамени и другими орденами и медалями."

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА АВГУСТ 1944 г.

АЭРОДРОМ КУММОЛОВО7)
Выполняемые задачи в течение месяца: БШУ по кораблям и плавсредствам противника в Финском заливе, поиск и уничтожение ПЛ противника, подавление огня артиллерийских и минометных батарей в районе селения Баласте в целях обеспечения операций торпедных катеров по спасению экипажей наших самолетов, выполнение боевого задания по обнаружению целей. Всего было выполнено 162 боевых самолето-вылета.

В результате БШУ было потоплено: 2 ТЩ, 2 СКА. Повреждено: 2 ТЩ, 1 СКР, 1 БДБ. В воздушном бею сбито 3 самолета противника в районе острова Эльва. Сбили: мл. сержант Полянский В.А. - ФВ-190, мл. сержант Щекатуров М.К. - МЕ-109, один ФВ-190 сбили трое в групповом бою: мл. сержанты Дементьев А.А., Титенко Е.А. и сержант Слепцов В.Г.

Потери: 06.08.44 командир звена ст. лейтенант Козиков Борис Сергеевич и штурман звена лейтенант Клименко Павел Андреевич при БШУ по береговым батареям были сбиты ЗА, самолет упал над целью в районе Валасте-Тойло, экипаж погиб.

01.08.44 БШУ по кораблям противника в 6 км севернее о. Эльва.

Рано утром истребителями 9 ИАП было обнаружено в 15 км северо-восточнее залива Кунда-Лахт 3 СКР, 2 буксира с двумя баржами и 4 СКА.

Командир полка поставил перед командирами эскадрилий задачу: уничтожить не менее 2 СКР. Для удара было выделено 24 Ил-2 в составе 3 групп. Ведущими были назначены: Попов Г., Акаев Ю., Борисов И. Прикрывать должны 24 ЛАГГ-3. В 6 час 40 мин 16 Ил-2 одним заходом с планирования и 8 Ил-2 топмачтовым методом атаковали 2 СКР, 4 ТЩ, 4 СКА в 6 км севернее острова Эльва. В результате удара противник потерял 1 ТЩ, 1 СКА. Был также поврежден 1 СКА. В воздушном бою было сбито 3 самолета противника (2 ФВ-190, 1 МЕ-109). С нашей стороны потерь не было. 2 Ил-2 получили повреждения от ИА противника, 6 Ил-2 получили повреждения от ЗА".

Об успешных боевых вылетах писала газета "Летчик Балтики" в заметке "На поддержке десанта"8):
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"Ильюшины", ведомые Героем Советского Союза гвардии подполковником Степаняном, вылетели на поддержку нашего морского десанта.

Вскоре ведущий заметил группу немецких мотоботов, на борту которых находилась живая сила и техника. Первым пошел в атаку ведущий. Враг открыл ураганный огонь. Преодолев огневое противодействие, штурмовики нанесли удар. Прямые попадания подняли в воздух два вражеских мотобота.

Две другие группы балтийских штурмовиков, ведомые летчиками Удальцовым и Марковым, обнаружили на рейде большое скопление неприятельских кораблей. Выбрав самый крупный из них - транспорт в 4 000 тонн, штурмовики атаковали его. Зенитный огонь врага не сбил советских летчиков с боевого курса. Три прямых попадания решили судьбу немецкого транспорта. Прямые попадания бомб получили также быстроходная десантная баржа и сторожевой катер, вскоре скрывшиеся под водой.

Возвращаясь на базу, штурмовики были атакованы фашистскими самолетами. Ил-2 отбили врага. Причем стрелок одного из "Ильюшиных" младший сержант Устяник сбил один ФВ-190.

На второй день штурмовики повторили боевой вылет. Во главе групп Ил-2 шли самолеты капитана Борисова и лейтенанта Белякова.

Обнаружив вражеские корабли, штурмовики устремились на них. Одна группа с пикирования, другая - с низкой высоты обрушили на врага бомбовый груз. Фашистский транспорт водоизмещением в 3 000 тонн и две быстроходные десантные баржи от прямых попаданий вскоре затонули.

Вечером штурмовики вылетели еще раз. Их вели старший лейтенант Марков и лейтенант Глухарев. Бомбами и пушечным огнем они потопили две десантные баржи и сторожевой катер противника".

Летчик-штурмовик Бровкин вспоминает:

"Я тоже приближал нашу Победу, - вспоминает летчик-штурмовик Бровкин Геннадий Алексеевич; закончил 3-е ВМАУ в г. Таганроге 25 августа 1944 года. 1 сентября 1944 г. прибыл в штаб ВВС КБФ и там получил назначение во 2-ю АЭ 47-го ШАП, находившуюся на аэродроме Куммолово.

Фронт в это время на Балтике проходил в районе Нарвы.

Вскоре Нарвский укрепрайон был прорван, и город освобожден. Затем был освобожден Таллинн, и наша дивизия перебазировалась на аэродром Сууркулъ под Таллинн.

В октябре 1944 г. начались первые большие вылеты на БШУ по кораблям противника. После потери такого удобного порта, как Таллинн, фашистский флот перебазировался и укрылся у о. Эзель, в бухтах Куресаре и Кихелькона.

В первом боевом вылете участвовала вся дивизия. В бухтах о. Эзеля насчитывалось большое количество плавсредств противника.

Моей задачей в этой операции, кроме нанесения БШУ, была охрана самолета-фотографа, на котором летел Анатолий Набойченко. Шли мы в последней группе.

В обязанности самолета-фотографа входило фотографирование результатов БШУ по противнику.
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При подходе к цели я впервые увидел разрывы. Враг старался сорвать нашу атаку. Но ведущий группы Ефим Удальцов разгадал их замысел, и группа стала маневрировать по высоте и горизонтали.

Приближались к цели. Долго тянулись эти минуты. Затем последовала команда: "Пошел! " - и один за другим штурмовики вошли в пикирование. Полетели бомбы, засвистели ракетные снаряды, загудели пушки и застрочили пулеметы. Пропал страх, г. голове одна мысль: "Бить гадов!". Видны взрывы, пожары. Фашисты бросались в панике за борт, в море. Балтийское море кипело, медленно погружались в пучину вражеские корабли.

Отходили от цели на высоте бреющего полета, прижимаясь как можно ближе к воде. Но тут нас встретили истребители противника. Прозвучала команда ведущего: "Сбор!". Когда Илы в сборе, с ними справиться нелегко. Вскоре на помощь подоспели наши истребители прикрытия и враг был отбит. В бухтах Курессаре и Кихелькона врагу были нанесены большие потери.

После первых боевых вылетов последующие были обычными. Было немало эпизодов, было оплакивание погибших друзей, была радость побед, наград ...

1 ноября 1944 г. я был переведен в 15-й отдельный разведывательный Таманский авиационный полк. Мною было совершено 32 боевых вылета. Своими небольшими успехами я тоже приближал нашу победу над врагом.

Страна удостоила меня награды - орденом Красного Знамени".

Виктор Глухарев писал в газете "Летчик Балтики" о разгроме вражеского каравана противника:9)
"С командного пункта по зеленому полю быстро катит командирская машина. Летчики собираются и ждут, что объявит командир.

- Товарищи, получено радио. Обнаружен противник. Наша задача - уничтожить его. Над целью барражируют истребители, будьте особо внимательны.

Проходят одна-две минуты, - моторы запущены, летчики просят старт, закрывают кабины. Резкий взмах белого флажка стартера, и идут на взлет "Ильюшины". Оторвавшись от земли, они убирают шасси и принимают боевой порядок.

Первой идет группа капитана Павлова. Не раз ему приходилось водить в бой свою эскадрилью и почти всегда возвращаться с победой.

С небольшим интервалом идет вторая группа - капитана Борисова, за ней - группа старшего лейтенанта Удальцова. Гул моторов постепенно затихает, только слышатся голоса оставшихся на земле техников и мотористов. И видно, как парят над облаками летчики-истребители подполковника Джапаридзе, прикрывающие тружеников войны - штурмовиков.

Прошло 20 минут полета. Летчики видят остров и пламя в бухте. Поблизости ходят наши корабли.

30 минут ... Цель еще не видна. Невольно начинаешь беспокоиться, еще и еще раз проверяешь маршрут. Нет, все в порядке.
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Проходят еще минуты, и еще, и вдруг звучит по радио предупреждение истребителей прикрытия:

- Самолеты противника ... Справа четыре ФВ-190 ...

Значит где-то цель, но где? Ярко светит солнце, слепит глаза, но цель нужно найти.

И вот показывается то, чего мы так упорно искали — вражеские суда. Строго в кильватер идут быстроходные баржи.

Смелым маневром группа Попова пошла в атаку. Перед глазами сразу море огня, бесперебойно бьют зенитки.

"Ильюшины" расстреливают зенитчиков, прицельно бросают бомбы. И вот первое прямое попадание в баржу.

Бомбы рвутся у самых бортов кораблей. На судах вспыхивает пламя. Но что это? Штурмовик выходит из атаки раньше времени, за ним тянется дым.

Товарищ подбит, ему надо помочь. Никто не знает, какое состояние машины и летчика, - но друга в беде не оставишь.

Рискуя собой, на средней высоте выходит вторая машина из атаки, чтобы защитить штурмовика. Подходят на выручку и два истребителя прикрытия.

Не успевает первая группа отштурмовать, как наваливается на врага второй эшелон Ил-2. И с каждой атакой кораблей на воде становится все меньше.

Последняя группа, которую ведет Удальцов, почти не встречая сопротивления, наносит заключительный удар по баржам.

Возникают пожары ...

Тем временем наши истребители ведут воздушный бой с самолетами противника. Летчик-истребитель лейтенант Глазков, зайдя в хвост назойливому ФВ-190, вгоняет его своим огнем в воду. Сыплются куски другого ФВ-190, сбитого лейтенантом Бурцевым. Впереди показался шлейф дыма. Приглядевшись, можно заметить, как наш истребитель Як-9 проносится гордо над поврежденным врагом. То одержал победу летчик Родник.

Нанеся удар, летчики быстро собираются в группы и ложатся на обратный курс. В группе Попова Г. не хватает двух машин. Они идут выше, впереди. Сколько глаз смотрят на эти самолеты ...

Проходит немного времени - и летчики дома.

Завтра предвидится хорошая погода, и будет новый бой".

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА СЕНТЯБРЬ 1944 г.
АЭРОДРОМ КУММОЛОВО10)
"Выполняемые задачи в сентябре: БШУ по кораблям и транспортам противника в Финском заливе и в порту Таллинн. Общее количество произведенных вылетов - 83.

Потоплено: 2 БДБ, один транспорт. Повреждено: 4 БДБ, один транспорт.
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03.09.44 БШУ по БДБ противника в 4 км северо-западнее мыса Улунеме.

Воздушная разведка обнаружила в заливе Кунда-Лахт 3 СКР, 1 ТЩ, 1 СКА. Командир дивизии приказал 8 и 47 полкам уничтожить 3 СКР и 1 ТЩ. Было выделено по 24 Ил-2 из каждого полка. Командир 47 ШАП потребовал от своих летчиков уничтожить не менее 2 СКР.

В 10 час 55 мин 23 Ил-2 в составе 3 групп (ведущие Удальцов Е., Борисов И. и Попов Г.) вылетели на боевое задание в сопровождении 19 Як-9.

Подойдя к заливу Кунда-Лахт, СКР противника не обнаружили. Ведущий Удальцов Е. принял решение атаковать 5 БДБ и 1 СКА, обнаруженные в 4 км северо-западнее мыса Уллунеме. Одним заходом 15 Ил-2 с планирования и 8 Ил-2 топмачтовым методом атаковали 5 БДБ из пушек, пулеметов и РС, и с высоты 350 м сбросили бомбы. Остальные самолеты первой группы вышли в атаку топмачтовым методом. Вслед за первой группой атаковала вторая группа. Порядок атаки такой же. Третья группа атаку производила с планирования.

В результате удара от прямых попаданий бомб потоплена 1 БДБ и 1 БДБ повреждена.

Противодействие: сильный огонь с БДБ и с берега. Последняя группа Ил-2, которая отстала от остальной группы, была атакована 8 ФВ-190. Истребители противника атаку производили сзади и сбоку из облачности. Огонь вели с малых дистанций. В результате воздушного боя воздушным стрелком мл. сержантом Пугаевым сбит 1 ФВ-190.

Самолет летчика лейтенанта Филиппова Бориса Владимировича (воздушный стрелок мл. сержант Андреев Н.Н.) сбит двумя ФВ-190. Горящий самолет врезался в воду в 15 км северо-западнее Азери. Экипаж погиб.

4 Ил-2 имеют повреждения от ЗА и ИА противника. В течение сентября технический состав совместно с заводской ремонтной бригадой отремонтировал 53 Ил-2.

22.09.44 БШУ по транспортам противника в порту Таллинн.

Предварительным распоряжением командир дивизии поставил задачу командиру 47-го ШАП с подвесными бачками в часовой готовности иметь 11 Ил-2 для действия по кораблям противника в порту Таллинн.

Для выполнения поставленной задачи командир полка выделил по 4 лучших экипажа от каждой АЭ. Бомбовая зарядка - по 3 ФАБ-100 на самолет и РС. Разведка сообщила, что в порту Таллинн находится 10 транспортов, 10 СКР. Командир дивизии приказал 47 ШАП уничтожить транспорт.

12 Ил-2 в составе 3-х групп, ведущий Степанян Н., вылетели для выполнения боевого задания, имея в непосредственном прикрытии 10 Як-9 9 ИАП. Штурмовики шли строем левого пеленга в четверках. Через 50 мин полета были сброшены подвесные бачки.

Одним заходом 4 Ил-2 с планирования со стороны солнца и 8 Ил-2 с низких высот атаковали 2 транспорта водоизмещением
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8000 т каждый на рейде порта Таллинн. В результате прямых попаданий 3 бомб был потоплен 1 ТР 8000 т и 1 ТР 8000 т поврежден.

На отходе от цели был сильный огонь ЗА и МЗА с кораблей и порта.

Заход со стороны солнца обеспечил скрытность захода, ввиду чего при подходе к цели противник огня не вел.

В течение сентября технический состав совместно с заводской ремонтной бригадой отремонтировали 53 Ил-2.

Рассказывает летчик-штурмовик Чикунов Николай Васильевич:

"... После перелета на Балтику начали знакомиться с новой обстановкой. В тот начальный период нашего нахождения на Балтике к нам прибыло пополнение. Это Андрей Волошин, Борис Литвинов, Яша Шушарин, Петр Братчилов, Володя Талдыкин, Вася Жиманов, Толя Набойченко, Миша Кудрявцев.

В основном летали на БШУ по кораблям противника в Финском заливе. Часто производили штурмовку наземных позиций противника. Запомнился один вылет, где я и Володя Марков, увлекшись обработкой переднего края противника, вернулись домой без группы пролетов на бреющем полете через Кронштадт. Когда прибыли на свой аэродром, командование дало нам взбучку за то, что мы нарушили закрытую зону Кронштадта и могли быть сбитыми своими же зенитками.

Особенно запомнился вылет, когда спасли Маркова с Куцем. В этом вылете в сентябре 1944 г. мы ходили шестеркой на БШУ по кораблям противника у берегов Финляндии. Ведущим был Удальцов Е., заместителем - Марков В., третьим был я и еще трое. При нанесении удара нас сильно обстреляли. На обратном пути вижу, что самолет Маркова стал отставать. Я тоже уменьшил скорость и стал смотреть за ним. Тройка, которая шла за мной, выходит вперед и идет за Удальцовым. Вижу, Марков открывает фонарь кабины, значит - готовится садиться на воду. Так и есть. Самолет удачно приводнился и через считанные секунды скрылся в пучине морской. В это время вижу ракету, посланную с места приводнения самолета. Тогда я прошел над местом, где плавали Марков и Куц и сбросил им свою надувную лодку. Удальцов заметил мои действия, вернулся, и все тоже сбросили им свои лодки. Потом группа пошла домой, а я - к острову, где стояли наши катера. Стал над ними кружить и сделал несколько очередей в сторону моря, где находились Марков и Куц. Мои маневры катерники поняли и вышли в море на поиск людей. У меня кончалось горючее, и я вернулся домой, где доложил о случившемся командованию. На помощь находившимся в воде людям вылетел Акаев Юра... Вот так это было. И точно так. Я до мельчайших подробностей помню этот случай, т.к. впервые лично видел, как приводняется подбитый самолет в море.

Прошло некоторое время. Боевые вылеты следовали один за другим. Я уже стал зрелым летчиком, научился отлично бомбить и стрелять. На моем боевом счету появились потопленные вражеские корабли.

Я был участником боевого вылета на Таллинн, когда весь полк вел Степанян. Этот вылет был с подвесными баками.
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С аэродрома Сууркюль (под Таллинном) мы летали по кораблям противника, которые пытались вывозить боевую технику и живую силу фашистов с островов Эзель и Даго.

Вот один из вылетов 15 октября 1944 г. (скорее всего, 05.10.44) Сидим на аэродроме в боевой готовности целый день и ждем вылета. Но дали отбой, мы переоделись и готовились покинуть аэродром, как последовала боевая тревога. Разведка донесла, что из порта Курессаре (о. Эзель) выходит транспорт, груженный живой силой и техникой.

Дан вылет. Ведущим был Удальцов, я его заместителем, и еще Жиманов, Талдыкин, Кудрявцев и Иванов. Бомбить должны с пикирования с низкой высоты. Во время атаки я принял решение поразить транспорт топмачтовым ударом, так будет вернее. Транспорт был мною потоплен, но и мне досталось. Когда я "перескакивал" через транспорт, зенитный снаряд попал в мотор и, видимо, повредил маслосистему. На фонаре появились масляные пятна, стала расти температура. Я понял, что дело дрянь, далеко не уйти. Вспомнил указания Степаняна перед вылетом, что, если подобьют, то можно садиться на о. Эзель, ибо там успешно действуют наши десантники. Доложил по рации Удальцову о случившемся. Еле-еле дотянул до суши. Мотор стал стучать еще сильнее, вот-вот станет. Впереди вижу лес, толстенные стволы деревьев, выпустил щитки, беру ручку на себя... и пошел на вынужденную. Момент приземления не помню - потерял сознание. Когда очнулся, кругом тишина. Открыл глаза и вижу - у самолета нет плоскостей. Подвигал ногами и руками - жив и невредим. Вывалился из кабины на землю. Вижу, и мой стрелок Саша Сударкин тоже живой. Где-то в лесу залаяли собаки и мы решили уходить болотами на восток. Шли всю ночь, а на вторые сутки мы оказались у своих десантников.

Но этим не закончился мой боевой вылет. Когда группа Удальцова пришла домой и Степаняну стало известно о моей вынужденной посадке, то он приказал Удальцову и Жиманову на другой день - 6 октября 1944 г. - вылететь к месту моего приземления, обнаружить нас и сбросить два автомата и продовольствие. В этот момент, когда Удальцов и Жиманов искали меня, то их неожиданно атаковала шестерка "фоккеров". Завязался бой, и их обоих сбили, правда, и немцы понесли потери. Удальцов и летевший вместо стрелка штурман Румянцев А. остались живы и тоже через пару дней вернулись в часть. А вот Жиманов В.Д. и воздушный стрелок Устяхин В.А. пропали без вести.

Помню слова Степаняна - вернешься из отпуска, представлю тебя к четвертому ордену Красного Знамени и буду писать на Героя. Но это не суждено было исполнить Степаняну. Будучи еще в отпуске, я узнал о его гибели.

После отпуска было много работы по вводу в строй молодых летчиков. На боевые задания летали мало. Но однажды приказали срочно вылететь в район Зернау и потопить самоходный понтон типа "Зибель" с живой силой противника.

На задание пошел парой с бомбами ФАБ-250. Обнаружив цель, я применил топмачтовое бомбометание и потопил понтон. Несмотря на повреждение самолета во время БШУ, домой вернулся благополучно. Почти весь февраль мы из-за плохой погоды не летали.

38

Наступил день 20 февраля 1945 г. Этот день был для меня роковым. Наши войска перешли в наступление в районе Приекуле, а нас бросили им на помощь. Помню, погода была плохая, высота -200 м, видимость 2 - 3 км. На боевое задание нас посылали парами. В этот день дивизия потеряла много летчиков. В нашей АЭ первую пару повел Акаев Ю. - вернулся один, вторую - Старостин М. - пришел тоже один, третью - Остапенко В. - ведомый пришел, а Остапенко нет. Думали погиб, но он остался живой. Четвертую пару вел я, ведомым был Шапин А. Меня сбили, а он вернулся и доложил командованию, что мой самолет горел и, по-видимому, взорвался. Через несколько дней из части ушли родителям похоронки на меня и стрелка Сударкина.

В действительности дело было так. Самолет, подбитый зенитным снарядом, загорелся. Огонь стал врываться в кабину. Я пытался тянуть самолет на свою территорию. Дым заполнил кабину. Попытался открыть фонарь, но тогда огонь стал обжигать лицо, руки. Тогда закрыл снова фонарь и пошел вслепую на вынужденную. Самолет на скорости ударился о землю и, потеряв хвост, подскочил, потом снова ударился и замер. Я выбрался из кабины в снег и стал валяться, пытаясь сбить пламя на одежде. В это время по мне ударили автоматные очереди. Я и Сударкин побежали. Я вскочил в первую воронку, а Саша не добежал и упал, стал ползти. Я его за руку втащил в воронку. Он, стоная, сказал мне свои последние слова: "Командир, посмотри на меня в последний раз, я умираю". Я расстегнул его куртку, чтобы посмотреть рану, но в это время в воронку вскочили немцы. Меня взяли, а Сашу уже мертвого немцы оставили в воронке. У меня обгорели лицо, правая рука и была разбита кисть левой руки.

До 9-го мая находился в лагере военнопленных под Либавой, а 10-го мая 1945 г. вернулся в свой полк. Встретили меня друзья с огромной радостью. Акаев тут же побежал в штаб дивизии и забрал там мои документы и ордена. Кто-то сходил на базу и принес новое обмундирование.

В конце мая меня направили на госпроверку, которую успешно прошел и вернулся снова в свой полк. Стал командиром звена 3 АЭ. Около года исполнял обязанности зам. командира АЭ. В 1947 году полк расформировали, а в 1948 г. меня демобилизовали.

В моей летной книжке записано, что я потопил 10 кораблей разного типа, в т.ч. три транспорта, много живой силы и техники противника. Совершил 70 боевых вылетов. Эти записи заверены личной подписью моего командира, боевого товарища и друга Героя Советского Союза Юсупа Акаева, и я горжусь эти ".

Газета "Летчик Балтики" в заметке "Штурмовик таранит врага" писала:11)
"Летчики Удальцов и Чикунов вылетали на бомбоштурмовой удар по кораблям противника. Прямым попаданием бомб они потопили вражеский транспорт в 6 000 тонн.

В бою самолет Чикунова был подбит и сел на вражескую территорию. Старший лейтенант Удальцов наблюдал падение товарища.
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На другой день он вылетел в паре с летчиком Жимановым к месту посадки, чтобы сбросить лейтенанту Чикунову продукты.

Когда штурмовики подошли к месту падения Чикунова, они встретили восемь ФВ-190. Завязался ожесточенный воздушный бой. Штурмовики стали в ножницы и отражали атаки противника.

Вскоре один ФВ-190, подбитый пушечно-пулеметным огнем Удальцова, загорелся и врезался в землю. Через несколько минут такая же участь постигла и второго. Шесть немецких истребителей стали еще яростнее нападать на "Ильюшины".

Самолет Удальцова был поврежден: в нем заклинило управление. Тогда отважный советский летчик пошел на таран. Винтом своей машины он ударил по немецкому самолету. И наша, и немецкая машины рухнули на землю. Экипаж немецкого самолета был убит. Удальцов, раненный в голову, и штурман - капитан Румянцев (летевший за стрелка), раненный в ноги, спрятались под мотор своего самолета от ФВ-190, которые стремились расстрелять их на земле. После двух безуспешных заходов противник ушел.

День летчики провели в кустах можжевельника, а ночью пошли на свою территорию. Через сутки они пришли к танкистам Н-ской части, наблюдавшим их воздушный бой с немецкими истребителями.

Вскоре Удальцов и Румянцев пришли в свою часть и здесь встретили летчика Чикунова, который вернулся незадолго перед ними".

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА ОКТЯБРЬ 1944 г. АЭРОДРОМ ПАЛАНГА12)
"Выполнялись задачи: БШУ по кораблям противника в портах острова Эзель, Либава и штурмовое патрулирование по обеспечению десанта в районе пролива Соэла-Вяйн с одновременным поиском и уничтожением плавсредств противника, выполнено 159 самолето-вылетов.

Уничтожено: 6 транспортов, 1 ТЩ, 4 БДБ, 2 СКА, 4 мотобота, 1 сухогрузная баржа, 1 СК, 650 человек живой силы, сбит 1 самолет противника. Повреждено: 1 ЭМ, 1 транспорт, 3 БДБ, 1 СКР, 1 СКА, 2 сухогрузные баржи, 1 СК.

Потери: 05.10.44. Экипаж летчика лейтенанта Чикунова Н.В. (воздушный стрелок мл. сержант Сударкин А.П.) при нанесении БШУ по кораблям противника в порту Курессаре был сбит огнем ЗА. Произвел посадку на территории противника в 30 км от линии фронта. Самолет сгорел, экипаж 08.10.44 вернулся в часть.

06.10.44 2 Ил-2 производили барражирование без прикрытия истребителей над своими плавсредствами в 15 км от Курессаре (северо-восточнее). Самолеты были атакованы 8 ФВ-190. В результате воздушного боя экипаж мл. лейтенанта Жиманова Василия Дмитриевича (воздушный стрелок мл. сержант Устяхин Василий Алексеевич) с задания не возвратился. Экипаж ст. лейтенанта Удальцова Е.А. (со штурманом АЭ капитаном Румянцевым А.А.) в воздушном бою был атакован, самолет разбит, экипаж вернулся в часть.
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07.10.44 при БШУ по кораблям противника в бухте Кихелькона 3 Ил-2 были сбиты огнем ЗА противника. Погиб экипаж летчика зам. командира АЭ ст. лейтенанта Божка Андрея Андриановича с воздушным стрелком ст. сержантом Одинцом Виктором Харитоновичем. На обратном маршруте в районе Хапсалу самолет внезапно резко пошел на падение на нос и с углом 40 - 60 врезался в землю.

Самолет летчика мл. лейтенанта Иванова К.А. (воздушный стрелок сержант Названов П.Я.) был подбит прямым попаданием снарядов ЗА в левую плоскость и в левую часть стабилизатора, самолет сильно начал крениться влево, на обратном маршруте в 3-х км южнее дер. Липпалуэ загорелся задний бензобак. Самолет продолжал резко крениться влево. Летчик произвел посадку прямо перед собой на фюзеляж. Самолет сгорел. Экипаж невредим.

Огнем ЗА повреждена правая плоскость самолета мл. лейтенанта Бунина В.И. (воздушный стрелок мл. сержант Мещеряков Б.С.), отбит правый элерон, перебит трос правого триммера, самолет был трудноуправляем. Перетянув залив, приземлился на фюзеляж на берегу в районе Хапсалу. Экипаж невредим.

27.10.44 экипаж летчика мл. лейтенанта Захарченко Ю.П. (воздушный стрелок сержант Титенко Е.А.) при перелете по маршруту Сууркюль-Пярну-Паневежис-Паланга с промежуточными посадками на аэродромах Пярну и Паневежис был атакован 6 МЕ-109. В воздушном бою самолет был подбит, летчик произвел посадку на фюзеляж в районе Шилуте. Самолет разбит, экипаж невредим.

28.10.44 при нанесении БШУ по кораблям противника в порту Либава при выходе из атаки на высоте 150-200 м группа 8 Ил-2 была атакована 8 ФВ-190. В результате воздушного боя 2 Ил-2 были подбиты. Экипаж мл. лейтенанта Турина Федора Васильевича (воздушный стрелок мл. сержант Пиканин Василий Степанович) и экипаж мл. лейтенанта Захарова Владимира Ивановича (воздушный стрелок мл; сержант Пряхин Иван Иванович) горящими упали в воду в 8-9 км юго-западнее порта Либава. Самолеты и экипажи затонули.

06.10.44 БШУ по кораблям противника в заливе Курессаре. Командир дивизии приказал командиру 47-го ШАП выделить 18 Ил-2 для уничтожения транспортов противника в заливе Курессаре. Командир полка выделил 6 Ил-2 от 1 АЭ и 6 Ил-2 от 3 АЭ. Ведущим всей группы был назначен Борисов И. Ведущим второй группы был назначен Беляков М. На боевое задание вылетели, имея непосредственное прикрытие 8 Як-9. Подойдя к заливу Курессаре, ведущий подал команду: "Атакуем правый транспорт", - и повел в атаку. Одним заходом 8 Ил-2 с планирования и 4 Ил-2 топмачтовым методом атаковали 1 РТ, 2 БДБ, 1 СКА.

В результате удара потоплены 1 транспорт водоизмещением 3000 т и 1 БДБ, поврежден 1 СКА.

Противодействие: сильный огонь ЗА и МЗА. Потерь нет. Поврежден 1 Ил-2.

ВЫВОДЫ. Проведенная операция была успешной. Заход со стороны солнца обеспечил штурмовикам скрытность при подходе к цели. Противник интенсивного огня не вел и открыл его только при отходе от цели.
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30.10.44 БШУ по кораблям и транспортам противника в порту Либава.
Утром командиром дивизии перед командиром 47-го ШАП была поставлена задача - бомбоштурмовым ударом уничтожить не менее 2 транспортов противника на внутреннем рейде порта Либава. Командир полка выделил 18 Ил-2 по 6 экипажей от каждой АЭ. Ведущим всех групп назначил капитана Акаева Ю. Бомбовая зарядка - по 2 ФАБ-250 на самолет. При проигрыше полета командир полка обратил особое внимание на действие топмачтовиков, взаимодействие с истребителями прикрытия, противозенитный маневр при подходе к цели, атаке и отходе.
18 Ил-2 в составе 3-х групп - Акаев, Цикун, Старостин - вылетели на боевое задание, имея в непосредственном прикрытии 14 ЛАГГ-3 и 5 Як-9. .
В 14 час одним заходом все три группы на дистанции 400 - 500 м одна от другой атаковали два транспорта, стоящие в составе 17 различных кораблей на внутреннем рейде порта Либава. Первый удар нанесли два самолета первой группы по одному транспорту водоизмещением 3000 т. За ними вышли в атаку 2 самолета томпачтовиков с ФАБ-250. Последние 2 самолета обеспечивали выход из атаки топмачтовиков и фотографировали.
В результате удара было потоплено 2 транспорта водоизмещением 3000 т и 1200 т.
При подходе к пели и в момент атаки цели группы были обстреляны огнем ЗА и МЗА с кораблей и порта Либава. При выходе из атаки наблюдали в воздухе до 13 ФВ-190, ведущих воздушный бой с нашими истребителями.
Компактный строй при подходе к цели, организованный отход от цели и хорошее взаимодействие с истребителями прикрытия обеспечили нанесение значительного ущерба противнику без своих потерь".
Цукасов Сергей Витальевич 1922 г. рождения. Трудовую биографию начал рабочим, затем служил в ВМФ. Прошел путь курсанта, механика-вооруженца, комсорга авиаполка, журналиста дивизионной газеты. Участник освободительных боев за Новороссийск и Крым, Таллинн и Клайпеду, за взятие Кенигсберга и разгром Курляндской группировки гитлеровцев. После демобилизации работает в центральных издательствах массовой печати. Им написаны многие книги, в том числе "День первый - день последний" о службе и судьбах своих однополчан и боевых товарищах в различных фронтовых обстоятельствах. Цукаев награжден орденами Красной Звезды, Отечественная война II ст., Дружбы народов и другими наградами.
Сергей Витальевич доброжелательно отнесся к моей идее написать о боевом пути нашего родного полка. В одном из писем от 26 июня 1987 г. он пишет: "... Вы начали действительно благородное дело и очень нужное. Честь и хвала Вам за эту инициативу ... со своей стороны, если понадобится, сочту долгом еще и помочь Вам на этапе работы с собранными материалами и редактирования рукописи ..." Но этому не
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суждено сбыться. Сергей Витальевич умер в 1989 г. Но его слова поддержки помогли мне одолеть этот огромный труд.
Цукасов Сергей Витальевич много писал в фронтовой газете "Летчик Балтики".
"Фронтовой день" - так озаглавила статью газета "Летчик Балтики", где сообщила о боевых делах наших однополчан:13)
"Пасмурная ночь сменилась зябким утром. Порывистый ветер взволновал море и погнал синие свинцовые тучи, открывая путь восходящему солнцу.
Рано просыпается Прибалтика. Эхо боя призывом облетело воинов. Боевой день начался.
На командном пункте подразделения капитана Борисова в ожидании приказа на вылет оживленно беседуют летчики. Задача ясна: они будут топить корабли врага в Балтийском море. Полет предстоит сложный - на полный радиус действия. Все почтительно и нетерпеливо поглядывают на склонившегося над столом штурмана, составляющего маршрут полета.
Подразделение пойдет в бой под командованием летчика капитана Борисова. Он не только признанный мастер штурмовых ударов, он умелый организатор и воспитатель.
Закончились последние приготовления. Взвилась и, описав дугу, растаяла в небе зеленая ракета, призывая штурмовиков в воздух. Неумолчным гулом моторов наполнился аэродром. "Ильюшины" вырулили на старт.
Капитан Борисов легко оторвал от земли свой тяжелый самолет и, набрав высоту, повел машину в открытое море. За ним вылетели ведомые. Вторую четверку повел старший лейтенант Божок. И Борисов уверенно оглянулся назад - его помощник уже собрал и пристроил свою группу. Самолеты идут теперь кучно, крыло к крылу.
Большая боевая дружба связывает этих двух офицеров. Она скупа на слова, эта мужская привязанность, но проявляется постоянно и отмечена, как вехами, совместными боевыми подвигами.
Более сорока раз вылетали они вместе в бои и выходили победителями, заботливо оберегая и помогая друг другу. Однажды штурмовиков атаковали над целью истребители противника. Отворачивая от трасс "мессершмиттов", маневрируя среди зенитных разрывов, Божок упорно вел вперед свой самолет. Идущий выше МЕ-109 пристроился в хвост машине Борисова. Решение пришло мгновенно. Божок направил свою машину наперерез "сто девятому" и несколькими очередями сбил врага, защитив друга и командира.
И вот теперь они оба ведут "Ильюшины", чтобы утопить, убить немцев, пришедших незваными гостями в наши советские воды.
Вскоре ведущий заметил вражеские суда. Они шли в трехкильваторном строю, оставляя за собой большие белые буруны. До цели оставалось несколько сот метров. Караван ощетинился залпами зенитных орудий. К самолетам потянулись бесчисленные трассы. Шапки разрывов появились то справа, то слева.
Борисов ввел самолет в пикирование. Вслед за ним - ведомые Радзиевский, Богослов, Иванов. Заработали пушки и пулеметы, со свистом полетели бомбы. Закипела вода вокруг немецких быстроходных
барж, заметались по палубам судов гитлеровцы. На развороте Борисов увидел: баржа, по которой он бил, объятая пламенем, как бы нехотя, оседая на корму, погружалась в воду; другая - горела, подожженная ударом Андрея Божка.

Чувство победы волнует. Но уже израсходован боезапас, и горючего осталось только на обратный путь. Борисов собрал группу и повернул на аэродром. Навстречу ему шли другие самолеты тем же курсом - в открытое море, чтобы добить врага.

На аэродроме тем временем, жили мыслями о боевых друзьях, ушедших в воздух. Нет - нет да выйдет из командного пункта адъютант, чтобы рассмотреть, не возвращаются ли самолеты. Пристально всматриваются в сторону моря, чуть подернутого легкой дымкой, техники, мотористы, вооруженцы.

Борисов вел группу кратчайшим путем, и глазам летчиков вскоре открылась береговая черта, знакомое поле аэродрома. Через несколько минут последний самолет заруливает на свою стоянку.

Готовность не снята, и техники спешат быстрее приготовить машины к следующему вылету. Серьезно поврежден самолет младшего лейтенанта Дорожникова, но техник - лейтенант Клетанин и моторист Зулаев за полтора часа, в два раза быстрее обычных сроков, заменяют поврежденные агрегаты и вводят машину в строй. Адъютант докладывает, что все самолеты готовы к повторному вылету.

Получено новое боевое задание. В порту противника находится большой вражеский караван. Необходимо нанести бомбоштурмовой удар. Едва успев пообедать, летчики готовятся к новой штурмовке. Их снова повел капитан Борисов.

Поздно вечером проходил разбор боев. Подразделение капитана Борисова за этот день потопило быстроходную десантную баржу, повредило три других, уничтожило до 200 гитлеровцев.

... Сколько других таких же сплоченных волей командира и боевой дружбой подразделений и частей вылетало в этот день ... Они несли на своих крыльях возмездие врагу.

Прошел еще один день боевой страды, ощутимо приблизивший наше полное торжество".

В газете "Летчик Балтики" под заголовком "Морские штурмовики"14) наш однополчанин Цукасов Сергей Витальевич подвел итог боевых успехов своих однополчан Попова Г. и Удальцова Е.,- вместе они потопили 41 судно противника.

"... Капитан Георгий Попов оглянулся и увидел четкий строй самолетов: он вел их в море - штурмовать караван немецких судов.
На сороковой минуте полета капитан заметил корабли. Он командует, и самолеты перестраиваются в левый пеленг. Цель уже совсем близка. На кораблях вспыхивают огоньки выстрелов, бесчисленные трассы тянутся к самолетам. Попов вводит самолет в пикирование.

Трещат пушки и пулеметы, подавляя и деморализуя врага. Растут и увеличиваются в прицеле контуры крупного транспорта. "Ближе, ближе, ударить наверняка", - думает Попов. На высоте
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80 метров выводит он самолет и на развороте видит над транспортом два столба черного дыма: взорвались бомбы. Кипит вода вокруг других кораблей. Это ведомые вслед за командиром прорвались сквозь огонь и штурмуют врага.

Но остались еще патроны в пулеметах и пушках. Попов разворачивает группу и снова ведет штурмовики в атаку. Двух транспортов нет уже в составе каравана: они отправлены на дно.

... "Ильюшины" легли на обратный курс. Через 30 минут последний самолет заруливал на стоянку на своем аэродроме ...

Над аэродромом стоял туман. Когда он рассеялся, в воздух ушли штурмовики. Первую группу повел старший лейтенант Удальцов. С вражеских островов открыли зенитный огонь. Но летчики обрушили на батареи огонь пушек и пулеметов и заставили их замолчать.

Удальцов повел самолеты на второй заход, на основную цель. Ревут моторы пикирующих штурмовиков, все ближе и ближе земля. Сброшены бомбы, мелькнули вспышки разрывов. Дымом и пылью затянуло немецкие окопы, блиндажи и позиции.

Когда дым растаял, на месте укрепленного узла противника оставались только развалины дзотов, перевернутые и искалеченные орудия и десятки трупов немецких солдат.

В эту минуту Удальцов заметил неприятельские истребители. Он повернул на навстречу. Все ближе и ближе враг. Удальцов повел штурмовики в групповую атаку. Дрогнул строй истребителей, рассыпались они в разные стороны. Мгновенный доворот - и один немец в перекрестье прицела. Пальцы жмут на гашетки. Истребитель задрал нос, перевернулся через крыло и врезался в землю.

Так дерутся летчики Георгий Попов и Ефим Удальцов. Вместе они уничтожили сорок одно неприятельское судно, много наземной техники и живой силы врага."

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА НОЯБРЬ 1944 г.
АЭРОДРОМ ПАЛАНГА15)
"В ноябре полк выполнял задачи по уничтожению транспортов и кораблей противника в ВМБ Либава и на переходе морем Либава-Кенигсберг-Данцигская бухта.

Производился периодический поиск и уничтожение кораблей противника в юго-восточной части Балтийского моря. Летали парами.

Всего за отчетный период полком произведено 86 самолето-вылетов.

Потоплено 2 транспорта. Повреждено 4 транспорта и 1 СКР.

Боевые потери: 16.11.44 при выполнении боевого задания на БШУ по 1 СКР и 1 БДБ топмачтовым методом в районе 14 км северо-западнее г. Паланга ведущий группы 4 Ил-2 командир звена капитан Набойченко Анатолий Игнатьевич (воздушный стрелок сержант Васелюк Вениамин) был подбит прямым попаданием снаряда ЗА в мотор. Летчик произвел посадку на воду в 2-3 км западнее Паланги. Самолет затонул, экипаж не подобран.
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26.11.44 БШУ по транспортам противника в море.

Боевым распоряжением штаба дивизии была поставлена задача - уничтожить транспорта противника, обнаруженные воздушной разведкой в заданной точке. Для выполнения поставленной задачи командиром полка было выделено 20 Ил-2 в составе четырех групп - две группы по 4 Ил-2 и две по 6. Интервал между группами 5-10 мин. Первая группа 4 Ил-2 (ведущий Остапенко В.) имела в непосредственном прикрытии 2 Як-9. Она произвела два захода на 2 транспорта. На первом заходе первая пара вышла в атаку топмачтовым методом, вторая пара - обеспечивала выход из атаки пушечно-пулеметным огнем и РС топмачтовиков. Бомбы не сбрасывала. На втором заходе группы поменялись ролями. Последующие две группы (ведущие Старостин М. и Громов Н.) атаку производили аналогичным образом.

Ни одна из этих групп результатов не добилась.

Четвертая группа имела 7 Ил-2 (ведущий Акаев Ю.), одним заходом атаковала 2 транспорта, идущих на Либаву, 4 Ил-2 вышли в атаку топмачтовым методом, а 3 Ил-2 обеспечивали выход из атаки топмачтовиков. В результате удара прямым попаданием 1 ФАБ-250 в головной транспорт водоизмещением 3000 т был потоплен. При подходе к цели и в момент атаки самолеты были обстреляны огнем ЗА и МЗА с транспортов.

27.11.44 БШУ по транспортам и кораблям противника в ВМБ Либава.

Была поставлена задача - бомбоштурмовым ударом во взаимодействии со штурмовиками 8 ГШАП уничтожить транспорты и корабли противника в аванпорту Либава. Для выполнения поставленной задачи в 47 ШАП было выделено две группы по 6 Ил-2 в каждой. Ведущим первой группы был назначен Борисов И., второй - Старостин М. Бомбовая зарядка для первой группы - по 4 ФАБ-100, для второй - по 2 ФАБ-250 на первых 4-х самолетах и по 4 ФАБ-100 на замыкающей паре.

12 Ил-2 под прикрытием 18 Як-9 вылетели на боевое задание. Дистанция между группами - 300-400 м. В силу плохих метеоусловий высота полета не превышала 400 м. При подходе к цели летчики могли набрать высоту 600 м. Погода в районе цели: облачность 400-600 м, дождь, видимость 1 км.

Транспорты в порту Либава атаковали одним заходом. Первая группа вышла в атаку непосредственно за последней группой 8 ГШАП. Бомбы сбросили с планирования с высоты 200 м, имея основную задачу подавить огонь ЗА и МЗА с транспортов в целях обеспечения удара следующей за ней группы топмачтовиков. Первые 4 самолета второй группы вышли в атаку топмачтовым методом. Замыкающая пара самолетов атаковала с планирования, обеспечивая выход из атаки топмачтовиков.

В результате прямых попаданий ФАБ-250 и ФАБ-100 в два транспорта был потоплен один транспорт водоизмещением 6000 т, один транспорт водоизмещением 8000 т поврежден.

На подходе к цели штурмовики были обстреляны сильным огнем ЗА и МЗА с транспортов, кораблей и с берега.
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Самолет летчика лейтенанта Захарченко Ю. (воздушный стрелок Титенко) сбит над целью прямым попаданием ЗА.

Самолет летчика мл. лейтенанта Жулинского (воздушный стрелок Щербаков М.) подбит, произвел посадку на воду 7-8 км южнее Либавы и затонул. Экипаж погиб. Встреч с ИА противника не было. Несмотря на сложные метеоусловия, проведенная операция была успешной".

О совместных боевых действиях летчиков-штурмовиков 47 ШАП и 8 ГШАП газета "Летчик Балтики" в заметке "Над портом Мемель"16) сообщала:

"Наши штурмовики совершили налет на корабли противника в порту Мемель. Группа, ведомая Героем Советского Союза гвардии майором Тургеневым, атаковала суда, стоявшие у причала.

Атаку по кораблям повторила группа Героя Советского Союза капитана Попова. Прямым попаданием бомб старший лейтенант Удальцов пустил на дно вражеский транспорт водоизмещением в 3000 тонн.

Другой транспорт был сильно поврежден и потерял управление. В это время на рейде летчики заметили всплывшую подлодку. Пушечно-пулеметным огнем штурмовики Попова обстреляли ее. Подводная лодка погрузилась в воду.

Затем к порту Мемель подошли летчики-гвардейцы, ведомые гвардии старшим лейтенантом Благодаровым. Молодой летчик Кащеев прямым ударом потопил еще один фашистский корабль.

Вместе со штурмовиками активно действовали бомбардировщики лейтенанта Борисова. Точным ударом они потопили третий немецкий транспорт водоизмещением в. 6000 тонн".

Герой Советского Союза Попов Георгий Тимофеевич в заметке "Методы бомбометания с самолета "Ильюшин-2"17) писал:

"Атакуя с самолета "Ильюшин-2" морские точечные цели, мы стремимся применить наиболее эффективные и действенные методы бомбометания.

Мы сбрасываем бомбы с планирования, действуя со средней высоты, бомбим с малых высот, наносим бомбовые удары с горизонтального бреющего полета.

Разберем в отдельности каждый из этих способов бомбометания.

Первый способ - бомбометание с планирования - удобен и применим при действиях по площадным целям или когда нужно подавить зенитный огонь противника в интересах основных ударных групп. Вероятность попадания здесь, сравнительно с другими способам сбрасывания бомб, - наименьшая.

Бомбометание с малых высот с крутого пикирования более эффективно. Процент попаданий больший. Но нельзя забывать, что при этом способе используются бомбы замедленного действия. Они действительны лишь тогда, когда попадают прямо в корабль. Бомбы, упавшие в непосредственной близости от корабля, не причиняют ему ущерба ввиду замедленного взрыва.

Помню такой случай. В паре со своим ведомым мы наносили удар по немецким быстроходным баржам. Атаку на цель произвели правильно и вовремя. Однако сброшенные бомбы, хотя и упали рядом
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с кораблем, а желательного результата не дали. Немецкая баржа успела дать ход и с большой скоростью отошла от места падения бомб. Пришлось сделать второй заход, ударить по противнику пушечно-пулеметным огнем.

Опыт показал, что в таких случаях лучше всего сбрасывать бомбы серийно - по две.

Пилотирование на малых высотах связано с известными трудностями.

Удар с бреющего полета - самый эффективный и дает процент попаданий бомб, сравнительно с другими методами, - наибольший.

Основное здесь - приучить летчика свободно и уверенно пилотировать на малых высотах, правильно определять дистанцию до цели в момент сбрасывания бомб.

Штурмовик подходит к кораблю на высоте до 1000 метров, затем, нагоняя скорость, снижается до бреющего полета, и с нужной дистанции сбрасывает сначала одну серию бомб, затем другую. Курсовой угол берется 90° любого борта, учитывая ход корабля.

При первом же применении такого способа бомбометания мы вместе с капитаном Акаевым, ныне Героем Советского Союза, потопили немецкий буксир. А старший лейтенант Удальцов с летчиком Марковым взорвали другой фашистский корабль.

Несколько слов об особенностях этого метода. Действуя на бреющей высоте, летчик не может вести прицельного огня из пушек и пулеметов. Далее следует учесть, что пилотирование и маневрирование на такой малой высоте связаны с немалыми трудностями, а потому нужна основательная подготовка летчиков. И, наконец, этот метод применим только при действиях по высокобортным целям.

Лучше всего применять бомбометание с бреющего полета в море, на переходах кораблей. На стоянках, в аванпортах или на базах иногда невозможно пользоваться этим методом; мешают естественные преграды - горы, высота берега и т.д.

Однако последний полет на Либаву показал, что на рейде в широкой гавани можно с таким же успехом применить бомбометание с бреющего, как и в открытом море.

Группа "Ильюшиных", которую вел старший лейтенант Старостин, преодолев сильное противодействие, появилась над целью в тот момент, когда вражеские корабли стали отходить от причала. Старостин принял решение: атаковать противника с предельно малых высот.

Первая пара Илов пошла на обеспечение пути самолетам, идущим позади. И когда ведущий со своим ведомым стал выходить из атаки, в бой пошли ударные самолеты. Прямыми попаданиями бомб были повреждены два фашистских транспорта, их добили наши же штурмовики.

Следует отметить, что немецкие корабли во время приближения штурмовиков маневрируют, становятся параллельно идущему в атаку самолету. Тем самым площадь попадания во много раз уменьшается и атака становится менее эффективной. Поэтому весьма важно подойти к противнику внезапно.

Применяя бомбометание с бреющего полета, штурмовики нашего подразделения за короткое время пустили на дно Балтийского моря пять фашистских транспортов и двенадцать других немецких кораблей".
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Акаев Юсуп Абдулабекович - Герой Советского Союза, летчик - штурмовик. Призван в ряды РККА в 1941 г. Окончил военное авиационное училище в 1942 г., а с сентября 1943 г. на фронте, в 47 ШАП. Боевое крещение принял под Новороссийском. Имеет ранение. Совершил 130 боевых вылетов. Уничтожил лично и в группе 17 кораблей различного назначения, сбил 3-х вражеских стервятников, 11 танков, 72 автомашины и много другой техники противника, а также 1500 гитлеровцев.

О боевых делах Юсупа Абдулабековича подробно написано в замечательных документальных повестях З. Хизроевой "Исполненный долг" и "Юсуп Акаев". Тиражи этих книг разошлись среди наших однополчан. В моей книге-сборнике, причем документальной, об Акаеве Ю.А. представлены материалы, основывающиеся только на официальных архивных документах и личных воспоминаниях однополчан. Если эти документы хотя бы какую-то малость прибавили к военной биографии Акаева, то я буду безмерно рад. Это будет и лично моя дань памяти о Юре, как мы его ласково по-своему звали.

Герой Советсткого Союза Акаев Юсуп Абдулабекович в заметке "Пилотирование на малых высотах" делится своим опытом бить врага:18)
"Летчику-штурмовику приходится много ходить на малых высотах. Бреющий полет, конечно, небезопасен, но именно он весьма эффективен при бомбовом ударе по кораблям. Вот один из многих факторов, свидетельствующих об этом.

Немецкий транспорт стоял в порту, сильно защищенный зенитным огнем и истребительной авиацией. Облачность мешала атаковать корабль с планирования.

Экипажи, ведомые старшим лейтенантом Удальцовым, хорошо изучили район цели по карте и разведданным. И Удальцов принял решение атаковать немецкое судно с бреющего полета.

Прижимаясь к воде, самолеты быстро подошли к порту. Искать транспорт не было необходимости: о его стоянке знали все летчики. По команде ведущего штурмовики устремились на фашистское судно. Немцы спохватились поздно и не могли помешать ни автоматным огнем, ни маневрированием. От прямого попадания немецкий корабль получил сильные повреждения, свалился на борт и вскоре затонул.

Примером эффективного бомбоштурмового удара с малых высот может служить такой факт. Моя группа, атакуя врага с бреющего полета, потопила два корабля и без потерь вернулась на свой аэродром.

Правда, пилотирование на малых высотах связано с большими трудностями. Бреющий полет требует специальной летно-тактической подготовки. Летчик должен не только уметь управлять машиной, но и быть квалифицированным наблюдателем, отлично ориентироваться на море.

Когда идешь на малой высоте, угловое перемещение местных ориентиров - быстротечно. Над морем, особенно в штилевую погоду, зеркальная поверхность воды затрудняет определение высоты. Поэтому при полете на таких высотах надо внимательно делать все эволюции, строго ориентируясь по поверхности моря или земли.
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Нельзя забывать и то, что при выходе из атаки штурмовики зачастую подвергаются нападению вражеских истребителей. Но есть все возможности успешно отразить атаку противника. Здесь незаменимую роль играет согласованный огонь летчиков и воздушных стрелков.

Однажды, когда мы набирали высоту, на нашу группу напали до двадцати ФВ-190. Штурмовики дружным огнем отбили атаку немецких истребителей и уничтожили девять вражеских машин.

Конечно, успехи приходят не сразу. Они достигаются кропотливой подготовкой, летно-практической и боевой.

Мы в своем подразделении так и поступаем. Учебно-тренировочную подготовку с молодыми летчиками проводим приближенно к боевой обстановке. Допустим, летчик получил задачу "атаковать корабль противника с бреющего полета". И он летает не только над аэродромом, но уходит в море и тренируется там.

Такая учеба приносит большую пользу. Многие знают имя храброго летчика Набойченко. С первых полетов он открыл боевой счет. От его бомб скрылись под водой многие вражеские корабли. А ведь он пришел к нам недостаточно подготовленным, неиспытанным летчиком. Набойченко получил вторую подготовку, как и многие другие молодые летчики, здесь, на фронтовом аэродроме".

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА ДЕКАБРЬ 1944 г.
АЭРОДРОМ ПАЛАНГА19)
"В декабре полк принимал участие в операциях по уничтожению транспортов и кораблей противника в порту Либава, а также подавлению огневых средств ПВО противника в ВМБ Пиллау.

11-й ШАД была поставлена задача: нанести БШУ по огневым средствам ПВО противника в ВМБ Либава (операция по варианту "Арктур-1") в интересах ударных групп 8 ГШАФП и топмачтовиков А-20-Ж 51 МТАП.

Подготовка к операции началась с 04.12.44 с детального изучения района боевых действий, изучения системы ПВО, базирования и деятельности авиации противника на Либавском аэроузле.

10.12.44 с получением оперативных боевых документов штаба 11-й ШАД составлена плановая таблица. Задачу предстояло выполнить 4-мя группами по 6 Ил-2 в каждой. Ведущими групп были назначены: Степанян Н.Г., он же ведущий 47 ШАП, Старостин М.И., Громов Н.П., Удальцов Е.Г.

11.12.44 командиром дивизии было проведено групповое упражнение с командирами, начальниками штабов и штурманами полков.

12.12.44 было проведено групповое упражнение командиром 47 ШАП с командирами эскадрилий, ведущими групп, офицерами штаба, в котором главным образом отрабатывались вопросы взаимодействий с 8 ГШАП, 8 МТАД и 9 ИАП. Вылет должен был состояться 13.12.44, но был отменен из-за метеоусловий Командующим ВВС КБФ.
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14.12.44 в 4 час 30 мин была объявлена часовая готовность.

В 9 час 30 мин командиром 47 ШАП в присутствии представителей штаба дивизии было детально проработано боевое задание со всем летным составом полка и с ведущими групп истребителей прикрытия.

С 12 до 13 час 15 мин артиллерия противника со стороны Мемеля обстреляла аэродром, снаряды ложились на южной границе аэродрома и части летного поля. В связи с этим взлет проводили с боковым ветром силой 6-7 м/сек под углом 70-80°.

Выполнение операции. В 12 час 30 мин с КП 11 ШАД было получено приказание нанесли удар 24 Ил-2 в 14 час 15 мин.

Первую группу прикрывали 6 ЛАГГ-3, вторую - 4 ЛАГГ-3, третью - 4 ЛАГГ-3, четвертую должны были прикрывать 8 Як-9, но из-за халатности ведущего прикрытия капитана Шитова прикрывало только 2 Як-9, остальные 6 истребителей во главе с ведущим прикрывали одну из групп 8 ГШАП.

2 Ил-2 первой группы (летчики Талдыкин В.Д. и Карабанов Д.И.) вернулись с задания из-за неисправности матчасти.

До цели шли в колонне из 4-х групп по 6 Ил-2 в группе (в 1-й группе 4 Ил-2) на дистанции 200-300 м с набором высоты до 1400 м.

В 14 час 12 мин ведущая группа 4 Ил-2 была атакована двумя парами истребителей противника ФВ-190, атаки производились снизу - сбоку и сзади - сверху. После первой же атаки самолет ведущего гвардии подполковника Степаняна Нельсона Георгиевича с воздушным стрелком, штурманом АЭ капитаном Румянцевым Алексеем Георгиевичем, был подбит и со скольжением начал терять высоту, перешел в пикирование и упал в море в 8-10 км севернее порта Либава, на расстоянии 2 км от берега. Экипаж погиб. Истребители прикрытия атаку заметили поздно, когда самолет ведущего был уже сбит.

Вторая и третья группы на подходе к цели также были атакованы истребителями противника 8-10 ФВ-190.

В 14 час 15 мин группы штурмовиков одним заходом с планирования (первая группа 3 Ил-2, ведомая заместителем ведущего Степаняна - ст. лейтенантом Марковым В.Д.) атаковали огневые средства ПВО противника на западном молу. Вторая группа атаковала огневые средства ПВО на кораблях и транспортах в аванпорту Либава, третья группа - на берегу, в районе торговой гавани. Четвертая группа, ведущий ст. лейтенант Удальцов Е.Г., атаковала огневые средства ПВО противника, обеспечивая выход из атаки топмачтовиков А-20-Ж.

На подходе к цели и в момент атаки штурмовики были обстреляны сильным огнем ЗА и МЗА с берега, плавсредств в аванпорту и с мола. При выходе из атаки штурмовики снова были атакованы истребителями противника 8-12 ФВ-190.

Истребителей прикрытия в районе воздушного боя штурмовиков экипажи штурмовиков не наблюдали.

Итог: в результате проведенной операции авиацией было потоплено 6 транспортов общим водоизмещением 32 000 т и 2 транспорта
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повреждены. Летчики 47-го ШАП подавили огонь двух батарей МЗА на западном молу и двух батарей ЗА в южной части г. Либава. В воздушном бою экипажами штурмовиков 47-го ШАП сбито 9 ФВ-190.

В результате воздушного боя истребителями противника сбито 9 Ил-2, погибло 8 экипажей, помимо этого, летчик лейтенант Дорожников Н.П., подбитый истребителями противника, произвел посадку на фюзеляж в 2 км восточнее аэродрома Паланга. Самолет требует среднего ремонта, экипаж невредим. Легко ранены воздушные стрелки мл. сержанты Ларионов А.И. и Бушуев А.М., сержант Петер Л.Н., летчик ст. лейтенант Громов Н.П.

ВЫВОДЫ: 47-й ШАП поставленную задачу выполнил, но при этом полк потерял 10 Ил-2, причем 8 - с экипажами. Ведущим всех штурмовиков и сопровождающих истребителей был командир 47 -го ШАП. В составе данного боевого вылета находилось: 22 Ил-2 47-го ШАП, которых сопровождали 14 ЛАГГ-3, 9 ИАП; 24 Ил-2 8 ГШАП, которых сопровождали 18 Як-9 9 ИАП. Всего было 78 самолетов. От 8 ГШАП погибло 3 экипажа. Девятый истребительный полк потерь не имел.

Тяжелые потери, которые понесли штурмовики от ИА противника, произошли по следующим причинам:

1) истребители прикрытия первой группы (ведущий капитан Сидоров) поздно обнаружили атаку истребителей противника и не смогли отразить, в дальнейшем были связаны боем с 4 ФВ-190 и прикрываемую группу штурмовиков потеряли;

2) приказание командира 11-й ШАД о выделении 2 истребителей специально для прикрытия подполковника Степаняна до конца выполнено не было (летчики были выделены, но задачу эту им никто не поставил);

3) четвертая группа штурмовиков должна была прикрываться 8 Як-9, а прикрывались только двумя истребителями (ведущий капитан Шитов). Остальные 6 истребителей во главе с Шитовым почему-то прикрывали одну из групп 8 ГШАП;

4) неудовлетворительная организация истребительного прикрытия и боевого управления в полете 9 ИАП;

5) неудовлетворительная организация подготовки к боевому вылету со стороны капитана Шитова и непосредственный контроль со стороны штаба 9 ИАП за усвоением боевой задачи, вследствие чего группа штурмовиков (четвертая), которую должен прикрывать Шитов, прикрывалась фактически двумя Ил-2 вместо восьми, в результате чего были потеряны 3 Ил-2 от истребителей противника;

6) при встрече с истребителями противника истребители прикрытия разбились по парам и вели неогранизованный воздушный бой, оставив штурмовиков без прикрытия;

7) преждевременный удар самолетов ПЕ-2 (на 4-6 мин) и слабая радиодисциплина позволили противнику заранее обнаружить ударные группы и поднять свои истребители.

В результате воздушного боя летный состав 47-го ШАП сбил 9 ФВ-190. Из них летчик Марков В.Д., воздушный стрелок Черкасов Н.И., воздушный стрелок Комаров В.И., воздушный стрелок Петер Л.К., воздушный стрелок Макаров М.С. сбили по одному ФВ-190, и 4 ВФ-190 были сбиты в групповом бою.
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Потери от истребителей противника20):
1. Командир 47 ШАП Герой Советского Союза гвардии подполковник Степанян Нельсон Георгиевич. Самолет упал в воду в 8-10 км севернее Либавы и затонул, экипаж погиб. Вместе со Степаняном погиб штурман 2 АЭ капитан Румянцев А.Г.

2. Летчик мл. лейтенант Сидоров В.В., воздушный стрелок мл. сержант Сурков В.И. Самолет упал в воду в 3-5 км севернее Либавы. Самолет затонул, экипаж погиб.

3. Летчик лейтенант Иванов К.А., воздушный стрелок мл. сержант Козлов Н.А. Самолет сбит при подходе к цели, упал в воду в 3-5 км севернее Либавы и затонул, экипаж погиб.

4. Летчик мл. лейтенант Горновский Н.В., воздушный стрелок мл. сержант Комаров П.И. Самолет сбит и упал в воду в северной части аванпорта Либавы и затонул, экипаж погиб.

5. Летчик лейтенант Кудрявцев М.В., воздушный стрелок мл. сержант Сухарев И.И. Самолет предположительно сбит ИА, упал в воду в центральной части аванпорта Либавы и затонул, экипаж погиб.

6. Летчик мл. лейтенант Ивакин П.А., воздушный стрелок мл. сержант Ларкин Т.А. Самолет упал в воду в 2 - 3 км южнее Либавы и затонул, экипаж погиб.

7. Летчик лейтенант Пукас И.А., воздушный стрелок мл. сержант Будкевич М.М. Самолет упал на южной окраине Либавы. Экипаж погиб.

8. Летчик мл. лейтенант Муничев В.А., воздушный стрелок ст. сержант Иванов В.В. Самолет упал в 10 км южнее Либавы. Самолет сгорел, экипаж погиб.

9. Летчик ст. лейтенант Громов Н.П., воздушный стрелок мл. сержант Ларионов А.И. Самолет подбит ИА противника, летчик произвел посадку на воду в 12 км севернее Швентоя. Самолет из воды извлечен, но к эксплуатации и ремонту не пригоден. Летчик легко ранен в руку, воздушный стрелок получил сквозное пулевое ранение правой ноги.

10.
Летчик лейтенант Дорожников Н.П. Самолет подбит ИА
противника, произвел посадку на фюзеляж в 1,5 км западнее Паланги;
Самолет разбит. Экипаж жив.
В течение декабря месяца силами технического состава, ПАРМа и заводской рабочей бригады в полку отремонтировано 38 Ил-2.
Иногда работы по материальной части и осуществлению полетов осложнялись из-за артобстрела противником аэродрома Паланга из района Мемеля.
Снаряды ложились в основном на границе аэродрома. 14 снарядов упало на летное поле, которое в течение ночи было полностью восстановлено.
Марков Владимир Дмитриевич - летчик-штурмовик, прошедший по дороге войны вместе со своим командиром Степаняном Нельсоном, вспоминал:
"... В памяти моей дважды Герой Советского Союза Нельсон Георгиевич Степанян всегда останется смелым, мужественным,
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молодым воином, героем. Под командованием Нельсона над Черным и Балтийским морями летали смелые до безумия летчики, асы-штурмовики: Герой Советского Союза Ф. Тургенев - летчик-виртуоз, всевидящее око в бою; Г. Бусыгин - прирожденный наставник; М. Филиппов, не знающий страха и уныния; Юсуп Акаев - Герой Советского Союза, сын горного Дагестана, светлейшей души человек; Герой Советского Союза Е. Удальцов, никогда не отворачивающий свой самолет от зенитного снаряда противника; В. Глухарев - летчик-штурмовик, снайпер-ювелир; М. Старостин - невозмутимый топмачтовик; Н. Чикунов, бредивший полетами, топивший корабли даже во сне; В. Остапенко - только у него одного летали за воздушного стрелка девушки; Герой Советского Союза Г. Попов - командир, любимец всего личного состава полка; А. Набойченко, учетчик боевой работы, воздушный фотограф. Но Нельсона Георгиевича Степаняна, командира полка, буду помнить до последнего дыхания.
Балтийское хмурое утро. Аэродром Паланга. В утренней тишине слышен шелест ветвей вековых сосен, надежно укрывших своей густой кроной готовые к боевому вылету самолеты двух полков: 47 ШАП и 9 ИАП.
Прозвучала команда: "Летный состав - на КП 9-го полка!" Там собрался летный состав двух полков. Летчики-истребители стояли вдоль стен, образовав подкову - символ удачи", а гостям, т.е. нам, летчикам-штурмовикам, предложены были скамейки в середине светлого помещения. На стене висела оперативная карта района боевых действий Курляндской группировки противника.
За столом, покрытом красным сукном, сидели командир дивизии Д.И. Манжосов, по сторонам от комдива - командиры полков: 9-го ИАП полковник Джапаридзе А.Д. и 47-го ШАП Герой Советского Союза Степанян Н.Г. Прислонившись к глухой стене, стояли комиссар и начальник штаба 47 ШАП капитан Кибизов Г.Н. и майор Румянцев А.А. У карты стояли штурман дивизии майор С. Чепыженко и начальник разведки дивизии капитан Княжеченко. Майор Чепыженко доложил комдиву, что летный состав двух полков полностью в сборе. Полковник Манжосов поздоровался с собравшимися и попросил Чепыженко уточнить время удара и маршрут следования. Все сверили часы по хронометру. Княжеченко доложил обстановку в порту Либава на 10 час утра 14 декабря 1944 года. Начальник штаба 47-го ШАП майор Румянцев зачитал боевой приказ. В приказе говорилось, что немецкое командование основные силы Курляндской группировки сосредоточило в порту Либава. Вторая АЭ 47-го ШАП боевое задание выполняет полным составом.
Командир АЭ Герой Советского Союза Акаев, командир звена ст. лейтенант Марков, летчики: лейтенант Остапенко, мл. лейтенант Набойченко - это состав головной четверки полка и всей ударной группы вместе с 8-м ГШАП.
Ведущий второй шестерки - Герой Советского Союза командир звена ст. лейтенант Удальцов, ком. звена ст. лейтенант Радзиевский, летчики: лейтенант Талдыкин, мл. лейтенанты: Волошин, Сакаев, Кудрявцев. Остальные две АЭ нашего полка выставляли по восемь экипажей.
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Из полка летели 26 экипажей - это 52 воздушных бойца: 26 летчиков и 26 воздушных стрелков. Начальник штаба Румынцев доложил, что 8-й ГШАП в составе четырех шестерок присоединится к нашему полку по пути следования (он базировался на втором аэродроме в поселке Швентой). Все это время, пока шла подготовка к боевому вылету, Нельсон Георгиевич Степанян сидел задумчиво, не вступая в разговоры. Видимо, обдумывал предстоящий боевой вылет, ведь согласно приказу, в этом боевом вылете полк возглавляет его ученик Герой Советского Союза Юсуп Акаев. Он, конечно, верил ему, и Акаев точно бы выполнил приказ. Но Нельсона, как командира полка, такое серьезное задание очень беспокоило.
В конце совещания Манжосов встал и спросил всех: "Все ли понятно? Если что не ясно, не скрывайте. Пожалуйста, поделитесь вашими сомнениями или пожеланиями".
Вдруг встал Степанян и, обращаясь к командиру дивизии, сказал: "Дмитрий Иванович, полк поведу я. Это самое сложное и ответственное задание. Я настаиваю". Комдив не смог разубедить его и согласился.
Сколько летчики полка не отговаривали его от этого полета, ссылаясь на все его заслуги перед народом и огромные боевые подвиги, говорили ему, что он сделал для Родины больше, чем положено человеку, - все же он убедил нас в том, что должен быть вместе с полком в трудную минуту. Так, командир 2 АЭ капитан Акаев - ведущий полка и общей группы остался на земле, а полк и всю армаду на Либаву поведет Нельсон Степанян.
Все направились на стоянку к самолетам. Кибизов уговаривал Степаняна взять его с собой за воздушного стрелка вместо штурмана 2 АЭ капитана Румянцева, но командир отверг просьбу комиссара и тут же отдал команду летному составу: "По самолетам!" В воздух взвилась сигнальная ракета, разрешая взлет. Взлетели, и вскоре к нашему полку присоединились штурмовики 8-го ГШАП.
Командир собрал группы и повел грозные Илы на север вдоль береговой черты с небольшим набором высоты. Время - 14.00 14 декабря 1944 года. Район 15 км северо-западнее Либавы, высота полета 1000 -1200 метров. Под нами воды серого Балтийского моря. Я нахожусь в левом пеленге на расстоянии 50-ти метров левее командирского самолета на одной высоте. В небе нет истребителей противника. Прикрытие на месте. Шесть истребителей ЛАГГ-3, непосредственное прикрытие нашей головной четверки Илов под руководством капитана Сидорова, на месте. С расстояния полсотни метров вижу сосредоточенное лицо командира, его голова вращается почти на сто восемьдесят градусов, наблюдая за воздушным пространством. Проходим траверс города Либава. Хорошо начал просматриваться порт со множеством пока неразличимых типов кораблей. С северо-западной части мола на расстоянии пары сотен метров полузатопленный транспорт. В северо-восточной части города появилась удлиненная, поднятая над лесом полоса пыли, - это взлетали истребители противника, направляясь в сторону нашей общей группы, которая приближалась к порту Либава. 14 час 06 мин: Нельсон делает правый поворот. Следуя рядом с ним, я обратил
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внимание на наше непосредственное прикрытие. Между ЛАГГ-3 и ФВ-190 завязался воздушный бой.
Нельсон, не обращая внимания на воздушный бой, продолжал правый разворот с малым креном, опустив нос своего самолета ниже горизонта для лучшего обзора. Видимо, окончательно выбирал цель для удара. Появились первые черные шапки разрывов зенитных крупнокалиберных снарядов впереди по нашему курсу. Степанян передал по радио: "Шарики", приготовиться к атаке!". Переведя свой взгляд с воздушного боя между ФВ-190 и ЛАГГ-3 на самолет Степаняна, я обратил внимание на правую плоскость его самолета, которая прошивалась огненной разноцветной трассой снизу. Как бы догоняя свои снаряды, пара ФВ-190, не прекращая огня из пушек, продолжала сближаться с уже горящим самолетом Нельсона, не обращая никакого внимания на плотный строй оставшейся ведущей тройки Илов. Впереди на нашей высоте эта пара ФВ-190 стала разворачиваться вправо, потеряв при вертикальной атаке скорость. Мне даже показалось, что немецкая пара истребителей зависла в воздухе. Вижу отчетливо обрубленные плоскости с белым коком винта, широкие черные кресты на желтом фоне у самолета-ведущего ФВ-190. Поймал в прицел, а вернее, перенес в перекрестие прицела кабину летчика, открыл огонь из пушек, пулеметов и для надежности выпустил пару "эресов". Ведущий ФВ-190, объятый ярким пламенем с густым черным дымом, стал беспорядочно падать в море. Не досмотрев, куда упадет фашистский стервятник, который только что сбил самолет Степаняна, я перенес огонь на самолет ведомого фашиста, по которому вела огонь наша пара Илов. Втроем добили и этого. Так погибли Нельсон Георгиевич Степанян и воздушный стрелок-штурман 2-й АЭ капитан Алексей Георгиевич Румянцев.
В последующих боевых вылетах, когда сбрасывались бомбы, выпускали "эресы", стреляли из пушек и пулеметов, звучали в эфире громкие четкие слова: "За Нельсона Степаняна!"
Рассказывает механик самолета Лисенков Сергей Родионович:
"Нельсон Георгиевич летал не только ведущим полка. Иногда он возглавлял одну из групп тактического назначения, в то время как ведущим общего боевого порядка являлся кто-либо из командиров эскадрилий. Этим самым он выявлял слабые и сильные стороны своих подчиненных, учил их и учился сам.
Однажды он прилетел с боевого задания со снятым шлемофоном.
· Нельсон Георгиевич, почему вы сняли шлемофон? - спрашиваю его.

· Надоело принимать в полете предостерегающие команды с земли. Я летчик и должен летать, - последовал его ответ.

Из этого я понял, что, по-видимому, на данное задание он летал без разрешения вышестоящего командования.
14 декабря 1944 года полку под прикрытием истребителей 9-го ИАП предстояло нанести удар по вражеским кораблям в порту Либава. Окруженная Курляндская группировка противника яростно защищалась от наступавших советских войск. Порт Либава, через который шли снабжение и эвакуация войск осажденной группировки,
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прикрывался мощными сипами береговой и корабельной зенитной артиллерии и истребительной авиации. Каждый налет наших самолетов встречался на подступах к Либаве массированным зенитным огнем и ожесточенными атаками "фокке-вульфов". Мы несли там значительные потери...

В тот раз командир полка пришел к самолету хмурым. На обслуживаемом мною самолете должен был лететь командир 1-й эскадрильи Герой Советского Союза старший лейтенант Г. Попов, но пришел сам Степанян. Перед посадкой в самолет он потребовал от штурмана эскадрильи капитана А. Румянцева, который должен был лететь с ним в качестве воздушного стрелка, покинуть кабину и при этом сказал: "Лучше погибнуть одному, чем двоим". Румянцев шепнул мне, что долг ему не позволяет оставить командира одного, без огневой защиты, и, улучив момент, возвратился в кабину. Чтобы Степанян не заметил его, Румянцев сел на пол. Вырулив на старт, Нельсон Георгиевич стал прожигать свечи, дав мотору полные обороты. Самолет при этом развернуло. Он подозвал меня: "Почему не отрегулированы тормоза?" Я ответил, что тормоза исправны, а самолет развернуло потому, что одно колесо стоит в небольшом углублении. Степанян поднялся в кабине и, не снимая парашюта, заглянул в кабину стрелка и спросил: "Румянцева в кабине нет?" Мне пришлось соврать, ибо не хотелось выпускать командира без стрелка. Степанян снова опустился в кабину, дал полный газ, опять опробовал мотор и тормоза. Ил-2 стоял, как вкопанный, - тормоза держали хорошо. Получив разрешение, командир взлетел, и следом за ним поднялся весь полк ... Это был его последний боевой вылет.

Я был ошеломлен известием о гибели любимого командира. Прошло сорок пять лет, а он и сейчас стоит перед моими глазами с его неизменной доброй улыбкой. Ведь для меня Нельсон Георгиевич был не просто всеобщим любимцем полка, а человеком, проявившим ко мне отцовские чувства, доброту и доверие."

Владимир Марков на смерть любимого командира и боевого друга сложил стихотворение:

... Холодную храбрость, разумную речь,

Мужество, преданность нужно беречь.

Степанян прославился в борьбе с врагами.

В бронзе отлитый, он будет с нами,

Жизнь свою отдал за Родину нашу,

Чтобы людям жилось и свободно, и краше.

Пусть молодеет старик Эрибуни,

Светит Раздан и в праздник, и в будни,

Пусть хлеб созревает в широкой равнине,

И люди живут в благодатных долинах.

Пусть горы дают нам потоки руды,

А чаше Севана быть полной воды,

Вечно сияет Зангезурский хребет,

Пусть путник отведает кавказский обед,

Отведает чарку вина с Арарата,

Чтоб жил счастливо, красиво, богато!
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Вот за какие идеи Нельсон

В балтийской пучине покоится он.

Горный орел армянского роду,

Сильное сердце он отдал народу.

Лазарев Захарий Фадеевич - боевой друг и товарищ Нельсона Степаняна в статье "Нельсон Степанян" пишет:21)
"Боевая работа дважды Героя Советского Союза Нельсона Георгиевича Степаняна неразрывно связано с балтийской авиацией. Один из лучших штурмовиков, он прославился метками, беспощадными ударами по противнику. Богатый опыт подполковника Степаняна заслуживает самого тщательного вдумчивого изучения.

Умение воевать предполагает такие личные качества, как мужество и отвага, решительность и инициатива. Эти черты характера воина-большевика пронизывает каждую штурмовку, каждый воздушный бой, которыми так богата летная биография Степаняна.

О его отваге свидетельствуют многие факты. Так, например, однажды был дан приказ потопить большой вражеский транспорт, обнаруженный разведчиками. Противник открыл чрезвычайно сильный заградительный зенитный огонь. Но Степанян пошел в атаку, прорвался сквозь огонь и потопил транспорт.

Летчики штурмовали аэродром, на котором находилось много немецких самолетов. Налет был чрезвычайно дерзким. Штурмовики бомбили и вели огонь с малых высот, встречая сильное противодействие противника. Решительнее всех действовал Нельсон Георгиевич Степанян. Он лично уничтожил несколько вражеских машин.

Для победы одной смелости мало. Смелость "города берет" только тогда, когда она сочетается со знанием дела, с боевым умением.

Нельсон Степанян первым доказал возможность летать на Ил-2 на дальнее расстояние. Он первый в своей части разработал и применил бомбардировку с минимально малых высот. Он явился новатором и в применении комбинированного удара при сильном огневом противодействии противника. Подполковник Степанян часто водил на бомбоштурмовой удар три группы штурмовиков: одна из них подавляла зенитные средства противника, вторая бомбила с малых высот, а третья, обеспечивая выход самолетов из атаки, - бомбила со средних и малых высот.

В каждом боевом полете Степанян совершенствовал свое летное искусство и обогащал тактику штурмовиков.

Как-то выдался туманный день. Над морем плавала дымка, в которой трудно было что-нибудь различить. Но приказ командования гласил: найти караван противника и атаковать его. Подполковник Степанян, определив координаты, разработал план действий и с большой группой самолетов пошел в открытое море на предельный радиус. Когда самолеты пришли в район цели, то ведущий ломаными курсами стал искать противника. Он взял большое упреждение по ходу каравана, нашел его и нанес внезапный и мощный удар.

Эта операция была тонко продумана Степаняном. Разрабатывая план поиска, он предвидел уход кораблей в сторону и то, что суда несомненно повысят скорость с шести узлов (скорость, засеченная
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разведчиком) примерно до десяти узлов. Он знал, что замеченный противник обычно или увеличивает ход, или меняет свой курс. Знание вражеской техники и тактики предопределило успех бомбоштурмового удара.

Такой же продуманностью отличались его действия по сухопутным целям.

Во время боев на Карельском перешейке подполковник Степанян получил приказ найти в лесу узел сопротивления немцев. И Степанян, несмотря на большие трудности, нашел эту цель.

На любой местности ориентировался Нельсон Степанян. Конечно, здесь сказывалось и то, что до войны он долго работал в Гражданском воздушном флоте, налетал там миллион километров и исключительно точно водил свой самолет при помощи компаса.

Известно, что успех штурмовки зависит от внезапности налета, от того, насколько правильно определен заход в атаку. Нельсон Степанян прекрасно понимал это и мастерски применял к обстановке, атаковывал врага со стороны солнца или из-под нижней кромки облаков, использовал разрывы облачности (окна) и т.д. Он учитывал в выборе направления удара диспозицию кораблей, стремясь меньше находиться в зоне зенитного огня и занять наиболее выгодную позицию для атаки.

В нужные моменты он применял налет группы с разных направлений. Когда шли бои за город Таллинн, подполковник Степанян осуществил весьма дерзкое нападение на немецкие суда в порту. Летчики Степаняна летали над облачностью, пикировали в разрывы с разных сторон и ударили так неожиданно, что противник не успел открыть огня.

Степанян часто говорил: "Любишь Родину - отправляй немецкие корабли на дно морское! "

Эти слова стали девизом летчиков нашей части.

Школа Нельсона Степаняна видна в смелых и дерзких атаках балтийских штурмовиков на порт Пиллау. Он учил своих питомцев: если нападает воздушный противник, дерзко контратаковать его, Вести активный воздушный бой, используя силу огня самолета.

Выучку Степаняна мы видим в бою штурмовика Героя Советского Союза Удальцова (одного из питомцев Степаняна), с восемью "фокке-вульфами". В этом бою Удальцов уничтожил три немецких самолета и вышел победителем.

Многие ученики дважды Героя Нельсона Степаняна сами стали Героями Советского Союза, как например, капитан Юсуп Акаев.

"Мы - ученики дважды Героя Советского Союза Нельсона Георгиевича Степаняна", - так с гордостью говорят штурмовики.

Уничтожено: миноносцев - 1, сторожевиков - 2, тральщиков - 1, сторожевых катеров - 2, торпедных катеров - 2, транспортов - 5, танков - 80, автомашин - 600, орудий - 140, пулеметных точек -130, паровозов - 41, самолетов - 27, солдат и офицеров противника - 5000.

Этот урон врагу нанес лично Нельсон Степанян. Следуй славному герою, балтийский штурмовик! "
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В газетной заметке "Память" Цветнов Александр Семенович пишет о Н. Степаняне: 22)
"После освобождения Новороссийска наш полк перебазировался на аэродром Анапа, чтобы совершать налеты на корабли врага в Керчи, Феодосии. Готовилась операция по освобождению Крыма. В этой напряженной боевой обстановке осенью 1943 года прибыл к нам командиром полка Герой Советского Союза Нельсон Степанян. Начальник штаба майор А. Румынцев представил его офицерам.

Я был офицером по разведке полка, и новый командир обратился ко мне, чтобы я доложил обстановку и места базирования фашистских кораблей. Выслушав мой доклад, Степанян посоветовал: "Больше интересуйтесь авиацией немцев на крымских аэродромах и зенитной зашитой портов Керчи, Феодосии."

Через два дня началась боевая операция по уничтожению плавсредств врага в Керчи и Феодосии и обеспечению десанта в Керчь - Эльтиген.

Вспоминаю, как командир собрал летный состав и поставил боевую задачу. Во время первого вылета на боевое задание двух эскадрилий он внимательно следил за взлетом и посадкой самолетов. А во втором вылете ведущим полетел сам. После успешного штурмового удара по береговой обороне противника полк возвратился на свой аэродром без потерь.

Степанян собрал летчиков и разобрал полет, указал на летные и технические ошибки. Особо обратил внимание на слабое прикрытие огнем впереди идущего самолета от истребителей противника, подсказал, как держать установленную дистанцию в строю, и дал ряд других указаний по тактике штурмового удара.

На самые сложные боевые задания Степанян вылетал сам и личным примером учил летчиков боевому мастерству и бесстрашию в бою. Он воспитал Героев Советского Союза Ю. Акаева, Г. Попова, А. Гургенидзе, Е. Удальцова, которые учились практическим приемам и летному мастерству у своего командира.

Когда корабли немцев покинули Феодосию и от ударов нашей авиации укрылись в Судаке (радиус действия Ил-2 не доставал до этой базы), по предложению Степаняна инженерная служба полка изготовила дополнительные баки для горючего, которые подвешивали под самолеты. И задание было выполнено успешно, потоплено и повреждено несколько кораблей противника, разрушены причалы.

А сколько раз наш командир Нельсон Степанян возвращался с задания и производил посадку с ходу, без положенного круга над аэродромом, потому что часто его самолет был поврежден и требовалась срочная посадка. Противник сосредоточивал весь зенитный огонь на ведущего, чтобы сбить командира и тем самым расстроить боевой порядок и лишить управления группой самолетов. Так было при нанесении штурмового удара по кораблям противника в Феодосии, Севастополе, на морских коммуникациях, когда Степанян был ведущим не только своего полка, но и всей дивизии.

Помню Нельсона Степаняна не только как боевого командира, но и как душевного, внимательного человека, умевшего убедить и
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помочь. Когда 9 мая 1944 года закончилось освобождение Севастополя, я получил письмо от семьи, которое ждал три долгих года (семья была на оккупированной территории, и я о ней ничего не знал), радости моей не было предела. Заметил это и Степанян. И проявил заинтересованность. Я прочитал ему письмо и попросил отпуск, чтобы увидеться с родными. Он внимательно выслушал меня и сказал, что через несколько дней мы перелетаем с Черного моря на Балтийское, по прибытии в Ленинград ознакомимся с боевой обстановкой на Балтийском море и в Прибалтике, после этого мне дадут несколько дней. Слово свое он сдержал, отпуск я получил.

Много дел было у командира полка, но все же Степанян нашел время и поинтересовался, как и когда еду, с чем еду? Узнав, что я не получил в дорогу, что нужно, предложил сесть в его машину, и мы поехали на базу, где я получил все, что положено. А потом пожелал мне счастливой дороги, хорошей встречи с семьей и скорого возвращения. Я был тронут вниманием командира, его душевной добротой, чуткостью. За внимательность к подчиненным командира любил весь личный состав полка. Он пользовался уважением и любовью всей дивизии.

При нанесении удара по порту Лиепая, где стояло 10 транспортов с живой силой и техникой немцев, удиравших из Курляндского котла в Германию, 14 декабря 1944 года наш прославленный командир погиб.

Это был траурный день для личного состава не только полка, дивизии, но и всего Балтийского флота.

Нельсон Степанян погиб. Но память о нем, о нашем любимом командире 47-го Феодосийского Краснознаменного ордена Ушакова штурмового авиаполка ВВС Военно-Морского Флота, дважды Герое Советского Союза подполковнике Нельсоне Георгиевиче Степаняне, жива в наших сердцах. Эта память обязывает нас жить и трудиться на совесть, бдительно стоять на страже мира".

В статье "На одном самолете со Степаняном" воздушный стрелок Петр Куц вспоминал: 23)
"... Однажды на утреннем построении мой командир сказал: "Вы, товарищ сержант, будете летать со Степаняном".

Это очень обрадовало меня. "Буду летать со Степаняном", - взволнованно повторял я, идя на аэродром. Памятным в моей жизни остался этот день.

Летчики-штурмовики готовились к выполнению боевого задания, механики и мотористы готовили материальную часть к полету.

В полдень была объявлена боевая тревога. Степанян собрал всех летчиков, объяснил им задачу, и, быстро сев в боевую машину, поднялся в воздух. Под нами простиралось тихое и спокойное море.

Вскоре была обнаружена цель. Штурмовики сделали боевой разворот.

"В атаку!" - последовал приказ Степаняна по радио, и штурмовики, прорываясь сквозь сильный заградительный огонь зениток, стали выходить на цель.
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При отлете от цели немецкие истребители стали преследовать наши самолеты. Степанян дал команду: "Замкнуть круг!" При этом решении немецкие истребители не могли атаковать нашу группу.
После каждого боевого вылета Степанян собирал летчиков, делился с ними опытом бомбометания и техники пилотирования. Но он не забывал и нас - воздушных стрелков. Его часто можно было видеть среди личного состава, рассказывающего о боевых делах.
Своей отеческой заботой о подчиненных он привил любовь и уважение к себе всего личного состава ..."
Герой Советского Союза Попов Георгий Тимофеевич в заметке "Умение анализировать" 24) писал о Н. Степаняне:
"Меня всегда поражало умение подполковника Степаняна глубоко анализировать обстановку, точно оценивать поведение каждого летчика и делать правильные выводы.
... Летчики идут в бой. И вот один отстает от группы: перегоняет ее или же проходит в стороне. Степанян выясняет, почему человек не держит место, в случае надобности меняет места ведомых. Он настойчиво тренирует летчика до тех пор, пока тот не научится ходить в строю, отработав слетанность в группе.
Вдумчивый подход к операции отличает Н. Степаняна. Заход на цель, атака, выход из нее, сбор группы, построение противозенитного маневра - все это строится с учетом обстановки. Учитывает он все - вплоть до разворота, величины крена и скорости. А главное - он обращает исключительное внимание на степень подготовки летного состава. Например, с молодыми летчиками он никогда не делал на подходе к цели сложных перестроений; маршрут и самую атаку строил иначе, чем с более опытными штурмовиками. Так он добивался компактности группы при любом ее составе. А это и есть искусство ведущего.
Руководя подразделением, я следую примеру Н.Г. Степаняна, анализирую все вылеты, изучаю особенности каждого летчика и, таким образом, составляю группу для выполнения того или иного задания.
Умению анализировать - вот чему научил меня дважды Герой Советского Союза Нельсон Степанян".
Остапенко Виталий Петрович в заметке "Он учит нас смелой атаке" рассказывал о Степаняне Н.:25)
"Порт Н. отличался особенно сильной противовоздушной обороной. Требовались незаурядное мастерство, большая смелость, чтобы прорваться сквозь огонь и прицельно атаковать противника. И вот на бомбоштурмовой удар по этому порту повел нас, молодых летчиков, Нельсон Степанян. Над целью он спикировал до минимальной высоты, и я последовал за ним. На эту же высоту пикировали и остальные летчики. Мы потопили тогда две быстроходные баржи.
Смелостью отличается каждая атака дважды Героя Советского Союза Степаняна. До прихода к цели он маневрирует, но, ложась на боевой курс, уже не сворачивает, идет спокойно, уверенно, подавляя врага силой своего огня.
Смелость Степаняна сочетается с умелой тактикой, лишенной какого-либо шаблона. Благодаря этому он берет верх над неприятелем.
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Однажды мы вылетели на уничтожение вражеского каравана. Когда мы подошли к цели, противник начал передвижку кораблей, чтобы сконцентрировать зенитный огонь. Ведущий - Степанян моментально подал команду: "В атаку!" Мы сразу же перестроились с левого пеленга в правый и атаковали врага.
Все было проведено и смело, и искусно. Для перестроения над самой целью нужна отвага, нужно умение, - так мы и действовали, потопив тральщик и быстроходную десантную баржу.
Сделал я около 110 боевых вылетов, потопил лично три транспорта, подводную лодку, пять других кораблей противника. Все это отношу за счет своей выучки у подполковника Степанян а: он меня учил дерзкой, внезапной, смелой атаке, риску, построенному на точном расчете".
Глухарев Виктор Яковлевич рассказывает в газетной статье о военной хитрости и точном бомбоштурмовом ударе, который провел со своей группой Нельсон Степанян26)
"На одной коммуникации наши разведчики обнаружили караван противника. Шестерка подполковника Степаняна вылетела на бомбоштурмовой удар. После непродолжительного полета цель была найдена и атакована.
Весь маневр захода на цель был совершен так мастерски, что летчики до сих пор вспоминают: "Быстро ударили, и также быстро собрались и пошли домой".
При отходе нам встретился еще один караван. Что делать? Бомбы у нас израсходованы, боезапаса мало ... Слышим по радио спокойный голос командира: "Внимание, приготовиться к атаке!"
Пошли, обстреляли противника пушечно-пулеметным огнем и вернулись без потерь.
Во время разбора полета был задан вопрос: "Зачем мы пошли на этот караван?" Подполковник ответил: "Нас Родина посылает в бой не любоваться противником, а уничтожать его, и если у нас кончились бомбы, то были снаряды и пули. Мы их и должны были использовать".
На одном из островов в Финском заливе батареи противника мешали высадке нашего десанта. Вылетели мы парой в этот район на барраж.
После четырех заходов на цель у меня осталось боезапаса только на случай встречи с вражескими истребителями. Но в это время наши корабли подошли к берегу и начали высадку десанта, и невдалеке опять начала стрелять батарея. Командир повел в пятую атаку. Растратив весь боезапас, я решил, что сейчас пойдем домой. Но командир заходит еще и еще раз на цель. Патронов нет, нечем стрелять, но, боясь этих атак, не стреляет и батарея врага.
Когда мы приземлились, я спросил у командира: "Зачем мы пикировали без огня? Ведь противник мог заметить, что мы не стреляем, и безнаказанно уничтожить нас".
На это Степанян ответил: "Противник больше чем уверен, что ты будешь стрелять каждый раз. Он невольно начинает тебя бояться и молчит. Этим воспользовались наши десантники".
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У подполковника Степаняна заимствовал я опыт штурмовки наземных сил противника и бомбоштурмовых ударов по кораблям на базах и на переходах.

Учил меня подполковник Степанян точному поражению цели. Он говорил: "Если идешь на противника смело, дерзко, значит, победа твоя. Невзирая на сильный огонь, выискивай большую цель, и как бы тебя не сбивали с боевого курса, прорвись и уничтожь ее. Пикируй по прямой, пикируй с маневром разные цели, в том числе и ту, которую выбрал для уничтожения. Заходи на цель наверняка и с малой высоты, уничтожь ее".

Этому я стараюсь следовать".

Летчик-штурмовик, наш однополчанин, Радзиевский Павел Андреевич в заметке "Управлять группой" писал о Степаняне Н.:27)
"Мне пришлось много раз летать в группах, которые водил дважды Герой Советского Союза Степанян. Компактность строя, массированность удара - всегда отличали действия этих групп. Добивался он этих качеств умелым управлением группой в воздухе по радио или эволюциями самолета.

Каждый из нас учился у командира, старался перенимать его опыт.

Во время атаки мои мысли сосредоточены на ведомых. Командую спокойно. Если летчики чувствуют, что командир спокоен, то и они не нервничают.

Недавно я вел шестерку Ил-2 на порт Пиллау. В нашу задачу входило обеспечить выход ударных групп из атаки. Зашли мы вдоль порта с севера на юг, подавили зенитный огонь, и не только обеспечили выход других групп из атаки, но и сами нанесли ущерб противнику: взорвали склад, потопили несколько катеров.

В этом полете (как и в других) я командовал каждым летчиком своей шестерки, и никто не отстал от строя. Эффективности вылета способствовала тщательная предполетная подготовка: каждый заранее знал свое место, где и как действовать".

"Он был для нас родным отцом" - так озаглавлена заметка нашего однополчанина, одного из старейших ветеранов полка, вооруженца, не раз летавшего за воздушного стрелка Авакяна Ишхана Мкртичевича о Степаняне Н.:28)
"... Как сейчас помню, в один из сентябрьских дней 1943 г. в нашу часть прибыл новый командир - гвардии майор Нельсон Георгиевич Степанян. Он сразу же направился к боевым машинам, внимательно и подолгу осматривал каждый самолет и тут же знакомился с экипажами.

· Кто вы будете? - обратился он ко мне.

· Старший краснофлотец Авакян, механик по вооружению, - ответил я.

· Земляк, значит? - улыбнулся он, и тут же отечески-ласково добавил: - Берегите машину, на ней много придется поработать.

Осмотрев все хозяйство, Степанян собрал личный состав части, указал отдельным авиаторам на некоторые недостатки, а затем лично проверил подготовку каждого летчика. Новый командир остался доволен летным и техническим составом.

64
Вскоре из штаба был получен боевой приказ.

-
По самолетам! - подал команду Степанян и сам сел за штурвал боевой машины. Он последним поднялся с аэродрома и, набрав скорость, вышел в голову группы Илов.

Мы наблюдали за полетом штурмовиков и каждый из нас мысленно посылал удачи боевым товарищам. Вскоре самолеты скрылись за горизонтом, мы подошли к репродуктору и услышали знакомый голос командира:

-
Подходим к цели ... Ложимся на боевой курс ... Смелее, друзья мои ... Бейте наверняка ... Атака! ...

Когда машины вернулись на аэродром, летчики рассказали нам, что они потопили несколько кораблей противника и сбили трех МЕ-109.

Нельсон Георгиевич Степанян был доволен удачно проведенной боевой операцией. Он поблагодарил техников и механиков за хорошую подготовку самолетов и, смеясь, добавил:

-
Только не зазнавайтесь. В нашем деле зазнайство – самая вредная штука.

С первого дня он стал любимцем для всех. Он был душой личного состава, чутким, отзывчивым товарищем. Его строгая требовательность глубоко сочеталась с любовью к личному составу. Он обладал способностью в задушевной беседе расположить к себе подчиненного и раскрыть его душу".

Смерть Нельсона Георгиевича Степаняна потрясла личный состав полка, которым он командовал, с которым бесстрашно воевал. Личный состав полка и дивизии клялись отомстить врагу за смерь Степаняна Н. В атаке над целью наши летчики со словами "За Нельсона, вперед!"... нанесли неотвратимые бомбоштурмовые удары по врагу. На подвешенных бомбах писали: "За Нельсона, смерть фашистам! "

Летчики-штурмовики клялись еще сильнее, беспощаднее бить фашистских захватчиков. Уже первые боевые вылеты после гибели Степаняна показали, что слова у морских соколов не расходятся с делом. Они сражались по-Степаняновски!

"Командиру 11 ШАНДКД КБФ подполковнику Манжосову исх. 0538 от 28.12.44 г.29)
15.12.44, собравшись на траурный митинг по случаю гибели командира 47 ШАФКП - Героя Советского Союза гвардии подполковника Степаняна, личный состав полка просит Вашего ходатайства перед Военным Советом КБФ о присвоении полку имени любимого командира, друга и воспитателя - Героя Советского Союза Нельсона Георгиевича Степаняна.

Личный состав поклялся жестоко отомстить немецко-фашистским захватчикам за смерть любимого командира, еще больше усилить удары по врагу, крепить дисциплину и организованность.

Своими боевыми делами, беззаветной преданностью нашей Родине, мужеством и героизмом Степанян заслужил всеобщую любовь и уважение. Под его руководством полк за период с 12.04.44 по
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14.12.44 совершил свыше двух тысяч самолето-вылетов на уничтожение плавсредств, живой силы и техники противника, нанося врагу при этом значительные потери (приводятся данные).

Сам лично Степанян Н.Г. за период Отечественной войны произвел 259 успешных боевых вылетов, при этом лично им уничтожено (приводятся данные).

Боевые успехи полка неразрывно связаны с именем Степаняна. Под его руководством полк громил немецко-фашистские полчища в Крыму, под Севастополем, на Карельском перешейке, в Выборгском и Нарвском заливах, в боях за Таллинн, о. Эзель, Либаву.

За боевые успехи, мужество, героизм полк награжден орденом Красного Знамени, и ему присвоено наименование "Феодосийский". Выражая волю личного состава полка, прошу Вашего ходатайства перед Военным Советом КБФ о присвоении полку имени Героя Советского Союза гвардии подполковника Нельсона Георгиевича Степаняна. За командира 47 ШАФКП ВВС КБФ - начальник штаба АП майор Румынцев".

Память о Нельсоне Степаняне и сейчас живет в сердцах его однополчан. Дважды Герою Советского Союза Н. Степаняну сооружены памятники. Его именем названы улицы, школы ... О нем написаны книги. Литературным памятником можно по праву назвать книгу о Н. Степаняне "Крылья", изданную в 1988 году. Ее автор - армянский писатель, пламенный борец за свободу и демократию, народный депутат СССР Бабаян Зорий Гайкович.

Эта книга займет почетное место среди многих публикаций о Степаняне.

Прошли годы ... Мог ли подумать наш родной Нельсон, что наступит время, когда его памятник в родном г. Шуше (Нагорный Карабах) будет уничтожен бесчинствующими громилами.

От имени однополчан мною выражен протест, который был опубликован в еженедельнике "Сын отечества"30):

"Узнав о вандализме и надругательстве над памятником нашего командира полка, дважды Героя Советского Союза Н. Степаняна, я поспешил поделиться со своими однополчанами. В своих ответах они негодовали, гневно осуждали погромщиков, требовали привлечь их к ответу ...

От своих однополчан и себя лично хочу выразить гнев и презрение к тем, кто совершил акт вандализма и глумления над памятником нашему боевому командиру 47-го штурмового авиационного Феодосийского Краснознаменного полка ВВС ВМФ, дважды Герою Советского Союза Нельсону Георгиевичу Степаняну в г. Шуше, что в Нагорном Карабахе.

На второй день войны пилот гражданской авиации Нельсон Степанян добровольно вступил в ряды военных летчиков и вплоть до своей гибели отважно сражался с фашистскими захватчиками. Защитник Ленинграда, Севастополя, Одессы, участник решающих боев за освобождение республик Советской Прибалтики, Степанян показал
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себя бесстрашным морским летчиком-штурмовиком, талантливым командиром-организатором, чутким товарищем и искренним другом. Его боевая деятельность всегда была примером для черноморских и балтийских летчиков. На его боевом счету 258 боевых вылетов, немало потопленных кораблей противника, другой техники и живой силы врага.
Нельсон погиб 14 декабря 1944 года при нанесении бомбового удара по порту Либава (Лиепая). Ему был тогда всего 31 год.
Глумление современных вандалов над памятником Степаняну - тягчайшее преступление не только в отношении всех погибших, но и тех, кто еще здравствует.
В той же Шуше участь памятника Степаняну разделили и другие надгробья, в том числе надгробье дважды Героя Советского Союза Маршала Советского Союза И.Х. Баграмяна. Почему бездействуют власти, молчит общественность? К погромщикам святых мест нужно применить всю жесткость советских законов, сделать все, чтобы предотвратить расползание подобных действий по нашей многострадальной земле, которую так достойно защищал и за которую погиб Нельсон Степанян..."
В конце декабря 1944 года командир 11-й ШАД полковник Манжосов обратился к командованию КБФ с представлением на преобразование 47 ШАП ВВС КБФ в Гвардейский и штурмовой авиационный Феодосийский Краснознаменный полк. В представлении дается подробная боевая характеристика 47-го ШАП, его успехи и победы с захватчиками нашей Родины. Приводятся данные потерь противника и результате БШУ ударов за весь период боевых действий полка.
Ходатайство на имя народного Комиссара ВМФ СССР подписали командующий КБФ адмирал Трибуц, член Военного Совета вице-адмирал Смирнов, командующий ВВС КБФ генерал-полковник авиации Самохин 03.02.45 № 6-459-С.
"Народному Комиссару ВМФ СССР
адмиралу флота т. Кузнецову
г. Москва31)
Докладываю представление на 47-й штурмовой авиационный Феодосийский Краснознаменный полк Военно-Воздушных Сил Краснознаменного Балтийского флота.
Прошу войти с ходатайством в Президиум Верховного Совета Союза ССР о преобразовании 47 ШАФКП в Гвардейский штурмовой авиационной Феодосийский Краснознаменный полк ВВС КБФ.
Приложение: наградные листы в 2-х экз. на 10 листах".
В ходатайстве было отказано.
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Об одном случае, происшедшем на войне, рассказывает Марков Владимир Дмитриевич:

"Декабрь 1944 г., аэродром Паланга. Шедший в порт Клайпеда немецкий транспорт водоизмещением 6700 тонн ночью в тумане сбился с курса, не попал в порт Клайпеда, а оказался у наших берегов. Артиллеристы береговой обороны прямым попаданием снаряда вывели из строя гребной винт, но корабль остался на плаву до утра. С аэродрома Швентой была поднята в воздух пара Ил-2 8 полка. С одного захода попаданием двух ФАБ-250 потопили транспорт. Пока я бежал к берегу, корабль уже медленно погружался, и вскоре мачты накренились и корабль ушел на дно. На плаву остались спасательные средства с оставшимися в живых фашистами. Они пытались плыть в открытое море - бежать, но Ил-2 заставили их повернуть и двигаться к берегу. Кто противился - тем с самолетов давались предупредительные очереди из пушек и пулеметов. На берегу вместе с лейтенантом Остапенко В. группировали пленных. Среди спасшихся был обер-лейтенант летчик авиаэскадрильи, носящей имя Геринга, который плыл в Клайпеду для получения 4-моторного самолета "Дорнье-214". Всего было пленено 75 офицеров, солдат и матросов. Я впервые занимался на войне таким необычным делом и вплотную столкнулся с жалкими немецкими вояками. Во время этого занятия к нам подошли командир дивизии Манжосов Д.И. и Кибизов Г.Н. Подполковник Манжосов, улыбаясь, сказал: "Теперь, наверно, вы с Остапенко хорошо рассмотрели своих врагов в глаза? Запомните этих варваров, чтобы было, что рассказывать внукам. Если б они были такими жалкими в другой обстановке, война бы давно закончилась". Кибизов попросил нас не обращаться с ними грубо. "Покажите, что вы - русские летчики, что вам не свойственна грубость, особенно с пленными".

Из этой группы выделялся летчик. Он был красив как мужчина, атлетического телосложения, одет был очень хорошо, в подогнанном по плечу обмундировании, со знаками боевого отличия - железным крестом - и при оружии. Вел себя нагловато, с презрением к нам. Мне очень хотелось, прямо подмывало, сбить с него арийский гонор. Но в ушах звенели слова Кибизова, и я остывал.

Очень рваные кирзовые сапоги на одном пленном солдате навели меня на мысль - переобуть этого обер-лейтенанта, и я жестами отдал ему команду поменяться обувью с солдатом. Когда произвели этот обмен, офицер был очень смущен и только тогда опустил голову".

Год 1945
ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА ЯНВАРЬ 1945 г.
АЭРОДРОМ ПАЛАНГА32)
"В течение января силами технического состава, ПАРМ и заводской рабочей бригады отремонтировано 47 Ил-2 с затратой рабочего времени 3404 человеко-часа.

В январе полк выполнял следующие боевые задачи:

БШУ по уничтожению транспортов противника в порту Мемель и по артиллерийским и минометным батареям противника, по скоплению войск, автомашин, по огневым точкам на переднем крае Мемельской группировки противника.

Было выполнено 226 боевых самолето-вылетов.

Результаты боевых действий:

Уничтожено: 1 транспорт водоизмещением 3000 т., 1 понтон "Зибель", 1 паром, 2 артбатареи, 3 минбатареи, 36 полевых орудий, 3 орудия ЗА, 1 железнодорожный вагон, 92 автомашины, 18 тягачей, 35 лошадей с повозками, вызвано 8 взрывов и 2 пожара, уничтожено также 5 складов боезапасов и 1750 человек живой силы.

Подавлено: 6 артбатарей, 2 минбатареи, 5 батарей ЗА, 17 батарей МЗА.

Транспорт потоплен 14.01.45 группой 18 Ил-2, ведущий - Попов Г.Т.

27.01.45 полк в полном составе три раза вылетал на уничтожение живой силы и техники противника в районе порта Мемель, оказав большую поддержку наземным войскам, которые в ходе наступления к исходу дня 27.01.45 заняли Мемель.

Первый вылет. 21 Ил-2, ведущие: ком. полка майор Фолькин М.А., ком. 2 АЭ капитан Акаев Ю.А., зам. ком. 2 АЭ ст. лейтенант Беляков М.М., ком. звена лейтенант Остапенко В.П. Прикрытие -10 ЛАГГ-3 и 4 Як-9 9 ИАП. Задача: БШУ уничтожить артбатареи на косе Куриш-Нерунг.

Одним заходом с планирования атаковали батарею расположенную южнее старой крепости. 2 Ил-2 атаковали транспорт водоизмещением 1500 т, выходящий из порта Мемель.

Огнем ЗА подбит летчик Мухтасимов Ахун, произвел посадку на фюзеляж на своем аэродроме. 2 Ил-2 имеют повреждения.

Второй вылет. 28 Ил-2, ведущие: Фолькин М.А., Акаев Ю.А., Беляков М.М., Старостин М.И., Глухарев В.Я. Прикрытие - 12 ЛАГГ-3, 8 Як-9. Задача: уничтожение артбатареи на косе Куриш-Нерунг в районе господского двора и в районе спасательной станции.

Группами по 4 - 5 Ил-2 одним-двумя заходами с планирования атаковали артбатарею в районе крепости на косе Куриш-Нерунг и в
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районе господского двора. Уничтожали также технику и живую силу в районе порта Мемель.

Прямым попаданием над целью сбит экипаж лейтенанта Бунина В.И. (воздушный стрелок мл. сержант Мещеряков Б.С.); самолет упал в районе города. Два самолета имеют повреждения.

Третий вылет. 17 Ил-2, ведущие: Акаев Ю.А., Попов Г.Т., Глухарев В.Я. Прикрытие - 8 Як-9 9 ИАП. Задача: БШУ по эсминцу в 10 км юго-западнее порта Мемель. Запасная цель - скопление живой силы и техники противника в районе Лесной гавани порта Мемель и паромы, перевозящие живую силу из города на косу Куриш-Нерунг.

В порту Мемель и на подходе к порту эсминец не обнаружен. Одним заходом с планирования уничтожали артбатареи, скопление живой силы и техники противника на переправе Лесная гавань - коса Куриш-Нерунг. Потерь нет.

Результат всех трех ударов. Уничтожено: 1 паром, 1 батарея ЗА, 3 орудия, 900 человек живой силы, 13 автомашин, подавлен огонь 8 батарей МЗА, 5 артбатареи, вызвано 4 взрыва большой силы.

Наши потери за январь месяц:

12.01.45 при уничтожении артбатареи противника в районе ВМБ Мемель самолет мл. лейтенанта Рожкова Ивана Матвеевича (воздушный стрелок Причина Михаил Дмитриевич) сбит ЗА противника. Самолет горящим упал в 8 км севернее Мемеля. Самолет сгорел. Экипаж погиб.

14.01.45 при уничтожении транспортов противника на ВМБ Мемель самолет мл. лейтенанта Кочкина Ивана Григорьевича (воздушный стрелок мл. сержант Юрьев Петр Федорович) сбит ЗА противника. Самолет упал на восточной окраине Мемеля. Самолет сгорел. Экипаж погиб.

18.01.45 при подавлении средств ПВО противника на ВМБ Мемель самолет капитана Героя Советского Союза Попова Георгия Тимофеевича (воздушный стрелок Слепцов Василий Григорьевич) подбит ЗА противника. Самолет произвел посадку в 7 км западнее Мемеля. Самолет разбит. Экипаж невредим.

27.01.45 при уничтожении артминометных батарей на косе Куриш-Нерунг самолет мл. лейтенанта Бунина Василия Ивановича (воздушный стрелок мл. сержант Мещеряков Борис Сергеевич) сбит ЗА противника, упал в районе Мемель. Самолет сгорел. Экипаж погиб.

27-го января нелепая смерть при учебных бомбометаниях на полигоне унесла сразу четыре жизни. Самолеты летчика мл. лейтенанта Воробьева А.А. (воздушный стрелок Промыслов Анатолий Павлович) и мл. лейтенанта Косенкова И.А. (воздушный стрелок мл. сержант Кургунцев Л.Ф.) столкнулись в воздухе и погибли".

"Владимир Талдыкин прикрывает ведущего33). В заметке под таким заголовком говорилось о дружбе, взаимовыручке боевых товарищей нашего полка:

"Это было в январе 1945 года. На одном участке фронта шли бои. Враг упорно сопротивлялся. Действовала вся его артиллерия и минометы.

В тот день стояла исключительно скверная погода: над районом боевых действий простиралась сплошная облачность высотой не более
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150 метров. Густая дымка сливалась с горизонтом, и самый зоркий глаз едва ли мог рассмотреть предметы на расстоянии более 800 метров.

Казалось, что о применении авиации не могло быть и речи. Но балтийские штурмовики и теперь пришли на помощь пехотинцам.

Пара "Ильюшиных" подлетела к фронтовой полосе. Впереди шел Герой Советского Союза капитан Акаев, за ним - лейтенант Талдыкин. Летчики увидели костер - условное обозначение нашего переднего края. Там неподалеку, на пункте наведения, находился майор Чепиженко.

Но немцы обнаружили штурмовиков и открыли по ним сильный зенитный огонь. Летчики маневрировали по высоте, отворачивали в сторону, расчищали себе путь пушечно-пулеметными очередями.

Когда до цели было совсем близко, лейтенант Владимир Талдыкин увидел, как две перекрещивающиеся трассы стали приближаться к машине командира. Подавить огонь немецких орудий или предупредить командира уже не было времени. И Талдыкин мгновенно решил: своим самолетом защитить командира, хотя бы и ценою собственной жизни.

Владимир Талдыкин резко ввел свой самолет под "Ильюшин" капитана Акаева и защитил его от снарядов.

И в это мгновение машина Талдыкина вздрогнула, самолет начало трясти.

Ведущий скомандовал: "В облака!" - и горкой ушел в облачность. Ведомый следовал за командиром, но вскоре потерял его из виду. Подбитый мотор не мог столь же быстро уносить самолет за ведущим. Масло заливало стекла приборов и летчика, но отважный штурмовик упорно шел вперед. Талдыкин протер приборы и увидел, что самолет летит с креном. "Ильюшин" сильно тянуло в сторону, - значит, повреждена и плоскость.

Вот уже цель. Владимир Талдыкин вывел самолет из облаков и нанес бомбоштурмовой удар по батарее ...

Задание выполнено.

Но сколько еще можно тянуть на подбитом самолете? ... Лицо летчика, глаза, комбинезон заливало горячее масло, приборов совершенно не видно, переднее стекло также забрызгано. Приходилось вести наблюдение в боковую форточку.

Самолет еще сильнее кренило. Огромных усилий стоило держать машину в горизонтальном полете. У летчика сводило руки и ногу. Но надо держать, до последних сил держать, иначе упадешь в расположение врага.

Талдыкин решил выйти к морю и посадить самолет на берегу. Там ровно - можно сохранить машину.

"Ильюшин", оставляя позади себя буро-серую полосу дыма и пара, с зловещим ревом шел к берегу. Вот уже видно море. Где линия фронта? Она близко, но где? Ничего не видно.

Самолет с каждой секундой терял высоту. Вот уже он совсем у земли, но впереди лес. Летчик напряг последние силы - и перескочил через лесную преграду.

Песчаный берег. Летчик подвел "Ильюшин" к самой воде, благополучно приземлился.
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Самолет спасен. К нему бежали люди, это наши пехотинцы. Лица их радостны. Они приветствовали воздушных воинов - своих верных помощников - и взволнованно говорили: "Мы следили за вами, товарищ лейтенант, и очень рады, что вы перетянули этот лес. Там немцы. А это - наш передний край."

Так летчик-штурмовик Талдыкин спас своего ведущего командира-героя. Так он спас свой экипаж и машину, которая вскоре была доставлена в часть и восстановлена.

После этого отважный балтийский штурмовик Владимир Талдыкин не раз поднимался в воздух на своем "Ильюшине", громил немцев и пускал на дно их корабли в порту Пиллау, у мыса Хель, в Данцигской бухте. Его боевой путь полон славных подвигов. Здесь мы рассказали лишь об одном из них".

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА ФЕВРАЛЬ 1945 г.
АЭРОДРОМ ПАЛАНГА34)
"За отчетный период полк выполнял следующие задачи: поиск кораблей и транспортов противника на коммуникациях Либава - Германия и их уничтожение, а также подавление и уничтожение артиллерийских и минометных батарей для обеспечения прорыва обороны противника и сопровождения пехоты в районе Приекуле.

Всего произведено за февраль 78 боевых самолето-вылетов.

Уничтожено: 2 транспорта (1 поврежден), 2 автомашины, 1 мин-батарея, 2 артбатареи, 1 орудие, 100 человек живой силы. Вызвано 4 взрыва, подавлен огонь 3 минбатарей и 1 батареи МЗА.

Противодействие истребителей противника отмечалось при действии по транспортам в 15-20 км юго-западнее Либавы.

В феврале силами заводской бригады и ПАРМа при непосредственном участии технического состава полка отремонтировано 54 Ил-2.

Потери: 17.02.45 при выполнении боевого задания по уничтожению транспортов противника в районе 20 км юго-западнее Либавы группа 4 Ил-2 (ведущий ст. лейтенант Старостин М.И.) потопила прямым попаданием ФАБ-250 транспорт водоизмещением 3000 т. При выходе из атаки были атакованы 8 ФВ-190. Самолет Старостина был подбит ИА противника. Перелетел линию фронта, произвел посадку на фюзеляж в районе Руцава. Летчик ранен в голову, воздушный стрелок краснофлотец Шаталов Николай Андреевич погиб.

Остальные самолеты получили повреждения.

17.02.45 группа 4 Ил-2 (ведущий зам. командира АЭ капитан Удальцов Е.) вылетела на поиск и уничтожение кораблей и транспортов противника в районе выхода из Данцигской бухты. При атаке обнаруженного каравана в составе 4 транспортов, 2 СКР, 1 ТЩ, 1 ПЛ.
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Группа была встречена сильным огнем ЗА с кораблей и транспортов. Группа атаковала топмачтовым методом транспорт водоизмещением 2000 т двумя заходами. Транспорт затонул от двух прямых попаданий ФАБ-250.

Самолет летчика мл. лейтенанта Иванова Леонида Никифоровича (воздушный стрелок мл. сержант Декола Петр Куприянович) с задания не вернулись. Самолет предположительно сбит ЗА.

Самолет летчика мл. лейтенанта Паршина Виктора Георгиевича (воздушный стрелок мл. сержант Красносельский Владимир Александрович) сбит огнем ЗА. Самолет упал в районе цели 8 - 10 км северо-западнее Приекуле. Экипаж погиб.

Самолет летчика командира звена ст. лейтенанта Чикунова Николая Васильевича (воздушный стрелок мл. сержант Сударкин Александр Павлович) сбит огнем ЗА. Самолет упал в районе цели. Экипаж погиб.

Самолет летчика мл. лейтенанта Серегина Александра Александровича (воздушный стрелок мл. сержант Гаврилов Яков Тихонович) не вернулся с боевого задания. Предположительно сбит огнем ЗА. Экипаж погиб.

18.02.45 4 Ил-2 вылетели на поиск кораблей противника в районе выхода из Данцигской бухты. Противника не обнаружили. При посадке на свой аэродром с бомбами летчик мл. лейтенант Радзиевский П.А. с разрешения руководителя полетом сел левее севшего перед ним самолета Як-9. В конце пробега Радзиевский правой плоскостью ударил по мотору отрулившего с посадочной полосы Як-9. На самолете Ил-2 деформирован лонжерон центроплана, разбита правая плоскость. Самолет ремонту не подлежит. Летчик получил ушибы. На Як-9 погнут винт, помят капот мотора.

20.02.45 группа 12 Ил-2 выполняла боевое задание в районе Приекуле в сложных метеоусловиях, при сильном противодействии ЗА и МЗА. Самолет летчика командира звена мл. лейтенанта Калугина Николая Алексеевича (воздушный стрелок мл. сержант Доронин Иван Яковлевич) с задания не вернулся. Предположительно сбит огнем ЗА. Экипаж погиб.

20.02.45 самолет летчика мл. лейтенанта Мухтасимова Ахуна (воздушный стрелок мл. сержант Черкасов Николай Иванович) на пути следования в воздухе загорелся, летчик произвел посадку в районе аэродрома Паланга, фонарь кабины летчика заклинило, попытки воздушного стрелка открыть фонарь остались безрезультатными. Самолет и летчик сгорели, воздушный стрелок получил ожоги лица и рук 2-й степени.

Самолет летчика мл. лейтенанта Талдыкина Владимира Герасимовича (воздушный стрелок мл. сержант Пинаев Вячеслав Алексеевич) произвел посадку на фюзеляж в районе Руцавы. Самолет разбит, экипаж невредим.

21.02.45 при выполнении боевого задания четверками Ил-2 в районе северо-западнее Приекуле не вернулись с боевого задания три экипажа: летчик мл. лейтенант Милованов Петр Иванович (воздушный стрелок мл. сержант Калашников Михаил Андреевич); летчик мл. лейтенант Митрохин Алексей Иванович (воздушный стрелок мл. сержант Клочков Юрий Николаевич); летчик мл. лейтенант Казуров Михаил Семенович (воздушный стрелок мл. сержант Кузнецов Василий Иванович) - экипаж подбит ЗА, упал вблизи переднего края обороны на лес, самолет разбит, летчик и стрелок ранены и отправлены в госпиталь".
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Воздушный стрелок ... В руках у него крупнокалиберный пулемет и открытая для пуль и снарядов кабина.

В бой с врагом он летел, презирая страх, с одной мыслью достать своей меткой пулеметной очередью врага и уничтожить его.

Он грудью прикрывал летчика, и недаром о нем говорили, что он - щит летчика. Он погибал в воздухе чаще, чем кто-либо. Но он шел в бой и дрался ...

"Повышать мастерство воздушных стрелков" - так озаглавлена заметка о Губанове и Вальтере:35)

"... Воздушные стрелки нашей ударной авиации зарекомендовали себя мужественными, умелыми воинами. Многие и многие из них стали подлинными мастерами воздушных схваток с истребителями противника.

В большинстве своем наши стрелки - бесстрашные воины, смело идущие на любую опасность, на любой риск во имя победы над врагом.

... Надежным щитом штурмовика Героя Советского Союза капитана Акаева является воздушный стрелок Губанов. Он не раз отбивал атаки врага и уничтожал его. Добрую славу снискал себе и воздушный стрелок гвардии младший сержант Вальтер. Его зоркость и осмотрительность часто спасали жизнь экипажу.

Сила воздушного стрелка - в его оружии. И стрелок обязан перед вылетом тщательно проверить готовность оружия к немедленному действию, на зубок знать наиболее быстрые способы устранения задержек. Но этого мало. Стрелок только в том случае сумеет отразить атаку врага, если научится бить по нему наверняка. Значит, нужна отменная осмотрительность, необходимо мгновенно определять ракурс, быстро ловить самолет в прицел и стрелять прицельно.

Только тот стрелок отвечает своему назначению, который умеет видеть в воздухе, расторопен, хладнокровен, знает тактику противника и приемы борьбы с ним, твердо изучил летно-тактические данные вражеских самолетов: скорость, вооружение, характерные конструктивные особенности, наиболее уязвимые места.

Знания, мастерство не приходят сами собой. Воздушный стрелок, как и всякий член экипажа, обязан повседневно и настойчиво учиться, оттачивать свое боевое умение ..."

В ноябре 1943 года в связи с подвигом, совершенным
С. Суздальцевым, в дивизии выпустили листовку:

"... На берегу великой русской реки Волги родился Спартак Суздальцев.

С малых лет его привлекало бесконечное голубое небо. Он мечтал летать. Пусть летать не летчиком, но все равно летать.

И вот мечта юноши-комсомольца исполнилась. Он летает воздушным стрелком на грозном штурмовике. Великая честь - служить в гвардейском полку - выпала на долю Спартака. Не зря его зовут Спартаком. Он с честью оправдывает и свое имя и звание воина-гвардейца. Сейчас Спартак Суздальцев борется за освобождение Крыма ..." Его имя было легендарным. О нем писали газеты, выходили боевые листки, издавались листовки. Весь его путь от Черного моря до Балтики был боевым и трудным ...
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Вот что писала газета "Черноморский сокол" о его подвиге36): "Интересный и поучительный случай в бою произошел недавно с одним стрелком-радистом, случай, показывающий, какое мужество и великолепную находчивость проявляют советские воины в минуты опасности, когда приходится трудно в бою.

В боях за освобождение Крыма среди летного состава особенно отличился воздушный стрелок самолета Ил-2 18-летний гвардеец младший сержант Спартак Суздальцев.

Во время штурмовки скопления немецких танков снаряд попал в кабину воздушного стрелка самолета, пилотируемого гвардии младшим лейтенантом Марковым. Осколками перебило тягу руля глубины и ранило стрелка-комсомольца Суздальцева. В довершение всего на нем загорелась одежда.

Потерявший управление самолет над морем вошел в отвесное пике. Казалось, ничто не в силах предотвратить его гибель. Но тут случилось чудо: в трех метрах от поверхности моря штурмовик внезапно вышел из пике.

Творцом этого чуда был стрелок Суздальцев. Превозмогая боль от ран и ожогов, он схватился руками за трос перебитой тяги и привел в действие руль глубины.

· Сможешь еще раз зайти в атаку? - спросил летчик у Суздальцева.

· Трудно держать трос, но лететь еще можно, - ответил стрелок.

Он не сказал летчику о ранах и о том, что на нем горит одежда. Помогая Маркову вести самолет, он рукавом зажимал дымившиеся места на своей куртке.

И вдруг Суздальцев увидел, что на его самолет сбоку заходит МЕ-109. Молодой гвардеец не растерялся. Попавшимся под руку куском проволоки он связал тягу и передал летчику:

-
Отверни влево, буду стрелять.

Атака МЕ-109 была отбита. Но Суздальцев получил еще одно ранение.

Когда истребитель противника скрылся, Спартак доложил Маркову:

-
Можно домой лететь.

Одной рукой он поддерживал трос. Ему удалось снять пылающую куртку и загасить пламя.

Вот и родной аэродром показался вдали. Стрелок терпеливо держал трос, пока самолет, делая круг, заходил на посадку. У самолета не выпускались шасси, машина пошла на второй круг. Только теперь Суздальцев попросил пилота:

-
Садись скорее.

Потом Марков, вынося из кабины теряющего сознание друга, понял, что держит на руках настоящего героя.

Это был второй боевой вылет молодого стрелка, и он блестяще оправдал высокое звание гвардейца."

Спартак Суздальцев совершил более ста боевых вылетов. Награжден орденами Красного Знамени, Отечественной войны 1 степени, Красной Звезды, медалью "За боевые заслуги" и другими правительственными наградами, а также значком "Ветеран авиации и ВМФ".
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В 1951 году после окончания Киевского Военно-политического училища ВМФ был направлен в Ригу, служил на торпедных катерах. Потом Таллинн, Камчатка ... После демобилизации работал в Риге на заводе.

Воздушный стрелок Полянский Владимир Александрович - один из старейших стрелков 47-го ШАП. На его счету не одна победа в схватках с врагом, не один год суровой боевой службы. Он совершил 98 боевых вылетов, сбил 2 самолета, награжден орденами Красного Знамени, Отечественной войны II ст., Красной Звезды, тремя боевыми медалями, а всего 13 правительственных наград.

Полянский Владимир вспоминает:

"После окончания школы младших авиаспециалистов я прибыл в 47-й полк в конце 1943 г., когда он находился в Геленджике. Сразу почувствовал боевую обстановку. Аэродром наш часто подвергался бомбежкам, обстрелу, нам приходилось оперативно, дружно приводить в порядок все, что разрушалось. Из Геленджика наш полк перебазировался в Анапу. Защищая наше Черноморье, мы наносили штурмовые удары по караванам вражеских судов, по живой силе и технике врага в районе Новороссийска, Судака, Малой Земли, Алушты, другим портам, а также по плавсредствам в море, везде, где позволяла дальность полета Ил-2.

В нашем 47 ШАП была четверка боевых друзей - воздушных стрелков, которые пережили и видели много ужасов и трудностей боевой фронтовой жизни, имевших на своем боевом счету более 30 боевых вылетов и получивших за подвиги не по одной правительственной награде. Это Губанов Коля, Слепцов Вася, Куц Петя, Мочалов Гена. Особенно я дружил с Мочаловым. Нас называли в шутку: Мочалова - Геша, а меня Гоша. Мы с ним были как родные братья, друг без друга - никуда.

Помню, в апреле 1944 года при освобождении Севастополя самолет Мочалова, где был летчиком Волошин А., не вернулся с боевого задания. Я в это время целыми сутками ждал его и думал, что этого не должно случиться, что он вернется, что он жив. И вдруг через некоторое время они с летчиком появились. Их привез один из командиров сухопутной части, который оказывал им помощь при вынужденной посадке в районе боевых действий. Радости было через край!

Нельзя не вспомнить двух девушек - воздушных стрелков, Салову Клаву и Потапову Галю, которые наравне с мужчинами участвовали в боях. Это редкий случай, когда на таком боевом самолете, как штурмовик Ил-2, летали и воевали молодые девушки.

Мне пришлось летать с разными летчиками, потому что наш выпуск воздушных стрелков был самостоятельным, без летчиков. Приходилось летать за погибших или заболевших воздушных стрелков. Первый боевой вылет я сделал с летчиком Удальцовым Е. на порт Феодосия в 1943 г. Удальцов Е. впоследствии стал Героем Советского Союза, к тому времени он уже имел много боевых вылетов. После полета спросил меня: "Ну, как, Володя, себя чувствовал, что видел?" Я ответил: "Ничего не понял и видел одни взрывы, кругом стреляли,
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а при маневрах самолета бросало в кабине из стороны в сторону". Приходилось также летать с Акаевым Ю. - Героем Советского Союза. Ну, а в основном я летал с летчиками Бабенко Г., Остапенко В. и Старостиным М.

Затем наш 47 ШАП перебазировался на аэродром Саки. После освобождения Севастополя и Крыма перебазировались на Балтику, 47 ШАП - на аэродром Копорье.

По моему мнению (думаю, по мнению всего личного состава полка), следует отметить боевое мастерство, пример служения и любви к нашей Родине таких летчиков-штурмовиков, как нашего командира - дважды Героя Советского Союза Нельсона Георгиевича Степаняна, Героев Советского Союза Акаева, Попова, Удальцова, а также отважных летчиков, имевших за боевые подвиги много боевых наград: Маркова, Остапенко, Бабенко, Глухарева, Чикунова, Кузьменко, Радзиевского, Самоквасова, Талдыкина, Семейкина, Старостина, Михайленко, Белякова и других, а также их боевых друзей - воздушных стрелков: Губанова, Слепцова, Куца, Машкова, Пинаева, Ермошкина и других.

По мере продвижения линии фронта наша дивизия была перебазирована в Сууркюли, под Таллинн. Откуда можно было топить немецкие корабли, бить по базам и уничтожать живую силу в море и на островах.

В конце 1944 года наш полк был перебазирован в Палангу, откуда наносились БШУ по кораблям противника в море, по ВМБ Либавы, Мемеля, Пиллау, Кенигсберга и Данцига.

Никогда не забудется тяжелый день 14 декабря 1944 г., когда погиб командир нашего полка Степанян Н. Я лично был свидетелем этой гибели. В этот день не вернулись на аэродром еще несколько наших самолетов.

8 мая 1945 года при выполнении боевого задания в Либаве был подбит самолет Ил-2, где летчиком был Талдыкин В. и стрелком Пинаев В., которые на подбитом самолете всеми силами хотели дотянуть до своего аэродрома, но летчик Талдыкин был ранен, сил не хватило, самолет пошел на снижение и врезался в болото на нашей территории. Стрелка Пинаева В. выбросило из кабины самолета в болото. Когда прибыла спасательная группа, летчика Талдыкина В. вытащили из кабины мертвым. Стрелок Пинаев В. был жив, но контужен и находился в бессознательном состоянии. Его аккуратно вытащили из болота и отправили в госпиталь. Талдыкина В. похоронили в Паланге. Судьба воздушного стрелка Пинаева В. мне не известна.

8 мая рано утром наш полк был поднят по тревоге, чтобы нанести БШУ по кораблям противника, которые удирали из Либавы. Корабли немцев были атакованы нашими самолетами. Часть их была потоплена, часть повреждена."

Имя Владимира Полянского было известно среди наших однополчан, да и не только нашего полка. Воздушный стрелок высокого класса, Владимир не раз выходил победителем в схватке с врагом. Его называли "щитом летчика" 37):

"... Всю ночь неутомимые труженики авиации - техники и механики - прогревали моторы, подготавливая самолеты к очередному боевому вылету.
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Моторы опробованы. Бомбы подвешены. Самолеты готовы. Укрывшись в землянке от пронизывающего осеннего ветра, летчики, механики, стрелки устроили "общий перекур".

На столе зазвонил телефон. Командир эскадрильи взял трубку.

· Слушаю ... так ... есть, — тихо ответил он.

· Внимание! - сказал командир. Летчики подвинулись к столу. Из штаба поступило приказание вылетать на задание.

Развернув планшет, он показал цель и объяснил характер задания.

· Ясно?

· Ясно, товарищ капитан! - отвечали летчики.

А через несколько минут один за другим самолеты скрывались в утренней мгле, взяв курс на запад. Вместе со всеми летел на задание Владимир Полянский.

... Немецкий транспорт обнаружен ... Боевой разворот ... Пике ... Самолет слегка качнулся от сброшенных бомб. С транспорта и кораблей охранения немцы открыли стрельбу. Вокруг самолетов, вспыхивая, разрывались снаряды. Осколки, как горох, стучали по фюзеляжу.

Второй заход, третий ...

С грозным ревом самолеты проносились над транспортом, расстреливая фашистов из пушек и пулеметов, и вскоре суровые морские волны сомкнулись над палубой немецкого корабля.

Задание выполнено. Самолеты возвращались на свою базу.

· Смотри внимательно за воздухом, - предупреждал летчик Бабенко воздушного стрелка Полянского.

· Есть смотреть за воздухом!

Прозрачная синь неба радовала и ласкала взор. Володя пристально наблюдал за воздухом. Вдруг слева вверху он заметил три маленькие точки. Три "фокке-вульфа" шли наперерез нашим штурмовикам.

· Слева сверху три "фоккера", - передал стрелок летчику.

· Приготовься!

Полянский посмотрел на пулеметы. Палец невольно лег на спусковой крючок. Самолеты все ближе и ближе. Трассы от немецких пуль легли за хвостом штурмовика.

Полянский поймал один самолет врага в прицел. Спуск. Высоко.

-
Не волнуйся, Володя! Спокойнее! - подбадривал летчик.

"Фоккер" зашел с хвоста. Меткой очередью Полянский прошивает фюзеляж, и фриц круто сделал "свечку". Это была его надгробная свечка.

-
Сбил! Сбил! - радостно закричал стрелок. - Смотри, упал! На аэродроме ожидавшие товарищи поздравляли Володю Полянского с новой победой ..."

Владимир Полянский переписывается со своими боевыми друзьями - однополчанами. Ведет большую военно-патриотическую работу среди молодежи. Выступает на страницах местной газеты со своими воспоминаниями об однополчанах.

В своих письмах Владимир Полянский нет-нет да вставит стихотворение, которое сочинил лично сам или вместе с женой.
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ПИСЬМО ФРОНТОВЫМ ДРУЗЬЯМ-ОДНОПОЛЧАНАМ

Спасибо, друг, что написал.

Твое послание - награда.

Сорок три года я не знал,

Что ты живешь со мною рядом,

Что Казахстан для нас с тобой

Стал домом, Родиной второй.

А помнишь наш победный день,

Ведь мы девятого летали.

В кабине первым ты сидел,

Я с грозным пулеметом сзади.

Враг спешно морем удирал,

Мы добивали его с неба.

Ни ты, ни я тогда не знали,

Что на земле уже Победа.

Мы плакали, не пряча глаз.

Разве забыть нам те мгновенья!

И пусть не обвиняет нас

Сегодня наше поколенье.

Наш каждый орден боевой

Омыт и кровью, и слезами,

Великой дружбой фронтовой

Проверен в той кровавой драме.

Мне часто видятся в дыму

И крымский берег, и балтийский,

ШАП, пролетевший сквозь войну,

Сорок седьмой Феодосийский.

Погиб герой - ас Удальцов,

Я с ним впервые в небо взвился,

И на глазах сгорел Попов,

Которым весь наш полк гордился.

Слава отчизны и армян –

Бесстрашный Нельсон Степанян.

Сокаев - сын Азербайджана,

Юсуп Акаев с Дагестана.

И был отчизне верным сын

Русский, украинец, грузин.

Куц, Кузнецов и Гургенидзе,

Останенко и Джапаридзе,

Полянский, Старостин, Бабенко,

Губанов, Бровкин и Кузьменко.

Причем здесь нация моя, -

Мы жили, как одна семья.

И цель для всех была одной –

Победа! Мир! - любой ценой!

Мы мир сумели отстоять,

А это дело не простое.

Талдыкин, Салова, Сачков,

Марков, Набойченко, Кружков,

Мочалов, Новиков, Белей ...

Как отыскать былых друзей!

Откликнитесь, где вы теперь,

Каких изведали потерь?

И нас не надо обвинять,

Что мы чего-то не додали,

Мы Родину, любя, как мать,

Для вас родную отстояли.

Мы жили бедно, в тесноте,

Но совесть наша в чистоте.

Редеет строй наш с каждым днем.

Мы смертны все. Ничто не вечно.

Людская память о былом

Способна помнить бесконечно.

Друзья мои! Где вы теперь?

Как достучаться в вашу дверь?

Увидеть всех, кто ныне жив,

Таких, как я и ты, - седых.

Чтоб знали: есть наш ШАП былой

Феодосийский 47-й.

Спасибо, друг, что адрес дал

Другой, что весточку послал.

Пусть - не поэт, но всей душой

Я верен дружбе фронтовой.

Воздушный стрелок Георгий Михайлович Макаров совершил 61 боевой вылет.

За боевые действия награжден орденами Красной Звезды, Отечественной войны 1 ст., медалями. Он участник Парада Победы в Москве.

Георгия Михайловича любили и уважали. И он отвечал тем же. В свободное от полетов время Георгий радовал своих друзей музыкой. Он прекрасно играл на аккордеоне и баяне. Макаров не порывает связь со многими боевыми друзьями, переписывается с ними, встречается.

Макаров Г.М. рассказывает о себе и боевых товарищах:

"Я до мелочей помню последний свой боевой вылет 9 мая 1945 года, где ведущим 2-х шестерок Илов был Герой Советского Союза капитан Акаев из 47-го ШАП. Думаю, что все, кто был участником того боевого вылета и остался в живых, помнят этот день - день Победы 9 мая 1945 года. А накануне, 8-го, нашей группе (шестерке) была поставлена задача нанести бомбовый удар по вражеским БДБ, которые везли подкрепление фашистам через порт Виндаву. Взлетели вдоль береговой черты, взяли курс на Виндаву. Ве-
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дущим был Боря Бурштейн (стрелок Игорь Коротков), я с Женей Пятахиным шли за ним. Перед вылетом начальник штаба полка майор Клименко предупредил всех, что, если на маршруте встретится "Хейнкель-111", не трогать его. На этом самолете должны были лететь высокие представители немецкого командования в Либаву с приказом о капитуляции Либавской группировки. Подлетая к Либаве, отчетливо видели трубу ТЭЦ и порт. Все вокруг спокойно - ни выстрелов зениток, ни вражеских истребителей. Прошли Либаву. Вскоре прямо по курсу показались три БДБ.

Наша шестерка пошла на цель, стали пикировать на БДБ. С барж открыли огонь. Наш удар был удачным, немцы открыли огонь не более чем за минуту до выхода нашей шестерки в атаку. После удара с первого захода 2 баржи затонули сразу, третья еще держалась на воде, но виден был и на ней взрыв.

Бурштейн, как опытный летчик, после атаки не стал набирать высоту, а повел шестерку на бреющем. Летели на высоте метров 10. Вдруг я услышал голос своего летчика: "Куда он нас ведет?" Я оглянулся и увидел немецкие корабли - они выходили из порта Либава, в одной колонне. Я хорошо видел, как горел эсминец, развалившийся на две части. Вокруг кораблей видны были взрывы, видимо, их при выходе из порта атаковали наши торпедные катера. Наших самолетов не видно было. У нас уже не было боезапасов, высота минимальная, и Бурштейн стал обходить эту колонну. Когда облетали корабли, я заметил, что Бурштейн снял шлемофон и что-то покачивает головой, глядя на моего летчика. Женя передал мне по СПУ, что у Бурштейна мотор не тянет, будет садиться на воду. Я приготовил лодку и внимательно смотрел за ведущим. Игорь Коротков, стрелок Бурштейна, делал жесты руками, складывая их крестом на своей груди. Бурштейн уже два раза касался дутиком воды, но все еще поддергивал машину вверх, но скорость уже была мала. Пятахин передал команду ведущего - Бурштейна идти домой, а мы держались возле Бурштейна. Вдруг его самолет потерял скорость и упал на воду, мы дали круг возле места приводнения, я сбросил лодку, но никого на поверхности воды не было.

Это случилось в 20 - 25 километрах от берега на траверсе Руцавы. Прилетев на аэродром, Пятахин доложил обстановку, тут был Манжосов, Махов, Благодаров и Красовский. Просили разрешения срочно вылететь в район приводнения Бурштейна, но Манжосов не разрешил, мотивируя тем, что там "мессера" могут быть. Утром 9 мая часа в 3 утра (в мае в это время уже светает) нас с Пятахиным привезли на аэродром, наш самолет стоял уже ни рулежной дорожке. К нам подошел нач. штаба Клименко и объяснил задание: лететь в район, где вчера упал Бурштейн. В моей кабине уже находились 3 лодки, ракеты и две капки. Взлет - по зеленой ракете. Через несколько минут этот вылет отменили, так как поступил приказ срочно готовить боевой вылет.

А в это время на аэродроме раздались выстрелы наших зениток, выруливающие истребители тоже стреляли, были крики: "Ура, кончилась война! Немцы капитулировали!"

Тем временем 6 Ил-2 были готовы к боевому вылету по кораблям немцев, уходившим к Швеции. Это те уцелевшие корабли, кото-
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рые 8 мая вышли из Либавы и уже подходили к острову Готланд. Задача: караван догнать и бомбить. Подошел наш механик Коля Грецкий и говорит командиру: "Ты на рожон-то не лезь, будь внимательней, ведь война кончилась."

Шестеркой вырулили на старт и по ракете взлетели. В воздухе собрались и легли на боевой курс. Клименко перед вылетом предупреждал летчиков: "Не сбейтесь с курса, летите на предельную дальность, если собьетесь с курса, не хватит горючего вернуться домой." В нашей шестерке замыкающим был ст. лейтенант Римша. Всю войну он был инструктором в училище. В самом конце войны его направили в боевую часть на фронт, в наш полк. Волею судьбы ему пришлось лететь на его первое боевое задание в составе нашей шестерки 8 мая.

Итак, идем на караван. Высота 2200 м. Она обеспечивала нам возможность обнаружить цель на далеком расстоянии. Минут через 20 Пятахин говорит по СПУ: "Вижу корабли". Я ему напомнил слова Грецкого перед вылетом, а он отвечает: "Я тут ни причем, как Акаев заведет". Я то не знал, что впереди нас идет шестерка 47-го полка, ведущим был Акаев, и все теперь зависело от него. Как он будет атаковать корабли, а их была целая армада - 23 единицы. Завертелся я в кабине, как волчок, только б не просмотреть истребителей немцев. Пошли в атаку. Основная группа кораблей была атакована Акаевым, наша же шестерка заходила на транспорт и на рядом идущие три сторожевые катера. Тогда неизвестно было, чьи бомбы попали в транспорт и один катер. Огонь с кораблей по шестерке Акаева был сильный. От разрывов все небо казалось черным. После выхода из атаки нашей шестерки хорошо было видно, что транспорт и один катер получили прямое попадание бомб, и уж очень эффектно горел транспорт. После удара взяли курс домой. Шли на бреющем, и тут я увидел, что одного нашего самолета нет. В это время к нам вплотную пристроился наш "Як" и попросил у Пятахина разрешения оставить нас и идти домой. Пятахин попросил его посмотреть, не видно ли где одного самолета.

"Як" сделал разворот, набрал высоту и через несколько минут снова пристроился к нам и доложил, что самолет не обнаружил. Решили, что его сбили. Это был самолет Римши.

Прилетев на аэродром, Пятахин доложил о выполнении задания и о потере одного экипажа. Дней через десять Римша со стрелком и парашютами прибыли в полк. Римша немного сбился с курса и вместо Паланги пошел на Мемель и сел на песчаной косе на "живот", т.к. бензин кончился. Так завершили мы свой счет с фашистами. Думаю, что кто хоть раз летал на корабли или на Либавский порт, знает, какая тяжелая работа на войне у воздушного стрелка.

Прилетев с задания 9-го мая, сидели на аэродроме часов до 6 вечера. Автобус весь летный состав увез в Палангу, а мы вчетвером - Суздальцев, Гуськов, я и Люся Козина - пошли домой пешком. В честь Победы салют вели зенитки. У нас в полку был женский экипаж. Летчица - Лидия Шулайкина и воздушный стрелок - Люся Козина.

В середине мая тело Бурштейна море выбросило к нашему берегу в районе Папе. Наш полковой врач, я, Павлов и, не помню, кто четвертый, поехали на бортовой машине для опознания трупа. Конечно
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же это был Бурштейн — пять орденских колодок на кителе (четыре ордена Красного Знамени и один орден Отечественной войны), вставленные зубы с левой стороны. Так был опознан Борис Бурштейн. Когда его выбросило на берег, солдаты с наблюдательного поста закопали его на берегу, накрыв красной капкой, и сообщили нам в дивизию. В Либаве на аэродроме нам сделали гроб, и мы вернулись в Палангу, где и похоронили Бурштейна Бориса. В Паланге в центре города есть памятник. Там же захоронен мой друг Андрей Димитрук - москвич. А вот Юра Клочков не вернулся с задания. Он был в 47-м полку. Клочков Юра жил в Москве. Я его родителям отвозил его вещи и похоронку. В 47-м полку много было москвичей. Они прибыли из Новой Ладоги в ноябре 1944 г. В наш полк пришли двое: Димитрук и Кондаков, а в 47-й - Володя Красносельский, Друкаров Боря, Серых. Дмитруку Андрею оторвало ногу в вылете с Евгением Яковлевым. Андрей не дал отрезать ногу и на другой день умер в лазарете в Паланге. Когда я жил в Пярну, часто бывал у Куца. После войны Вася Слепцов и Петя Куц, они друзьями были, встретились при моем участии; Петя Куц жил в Пярну, работал токарем в плавмастерских и прибыл в Либаву по делам. Однажды вечером я его встретил и рассказал, что Вася Слепцов живет в Паланге. Тут же мы взяли такси и - к Васе. Был еще в 47-м полку Коля Губанов, потом он был в дивизии, я его встретил в г. Челябинске в 1952 году, - москвич. После демобилизации в Москве окончил школу технологов мясомолочной продукции и был направлен в г. Копейск на мясокомбинат. Жил в Челябинске. Жена, тоже москвичка, после родов умерла, и Коля уехал в Москву. Еще был в 47-м Володя Полянский. Его я после демобилизации не встречал. Помню всех летчиков - Героев Советского Союза. А сколько героев без звезд. Это Махов, Марков, Дубина, Бурштейн и другие. Теперь о Пысине, пишу, что знаю.

После войны, когда перелетели в 1946 г. в Пярну, одно время был я в его экипаже стрелком, механиком - Женя Каменин. Иногда бывал у него дома, дровишек поколоть, жену Нину Михайловну сопровождал из Ленинграда до Пярну. Кое-когда Пысин рассказывал о плене, но очень скупо. Стрелок Альберт Семенов, который тоже вернулся из плена вместе со всей группой, рассказывал, как у немцев в лагере катали вагонетки. Семенову там и ногу отдавило, жив ли он, где он, не знаю. Их тогда 18 или 17 человек вернулись из плена. Сбиты были в разных местах, а вернулись из одного лагеря. Немец летный состав собирал в один лагерь, вот таким образом они и оказались вместе. Перечислю пофамильно, кого помню и знаю: Пысин, Нечаев, Удальцов. Стрелки: Волкодав, Кондаков, Семенов. Остальных не помню. Альберт Семенов, еще когда не был сбит, писал стихи на смерть Нечаева и стрелка Учаева Андрея. Так вот, что я слышал от самого Николая Васильевича, как его сбили. Это было накануне праздника, 23 февраля 1945 года. На Либаву намечалось генеральное наступление наших войск, по этому случаю сам Баграмян приезжал к нам в Палангу, лично я сам его видел у нас в школе, где мы жили. Утром, как всегда, летчики и стрелки приехали на аэродром. Пысин обратился к летчикам и говорит: "Кто со мной полетит в паре?" Молодой летчик Бараданосенко дал свое согласие. Пысин говорит: "Хорошо, идите к машине". И вот они взлетели и в паре ушли на разведку

аз
переднего края. Помню, погода была неблагоприятная, низкая облачность, порывистый ветер. Прошло около часа, а самолеты не возвращались.

Начальник штаба эскадрильи Скубенко, механик самолета Пысина Гулий заволновались. Вдруг какой-то Ил пролетел над полосой и мы увидели синий кок, а у нас в 8-м полку были коки красные (у 47-го - синие). Немного погодя садится прямо без круга Бараданосенко, все побежали к машине, спрашивают: "Где Пысин?" "Не знаю, -говорит он. -Когда мы подлетали к переднему краю, нас обстреляли зенитки, мы вошли в облачность, стали разворачиваться, и больше я Пысина не видел". Уже дело было к вечеру. Благодаров Костя говорит нам всем, он тогда был зам. комэска: "Приедем в Палангу, Нине Михайловне - ни слова". Только наш автобус подъехал к школе, где мы жили, Нина Михайловна (она была полковым врачом) нас встречает и уже знает, что Пысин не вернулся. Командовал нашим полком тогда Кузьмин. Штабы связались с пехотой в том районе, где Пысина обстреляли, и на другой день на автомашине выехали в тот район. Знаю, что ездили Нина Михайловна, Ломоносов, он был замом Клименко, и кто-то еще. Нашли в том районе самолет Пысина, недалеко от самолета труп стрелка Васи Кревских, всего исколотого штыками, в разорванном комбинезоне. Пысина нет. Когда взяли Либаву, то на гауптвахте на аэродроме, на цементном полу была нацарапана фамилия: "Пысин". Решили, что он в плену. С этим и вернулись в Палангу.

Как-то в один из майских дней, уже после победы, по дороге со стороны Кретинги шла группа людей в штатском. Когда вся эта группа людей подошла к школе, мы узнали Пысина, Удальцова, Якубовича, стрелков Семенова, Волкодава, Кондакова. Потом всех стрелков отправили в г. Калинин в проверочные лагеря. Нечаев и Якубович демобилизовались. Удальцов уехал в отпуск и больше не вернулся в часть, а Пысин до 1950 года командовал 2-й эскадрильей.

А вот что я слышал из уст самого Пысина: зениткой был сбит на низкой высоте, упал - не садился на "живот", а упал, сильно ударился о приборную доску, потерял сознание. Когда очнулся, увидел немцев - стоят над ним. Вытащили Пысина из самолета и повели к машине. Он хотел подойти к Васе Кревских, но немцы не разрешили. Пысин вспомнил, что при нем Золотая Звезда Героя на груди. Он незаметно отцепил звезду и положил в карман. Привезли в Либаву. У Пысина была разбита левая щека и повреждена правая нога. Пригласили доктора, потом повели на допрос, в это время Пысин звезду взял в рот за щеку, мог говорить невнятно, мотивируя разбитой щекой. Ему на допросе показали фотографии Красовского, Тургенева, Кузьмина, Попова и даже назвали номера их самолетов и кто на какой машине летал. Потом транспортом по морю их отправили в Германию. Освободили их американцы. Дали автомашины, одели в гражданское, выдали пропуск, действующий на территории, занятой амери-

* В своих воспоминаниях летчик полка Малый В. утверждает, что лично видел надпись "Летчик Пысин" на кирпичной внутренней стене Петровского домика, где-то у залива г. Пиллау.
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канцами, заправили автомашины бензином и отпустили к своим. Пысин рассказывал, как к ним с почтением относились американские комендатуры при предъявлении выданного им пропуска. А вот наши встречали в нашей зоне по другому: шлагбаум был закрыт, на дороге дежурный на просьбу пропустить отвечал: "Не велено пущать, вылазь из машин". Привели в какой-то штаб на каком-то аэродроме. Там были автомашины, одна из них на ходу, но без кузова, одна рама. Какой-то стрелок-радист с "Бостона" был в их группе шофером. Завели эту машину, разместились все на раме и поехали в Тильзит. От Тильзита до Кретинги поездом. Много, конечно, неясного, но Пысин ничего больше не говорил лично мне. Семенов Альберт, я с ним дружил, рассказывал мне про Нечаева, как он в лагере у немцев пристроился в ансамбль самодеятельности, играл на гитаре, и с воли имел подношение хлебом. Семенов в плену сочинял стишки. Писал он их и после возвращения из плена. Стишки мне нравились.

Расскажу, как я сбил "мессера" над Пиллау. В 1945 году нам выдали новые прицелы на пулемет стрелка. Техник по вооружению старший техник-лейтенант Кравченко предупредил нас, стрелков, - если разобьем прицел, будут высчитывать деньги. И вот с новым прицелом мы полетели на Пиллау. Я в экипаже у Пятахина. На косе, около пирса, стояли три немецких торпедных катера. Пятахин стал пикировать на них. Катера стали отходить от пирса на скорости под самолет. Пятахин увеличил угол атаки, а высота теряется мгновенно.

И уже у самой воды просто чудом вышли из пике. От резкого выхода из пикирования у меня оборвалось сидение и меня прижало к полу кабины. Я почувствовал острую боль в спине. Мой пулемет болтается, т. к. выходили из пике с противозенитным маневром. Я стал дотягиваться к пулемету, чтобы удержать его и не сломать прицел, и тут вижу — "мессер" заходит в хвост самолета, по-видимому, думая, что стрелок убит. В это время я схватился за пулемет, прицелился и выпалил одной очередью все 150 крупнокалиберных патронов по стервятнику. Мгновение - и "мессер" как-то качнулся и прошел рядом под нашим самолетом, задымил и, падая, врезался в болото. Пятахин это тоже увидел. Прилетели домой, а я не могу вылезти из кабины - сильная боль в спине. Наш механик Грецкий помог мне. Отвезли меня в госпиталь. Там я пролежал на досках больше недели и снова в бой ..."

Во время войны газеты писали о мужестве нашего однополчанина, воздушного стрелка Слепцова Василия Григорьевича. С него брали пример многие воздушные стрелки диг чии. Вот одна из многих публикаций о Слепцове В.Г. "Воздушный стрелок Героя" 38):
"... На груди Василия Слепцова три ордена. Каждая награда связана с боевыми эпизодами, в которых воздушный стрелок проявил смелость и отвагу, умение и мастерство крылатого воина.

Боевой путь сержанта Слепцова - это путь его командира, летчика-штурмовика, Героя Советского Союза капитана Попова. С ним он начал войну, летал на штурмовку и одерживал многие воздушные победы. 30 схваток с истребителями противника провел Слепцов, и каждый бой требовал большого умения, ловкости и сноровки. Он не
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ожидает приближения атаки противника, а опережает его, берет на прицел и бьет наверняка.

Однажды был случай, когда на штурмовик напали сразу семь МЕ-109. И все же попытка немцев не имела успеха. Огнем пулемёта Слепцов сбил один "мессершмитт", другие не посмели подойти.

Другой раз "Ильюшина" атаковало несколько фашистских истребителей. Слепцов своевременно заметил приближение врага и доложил об этом летчику. Но тот, увлекшись штурмовкой, не заметил сигналы стрелка. А немцы пошли уже в атаку. Навстречу противнику стрелок выпустил две пулеметные очереди. Впереди идущий самолет отвернул. Этого и ждал балтиец. Он дал по немецкой машине пулеметную очередь, самолет задымил и упал в воду. Атаки других хищников были отражены истребителями нашего прикрытия.

Летчик верит в способности своего стрелка, а стрелок - в умение летчика. И если говорить о победах штурмовика, то в них есть заслуга и того, кому доверено охранять самолет сзади. Слепцов отлично выполняет свой долг. Во время штурмовки немецких кораблей самолет подвергся обстрелу сильным автоматным огнем. Снаряды рвались все ближе у самолета. Слепцов заметил на земле огневые вспышки, прицелился, ударил туда из пулемета. Автоматы больше не стреляли,

У Слепцова есть друг, тоже воздушный стрелок - сержант Петр Куц. Их дружба зародилась после того, как Куц в воздушном бою выручил из беды своего боевого товарища, а Слепцов спас жизнь Куца. Случилось это так: при отражении атаки немецкого истребителя у Петра Куца заело пулемет. "Фокке-вульфы" шли в атаку. Это заметил Василий Слепцов, сообщил своему летчику, и они немедленно пришли на выручку своим друзьям. Меткими очередями немцы были отогнаны, а один ФВ-190 - подбит.

Далеко позади остались те места, откуда началась боевая деятельность Слепцова, где от его метких ударов нашли себе могилу несколько немецких воздушных хищников.

Но счет мести еще не закончен. Бесстрашный воин никогда не забывает о горе своей семьи, о зверствах немецких извергов. И, летая над немецкой землей, Слепцов с большей яростью обрушивает на врагов силу своих ударов".

Петр Куц - лучший боевой друг Слепцова В. - в заметке "Бой учит..."39), напечатанной в газете "Летчик Балтики", рассказывал:

"... Есть в нашей части крепко спаянный экипаж - Герой Советского Союза капитан Попов и воздушный стрелок Слепцов. Больше года эти воздушные воины летают вместе. На боевом счету у каждого много побед. Попов, например, потопил пять вражеских кораблей. Слепцов уничтожил три немецких самолета.

У летчика Попова надежный "щит". Попов шел на врага, не оглядываясь. Он знал, что воздушный стрелок сумеет его прикрыть.

Однажды, когда самолет возвращался на базу, его атаковали "фокке-вульфы". Два из них нацелились сзади, два других - снизу по носу. Огневым взаимодействием Попов и Слепцов отогнали противника.
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Друзья считают, что большинство побед они одержали согласованным огнем, выручая друг друга. Они придерживались такого принципа: летчик атакует противника первым, воздушный стрелок тем временем прикрывает самолет и не допускает врага с задней полусферы. Таким образом они отбили 31 атаку немецких истребителей.

"Бой любит выдержку и знания," - говорит Василий Слепцов, и он много учится.

Хороший пример показывает тов. Слепцов, Но известны и другие факты из нашей жизни. Я знаю товарищей, которые учатся без особого рвения. Они говорят, что все знают, что всему их, дескать, уже научили в школе. Вот это хвастовство не ведет к добру. Надо понять, что боевая часть - не просто школа, а высшая школа, вырабатывающая мастерство и необходимые навыки.

За войну мы, воздушные стрелки, приобрели большой опыт. Наш долг передать этот опыт молодым товарищам."

По разному сложилась боевая жизнь однополчан. Одни погибали в бою на глазах своих товарищей, другие судьбы остались неизвестными, а третьи ...

Военная судьба воздушного стрелка нашего полка Алексея Николаевича Самойлова сложилась трагично:

"... В 47 ШАП я прибыл 30 декабря 1944 года. Пилотом моим стал Файзрахманов Абрахим (мы его звали Сашей). Это было в 1 АЭ, где командиром был Герой Советского Союза Георгий Попов, а полком командовал майор Фолькин.

21 марта 1945 года во время налета на порт Пиллау нашу машину сбили прямым попаданием ЗА, отчего самолет взорвался в воздухе. Обгоревшим я упал в море, чудом, но остался жив. Из воды меня подобрал немецкий катер. Начался плен. Первое время находился в Пиллау, а потом нас всех - 32 человека советских военнопленных - отправили в лагерь Штутгоф, из которого я и был освобожден нашими войсками. Пленные были в основном офицеры. Я сейчас помню их, но имена и фамилии забыл. Хорошо запомнились мне пилот и штурман с ПЕ-2. Они были сильно обгоревшими и находились в камере вместе со мною. Я за ними ухаживал. Не знаю, из какой они воинской части, но были они армейские, а не морские летчики.

Освободившись из плена, я возвратился в свой полк. После войны нас направили в г. Калинин на госпроверку, где я прошел уже другие муки. О судьбе своего летчика после взрыва самолета не знаю. Наверное, он погиб сразу же, при взрыве, ибо я от него не слышал ни команды, ни других слов по переговорному устройству. Узнал от следопытов г. Лиепая (Либава), что я и мой летчик значимся в списках погибших. Но я жив!

Сейчас в г. Твери, где я живу и работаю, проживают Н. Чикунов, А. Сюткин. Проживали здесь и М. Беляков, Е. Стрункин, А. Семенов, И. Кожевников. Одни ушли из жизни, другие разъехались по другим городам. Постоянно переписываюсь со своими однополчанами ..."

Воздушный стрелок Елисейкин Владимир Сергеевич совершил не один десяток боевых вылетов, среди них два на Либаву
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уже после Дня Победы. Отличный воин, скромный и отзывчивый товарищ, преданный друг надолго останется в памяти наших однополчан.

Демобилизовавшись, Владимир Сергеевич отдал все свои знания, силы и опыт педагогике. Он был учителем.

Хотелось бы познакомить однополчан с письмом его друга И.С. Ершовой:

"... Он был человеком неординарным, одаренным от природы. При рождении его все Музы поцеловали. Педагог по образованию, гуманитарий, он отлично знал историю и литературу, тонко чувствовал слово. Очень любил неповторимую природу Нечерноземья - подлесного края. Владимир Сергеевич обладал высокой внутренней организацией, исключительной работоспособностью. "У меня очень высокий КПД", - говорил он о себе. И продолжал: "Да и в делах служебных я отличался достойной напористостью, основанной на трезвом расчете. Всю жизнь я руководствовался принципом: человек скорее сам создает свою судьбу, чем встречает ее".

Последние годы жизни, находясь на пенсии, он имел большую пасеку, любил работать с пчелами.

Как-то он говорил: "У К. Маркса есть такое замечание: "Пчелы своей постройкой посрамили любого архитектора". А я добавлю: "А чистотой - любую хозяйку".

И еще из его воспоминаний: "Всю неделю я тревожил пчел, и они стали как одержимые. Как только открываешь дверь на выход, сразу за тобой свита с особым звуком полета. Я о них говорю: "Носятся, как истребители". У пчел же, возвращающихся с нектаром, другой звук полета: ровный, приглушенный. Я их называю бомбардировщиками".

Он имел ряд правительственных наград. Последний раз был награжден медалью "Ветеран труда".

Владимир Сергеевич рассказывал: "Вручили мне документ Ветерана труда. Теперь я четырежды ветеран: Великой Отечественной войны, Военно-Воздушных Сил, Военно-Морского Флота и ветеран дважды краснознаменского Балтийского флота".

Праздник День Победы чтил особенно, присказывал: "В День Победы выпей рюмочку за всех живых и мертвых, которые обеспечили своей жизнью и здоровьем свободу и независимость всего нашего народа. Это был действительно великий подвиг, который мы не должны забывать, а должны преклонять головы в знак благодарности. Этот праздник я ценю выше всех. Он действительно всенародный".

И вспоминал при этом: "А ведь в этот день я совершил два боевых вылета на уничтожение кораблей, уходящих с живой силой из окруженной Курляндской группировки, хотя об окончании войны было уже объявлено; корабли уходили в нейтральную Швецию ..."

Далее Елисейкин Владимир Сергеевич вспоминает один из эпизодов, участником и очевидцем которого был он сам:

"Осталось в памяти 14 декабря 1944 года, когда полк участвовал в массированном налете на Либаву. Ведущим нашей шестерки Илов был Милий Старостин. Мне памятны отчетливо действия немецких истребителей. Они тремя группами накинулись на наши истребители прикрытия, на боевые порядки наших штурмовиков. Два истре-
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бителя немцев вышли снизу на Ил-2 Муничева Василия, стрелком у него был Иванов Василий. Я развернул пулемет и открыл стрельбу по немцам. Они ушли, но успели поджечь самолет Луничева. Из шестерки нас осталось трое. Кто-то вырвался вперед. В нашей оставшейся тройке были Мышкин Иван, горящий Муничев и Игнатьев Геннадий со мной. Шли на бреющем. Воздушный стрелок Иванов В. выбросился из кабины методом срыва. Но куполом парашюта зацепился за киль своего самолета. Перед глазами и сейчас стоит страшная картина - вытянутое на стропах тело, делающее вращательные движения. Мой летчик кричал: "Вася, тяни, тяни! ..." Самолет Муничева сделал небольшую горку, а затем рухнул в море и взорвался. Вот так погибли мои товарищи.

Что сказать о себе. Несмотря на то, что я после болезни - крупозное воспаление легких - был отстранен от летной работы, я настоял у врача полка Эльперина М. на допуске к полетам. Я хотел летать и воевать. Ведь такое настроение и желание было у всех моих боевых друзей ..."

Среди мужчин - воздушных стрелков в нашем 47-м ШАП воевали и две юные девчонки. Это Клава Салова и Галя Потапова. Эти отважные девушки пользовались огромным уважением за мужество и отвагу в борьбе с захватчиками нашей Родины. Вот так коротко сообщает о себе и уж очень коротко о своей подруге Клавдия Семеновна Салова:

"... В 47-м полку были две девчонки - стрелки. Одна - Галя Потапова. Она погибла под Севастополем. Просто их самолет не вернулся с боевого задания. Ну, а Клава Салова - это я, Клавдия Семеновна Остапенко. Я не герой и ничего героического не совершила. Летала, как и все стрелки, зная свою задачу. После окончания 3 ОШМАС нас маленько погоняли из полка в полк. Девчонки не внушали доверия. И только после вмешательства начальника штаба ВВС ЧФ нас направили в 47 ШАП 11-й ШАД. Начальство полка относилось к нам прекрасно, т.е. не давало нам уступок на "девчонок". Мы были членами экипажа и, если летела эскадрилья, полк, то летели и мы. В основном я летала в экипаже Остапенко Виталия Петровича, т. к. к тому времени фактически была его женой.

Свою первую награду - орден Красной Звезды я получила после освобождения Севастополя.

Вторую - орден Отечественной войны II ст. я получила уже на Балтике. Там же, на Балтике, и закончился мой боевой путь. Я была демобилизована. В полку я пробыла около года ..."

Добавлю к этому короткому сообщению Клавдии Семеновны: самолет Ил-2 ( летчик мл. лейтенант Прохоров Николай Алексеевич и воздушный стрелок ст. краснофлотец Потапова Галина Николаевна) 25 апреля 1944 года вылетел на боевое задание на морские коммуникации Севастополь - Румыния и не вернулся. Причина и место гибели экипажа неизвестны. Есть косвенные данные, что самолет был подбит, повернул в сторону берега и упал на землю в районе Качи.

Нельзя не упомянуть об одном единственном женском боевом экипаже 8 ГШАП. Это летчик Шулайкина Лидия Ивановна и воздушный стрелок Козина Люся.
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Лидия Ивановна ведет активную работу в Совете ветеранов ДКБФ.

Из воспоминаний Лазарева З.Ф. - командира 47-го ШАП:

"... летчики-гвардейцы, да и все летчики дивизии, всегда восхищались боевым мастерством этого экипажа. За боевое мастерство и бомбоштурмовые удары по немецким фашистам, за смелость и отвагу Шулайкина Лидия Ивановна была награждена двумя орденами Красного Знамени."

Была у нас в полку летчик-штурмовик Устинова Софья Ивановна. Еще девчонкой в 1939 году в Раменском аэроклубе первый раз прыгнула с парашютом. Потом продолжала учиться летать. В начале войны в Коломне была летчиком-инструктором. Далее Омский аэроклуб, где ее мастерство росло и крепло. До 1944 года служила в 3-й школе летчиков, выпустила 230 курсантов-летчиков. Среди них были те, кто потом геройски сражался на фронте. Это Семейкин Иван из 47-го ШАП и Лаврик Петр из 8-го ГШАП.

В конце 1944 года добилась направления на учебу в 3-й ВМАУ, чтобы быстрее попасть на фронт. Но когда закончилась учеба, - войне настал конец. В августе 1945 года Софью направили на Балтику, в 47-й ШАП, где она и прослужила до его расформирования. Там вышла замуж за Литвиненко Петра Петровича. В настоящее время живет в г. Владимире, воспитывает детей, внуков.

Вспоминаю добрым словом воздушных стрелков, особенно Сисекина Николая Ивановича. Воевал он на Балтике. Свой первый боевой вылет совершил с аэродрома Паланга в конце января 1945 года, а последний - 8 мая того же года вместе с летчиком Сидоровым Евгением Михайловичем. Этот последний вылет был на конвой кораблей противника, удираюшего в Швецию.

На счету Сисекина Н. 32 боевых вылета. После окончания войны закончил два военных учебных заведения - Военно-морское авиационное училище связи и Рижское высшее военно-инженерное училище.

В 1972 году демобилизован в звании подполковника. Сисекин Н.И. имеет правительственные награды: орден Отечественной войны II ст., боевые медали - "За отвагу" и "Боевые заслуги", а также другие медали. Проживает в Москве.

Останется в памяти воздушный стрелок, прекрасный товарищ, добрый и отзывчивый человек Чувилев Николай Сергеевич. Он умер в 1991 году в Москве, где жил после демобилизации с 1973 года.

Николай Чувилев воевал также на Балтике. Совершил 28 боевых вылетов. Награжден орденами Красной Звезды, Отечественной войны II ст., боевой медалью "За боевые заслуги" и другими медалями.

В 1951 году окончил Военно-морское авиационное училище связи. Прослужил на разных должностях до 1973 года. Последняя его должность - начальник связи авиадивизии.
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С уважением вспоминаю воздушных стрелков: Царева Федора, Липатова Виктора, Куликова Юрия, Гуськова Серафима, Машкова Виктора, Гришина Ивана, Кудряшова Дмитрия, Никитина Николая и многих других.

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА М А Р Т 1945 г.
АЭРОДРОМ ПАЛАНГА40)
"В течение марта месяца полк выполнял следующие боевые задачи: БШУ по кораблям и транспортам противника в ВМБ Пиллау и подавление огневых средств ПВО в интересах ударных групп 8-го ГШАП (для выполнения этих целей произведено 60 самолето-вылетов), поиск и уничтожение кораблей и транспортов противника в Балтийском море. Всего произведено 147 боевых самолето-вылетов.

В результате ударов потоплено: 2 транспорта общим водоизмещением 9000 т, 1 СКА. Повреждено: 5 транспортов, 1 СКА. Подавлены: 1 батарея ЗА и 2 МЗА.

В воздушном бою Акаевым Ю. сбит 1 ФВ-190. Это четвертый стервятник, сбитый им.

Потери: 21.03.45 при выполнении боевого задания по уничтожению транспортов и кораблей противника в ВМБ Пиллау летчик мл. лейтенант Файзрахманов Абдурахман (воздушный стрелок мл. сержант Самойлов Алексей Николаевич) сбит огнем ЗА. Горящий самолет упал в воду в 2 км западнее Пиллау. Экипаж погиб.

24.03.45 при выполнении боевого задания летчик мл. лейтенант Коновалов Василий Александрович (воздушный стрелок мл. сержант Утишев Георгий Николаевич) сбит огнем ЗА. Горящий самолет упал в районе цели. Экипаж погиб.

26.03.45 при выполнении боевого задания на БШУ по конвою противника при переходе морем погибло в трех полетах три экипажа. Командир звена лейтенант Дорожников Николай Петрович (воздушный стрелок мл. сержант Пугаев Иван Иванович) сбит огнем ЗА. Самолет затонул, экипаж не подобран.

Летчик, мл. лейтенант Манько Василий Иванович (воздушный стрелок мл. сержант Кабанов Иван Васильевич) был сбит ИА противника. Самолет упал в воду в районе цели. Экипаж погиб.

Летчик капитан Борисов Иван Григорьевич - командир АЭ (воздушный стрелок сержант Бабин Василий Иванович). Самолет подбит ЗА. При заходе на посадку на своем аэродроме самолет упал с высоты 8-10 м. Самолет разбит, экипаж получил тяжелые ушибы.

При выполнении УБП звеном на бомбометание погода неожиданно резко ухудшилась, пошел сильный снегопад. Три экипажа на аэродром не вернулись. Розыски результатов не дали. Это были экипажи:

1) командир звена лейтенант Медведев Леонид Иванович - ведущий (воздушный стрелок старшина Бойко Виталий Кузьмич);

2) летчик мл. лейтенант Шевченко Григорий Кондратьевич (воздушный стрелок мл. сержант Бахирев Федор Федорович). Самолет потерял пространственную ориентировку и с углом 7-10 врезался в землю в 3 км южнее г. Паланга. Экипаж погиб;
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3) летчик мл. лейтенант Старков Василий Алексеевич (воздушный стрелок мл. сержант Друкаров Борис Яковлевич).

При подходе к ВМБ Пиллау и Либава почти в каждом вылете на БШУ штурмовики имели встречи с истребителями противника.

Так, например, 26.03.45 10 Ил-2, ведущий капитан Акаев Ю., атаковали СКР противника. На выходе из атаки группа была атакована 4 ФВ-190, два из них атаковали оторвавшийся от замыкающей группы самолет Манько В.И. и сбили его. После атаки ФВ-190 (пара) со снижением проскочили вперед, затем боевым разворотом перешли в набор высоты и оказались впереди ведущего капитана Акаева, пытаясь зайти ему в хвост. Ведомый самолет противника завис на боевом развороте и был сбит огнем ведущего штурмовика группы.

Бомбоштурмовые удары по кораблям и транспортам противника в порту Пиллау

Обстановка в период проведения операции по ВМБ Пиллау с 09.03.45 характеризовалась общим наступлением Красной Армии, в ходе которого была окружена группировка противника в г. Кенигсберге. Наши части вышли к заливу Фриш-Гаф в районе Граунсберг и к Балтийскому морю в районе г. Кольберг. Таким образом, части противника оказались отрезанными от центральной части Германии со стороны суши.

ВМБ Пиллау являлась основной базой противника, которая питала окруженные части в районе Кенигсберга и на Зеландском полуострове.

Целью операции, проводимой 11-й ШАД совместно с частями 8 МТАД, являлось уничтожение транспортов и кораблей противника непосредственно в ВМБ Пиллау и на подходе к ней. Штабом дивизии была разработана типовая операция "Зоря", по которой намечался ряд массированных ударов по транспортам противника на этой базе. Порядок выполнения этой операции: первым наносят удар ПЕ-2 212 ГАП (скорее всего, 12-й гв. пбап), метод удара - с пикирования, за ним наносят удар 18 Ил-2 47 ШАП, из которых две группы по 6 Ил-2 должны подавлять ЗА и МЗА в районе цели, обеспечивая выход в атаку третьей группе из 6 Ил-2 47 ШАП и штурмовикам 8 ГШАП, задачей которых было уничтожение транспортов и кораблей.

Выполнение операций

Первый вылет на ВМБ Пиллау 47-й ШАП произвел 09.03.45 совместно с 8-м ГШАП. 12 Ил-2 в составе двух групп, ведущие капитан Акаев Ю.А. и капитан Борисов И.Г., вылетели с задачей подавить огневые средства ПВО в ВМБ Пиллау в интересах ударных групп штурмовиков 8-го ГШАП, имея в непосредственном прикрытии 8 Як-9 9-го ИАП. При подходе к цели группы были обстреляны сильным огнем ЗА и МЗА из районов Внешней и Сенной гаваней и с плавсредств, стоящих у северного причала Внешней гавани. Группы штурмовиков с противозенитным маневром начали снижение и с планирования атаковали огневые средства ПВО противника, ведущие огонь по самолетам. В результате удара подавлен огонь одной батареи ЗА 4-орудийного состава в восточной части Военной гавани и батареи МЗА 3-орудийного состава в северо-западной части Внешней гавани.
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Потерь и повреждений 47 ШАП не имел.

Второй вылет. 18.03.45 по полученным данным ВР в порту Пиллау находилось: 1 ТР - в Зее-Тиф, 1 ТР - на Внешней гавани, 2 ТР и 10 БДБ - в заливе Фриш-Гаф.

По приказу командира дивизии 12 Ил-2 в составе 3-х групп по 4 Ил-2 в каждой (ведущие: ст. лейтенант Беляков М.М., лейтенант Остапенко В.П., лейтенант Дорожников Н.П.) вылетели с задачей уничтожить не менее 2 ТР в порту Пиллау. Непосредственное прикрытие -8 Як-9 9-го ИАП.

При подходе к цели штурмовики обнаружили 4 ТР, 2 ТЩ, 1 БДБ, 1 СКА в 4 км западнее Пиллау. Корабли шли двухкильватерной колонной.

Ведуший Беляков решил их атаковать. Все три группы одним заходом атаковали обнаруженные корабли. Первой вышла в атаку группа Белякова, которая атаковала 1 транспорт и 1 СКА. Бомбы сброшены с высоты 150 м. В это время вторая группа (ведущий Остапенко) вышла в атаку топмачтовым методом на транспорт, атакованный впереди идущей группой. Третья группа атаковала также топмачтовым методом этот же транспорт. Все самолеты уходили с левым разворотом на бреющем полете.

В результате удара был потоплен 1 ТР водоизмещением 4000 т, 1 СКА и поврежден 1 ТЩ. Результат удара подтвержден фотоснимком.

Штурмовики потерь не имели. 1 Ил-2 имел повреждения от ЗА.

ВЫВОД. Операция была успешной. Решение Белякова было правильным.

Третий вылет. 19.03.45 приказом командира дивизии 47-му ШАП была поставлена задача: 18 Ил-2 подавить огонь зенитных средств и уничтожить 1 ТР на ВМБ Пиллау. Одновременно наносят удар штурмовики 8 ГШАП.

На боевое задание вылетело 18 Ил-2 47 полка и 18 Ил-2 8-го полка. 47 полк шел головным. Прикрывали 10 Як-9 9-го ИАП.

В 4 км западнее порта ведущий обнаружил 2 ТР, 3 ТЩ, 4 СКА. Ведуший, командир полка майор Фолькин, решил атаковать корабли. Одним заходом 12 Ил-2 топмачтовым методом и 6 Ил-2 с низких высот атаковали 1 ТР и 1 ТЩ из состава конвоя. В результате удара потоплен 1 ТР водоизмещением 6000 т. Наших потерь не было.

24.03.45 командир дивизии приказал командиру 47 ШАП 10-ю Ил-2, командиру 8 ГШАП 15-ю Ил-2 уничтожить 1 транспорт водоизмещением 1000 т в проливе Зее-Тиф (Пиллау). Командир 47 ШАП решил для выполнения поставленной задачи выделить две группы по 5 Ил-2, в которых назначить ведущим лейтенанта Дорожникова и лейтенанта Остапенко. В непосредственное прикрытие было выделено 12 Як-9. Из-за неисправности матчасти возвратились с задания Дорожников и лейтенант Кондрович. При подходе к ВМБ Пиллау штурмовики были обстреляны сильным огнем ЗА и МЗА. Прямым попаданием снаряда МЗА в правую плоскость ведущего самолета у него оторвало обшивку плоскости от силового каркаса площадью 4 м2, самолет имел тенденцию перевернуться на спину. Летчик бесприцельно сбросил бомбы с горизонтального полета правее цели. Его ведомые, не поняв
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причин странного поведения ведущего, шли за ним и отработали по мелким плавсредствам в заливе Фриш-Гаф. Вторая группа атаковала заданную цель. В результате удара поврежден 1 СКА в заливе Фриш-Гаф.

Наши потери от ЗА и МЗА: 1 Ил-2, летчик мл. лейтенант Коновалов Василий Александрович и воздушный стрелок Утищев Георгий Николаевич.

26.03.45 разведка доложила: обнаружен конвой противника в составе 2-х транспортов, одного тральщика и одного СКР, следовавших за пределами зоны действия штурмовиков курсом на северо-восток, ход шесть узлов, в направлении Либавы. Последующая разведка установила, что на небольшом удалении вместе с конвоем следует танкер.

Утром одна группа 47 ШАП из 5 Ил-2 (ведущий Борисов И.) и вторая группа из 6 Ил-2 (ведущий Остапенко В.) вылетели на боевое задание.

Юго-западнее Либавы группы штурмовиков обнаружили конвой. Штурмовики группами, одна за другой, с планирования с высоты 900 -300 м, атаковали конвой противника в два захода, не встретив ИА противника. При первом заходе экипажи наблюдали прямое попадание одной ФАБ-250 в кормовую часть транспорта. Последний загорелся и продолжал идти малым ходом горящим. При подходе штурмовиков к конвою они были встречены сильным огнем ЗА противника со всех кораблей.

Последующими ударами группы 8-го ГШАП потопили транспорт и танкер. Командование ВВС КБФ приказало уничтожить конвой полностью.

В 10 ч 10 мин 10 Ил-2 47 ШАП, ведущий Герой Советского Союза Акаев Ю., под прикрытием 10 Як-9, ведомых майором Бредихиным, вылетели на уничтожение оставшейся части конвоя.

В 10 ч 30 мин группа Акаева Ю. обнаружила горящий транспорт и у его борта СКР, который при обнаружении наших самолетов бросил транспорт и стал на полном ходу уходить в сторону Либавы. Штурмовики двумя группами атаковали сторожевой корабль, но безрезультатно. В момент нашей атаки авиация противника активизировалась, завязался воздушный бой.

Общие потери атаки конвоя противника: 1 Як-9 - ведущий группы Бредихин, 1 Ил-2 - летчик Н.П. Дорожников и воздушный стрелок И.И. Пугаев. Сбито 5 ФВ-190, в том числе 1 ВФ-190 сбил Ю. Акаев.

В процессе эксплуатации Ил-2 в марте выявлена недостаточная прочность крепления обшивки плоскостей и стабилизаторов, клепанной впотай. В результате прямых попаданий снарядов ЗА и МЗА происходит отрыв обшивки от силового каркаса на большой площади с последующим отрывом ее в полете. В этих случаях самолеты в значительной степени теряют свои аэродинамические качества и становятся трудноуправляемыми, что иногда заканчивается летными происшествиями.

Так, например, 19.03.45 при выполнении боевого задания по уничтожению кораблей и транспортов противника в порту Пиллау летчик лейтенант Игнатьев Г.М. получил прямое попадание снаряда МЗА
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в правую плоскость. В результате разрыва снаряда внутри плоскости от силового каркаса была оторвана нижняя обшивка площадью 2 м2 и верхняя — 3 м2. Летчик с трудом довел самолет и благополучно произвел посадку на своем аэродроме.

22.03.45 при выполнении боевого задания снарядом ЗА, а затем встречным потоком оторвало с плоскости 6 м2 обшивки. Летчик лейтенант Остапенко В.П. с огромным трудом произвел посадку на своем аэродроме".

Удальцов Ефим Григорьевич - Герой Советского Союза. После школы окончил аэроклуб. В рядах РККА с 1941 г. В 1943 году окончил Ейское военное авиационное училище. В наш полк прибыл в июле 1943 г. и приступил к боевой работе. Совершил 116 боевых вылетов. Участник боев за освобождение Кавказа, Крыма и Прибалтики. Уничтожил 4 транспорта, 3 сторожевых корабля, 2 тральщика и другие плавсредства, 6 танков и подавил 12 зенитных батарей противника. Награжден орденом Ленина, тремя орденами Красного Знамени, орденом Отечественной войны 1 ст. и медалями.

Из воспоминаний летчика-штурмовика Водянова Владимира:

"... Родине нужны были хорошие летчики. С Запада веяло дыханием войны ... Первые боевые вылеты дали крупицы опыта начинающему летчику-штурмовику Ефиму Удальцову, надежно связавшему свою судьбу с авиацией. Он совершенствует боевое мастерство, вырабатывает в себе стойкость, бесстрашие и отвагу - необходимые черты советского воина.

В погожий январский день группа Ил-2 поднялась с прифронтового аэродрома и взяла курс к берегам врага. Вместе с боевыми друзьями в строю шел и Ефим Удальцов. Ритмично рокочут моторы. Под крылом серое зимнее море. Все ближе и ближе цель.

Немцы, видя щтурмовиков, открыли огонь из всех зениток. Внизу танки и автомашины противника. Атака! Отлично ложатся бомбы. Удальцов видит, как заметались по щелям окопов гитлеровцы, пытаясь спрятаться от их точного губительного огня. Но тут, при выходе из атаки, в козырек прозрачной брони кабины попал снаряд "эрликона". Осколками ранило лицо, глаз. Ефим не выходит из боя, не бросает товарищей. Превозмогая боль, он снова идет вместе с ними на второй заход и бьет врага до последнего снаряда. Напрягая последние силы, он благополучно приводит свой самолет на аэродром ..."

Боевые дела Ефима Удальцова описаны в книгах Заиры Хизроевой "Исполненный долг" и "Юсуп Акаев" и на страницах этой книги.

Грохот войны еще не затих, но долгожданная победа приближалась. Наши войска и летчики морской авиации продолжали наносить врагу ошутимые удары. Одна удачная победа следовала за другой. В те дни о морских летчиках-штурмовиках писала газета "Летчик Балтики". Вот несколько корреспонденции:
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"НАД КЛАЙПЕДОЙ. ШТУРМОВКА НА ГОРЯЩЕМ САМОЛЕТЕ41)
... Шли завершающие бои по уничтожению окруженной вражеской группировки. Немцы упорно обороняли город и порт Клайпеду. Когда наши войска подошли к окраинам города, гитлеровцы пытались переправиться на косу Куриш-Нерунг и вывезти свои силы морем.

"Не дать врагу уйти!" - такой приказ получили летчики-штурмовики дважды орденоносного соединения.

Выполняя приказ, балтийцы обрушивали на противника удар за ударом и отправляли на дно морское германские суда с войсками и техникой.

Летчики, ведомые Героем Советского Союза Тургеневым, за один вылет уничтожили тяжелогруженое судно и повредили большой транспорт.

Еще до сих пор на одном из поврежденных кораблей, застрявших в порту, сохранилась надпись: "Подбит атакой гвардейцев".

В боях над Клайпедой морские летчики действовали со свойственной им отвагой и умением.

Штурмовики Героя Советского Союза капитана Попова поддерживали наши наступающие части. Во время атаки зенитный снаряд поразил самолет ведущего. Пламя охватило хвост машины, едкий дым наполнил кабину пилота.

Отвернуть, выйти из боя?..

Герой не колеблется. Под крыльями самолета - враг, его танки, автомашины, укрепления, и Попов твердой рукой направляет горящий самолет в пике. Словно огненный смерч проносится "Ильюшин" над немецкими позициями. Следом за командиром штурмуют его летчики.

Задание выполнено: уничтожено два орудия, танк, шесть автомашин, два взвода гитлеровцев. Оборона немцев сломлена. Капитан Попов благополучно приземляется на свой аэродром.

... Уже в густые сумерки на переходе в Клайпеду был перехвачен немецкий транспорт. Шел дождь, стлался туман. Но гвардии старший лейтенант Казаков высмотрел цель и прямо с ходу устремился к ней. Снизившись до минимальной высоты и преодолев плотный зенитный огонь, он мастерски произвел атаку и потопил фашистское судно".

"БАЛТИЙЦЫ НАД ГЕРМАНИЕЙ 42)
Большая группа наших штурмовиков, сопровождаемых истребителями, совершила налет на военно-морскую базу противника под Кенигсбергом.

В бой шли те, кто прославился во многих воздушных сражениях. Впереди групп летели Герои Советского Союза Акаев и Удальцов.

Штурмовики летели над водой. Они внезапно появились над берегами фашистской Германии и нанесли по врагу удар большой силы.

Пришел час, когда балтийские летчики бьют врага в его логове.

Громят врага на его территории не только летчики-штурмовики. Истребители под командованием майора Носкова-за день провели над Пруссией два воздушных боя и одержали очередную победу.

Когда штурмовики пошли в атаку, на них ринулось несколько "фокке-вульфов". Но вовремя подоспел истребитель Туренок. Стреми-
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тельным ударом он сбил одну немецкую машину и на встречных курсах стал сближаться с другими ФВ-190. И немцы поспешили удрать с поля боя".

"ПОБЕДИТЕЛИ МОРСКОГО СРАЖЕНИЯ 43)
Сегодня Советское Информбюро сообщает о новой большой победе, одержанной балтийской авиацией в морском сражении у порта Пиллау и у острова Борнхольм.

Бой начался в 12 часов дня в заливе Фриш-Гаф в непогоду, когда немцам казалось немыслимым появление советских самолетов.

Но они пришли. Пришли неожиданно пикирующие бомбардировщики Героя Советского Союза гвардии майора Усенко и штурмовики майора Фолькина. Обрушив пушечный огонь на противозенитную оборону кораблей и приведя значительную часть орудий и автоматов противника к молчанию, морские летчики приступили к прицельной, уничтожающей бомбардировке.

От удара гвардейцев-пикировщиков тотчас же пошел на дно транспорт водоизмещением 6000 тонн и сторожевой катер. Две быстроходные десантные баржи, атакованные Пе-2, получили тяжелые повреждения и потеряли ход.

Тем временем "Ильюшины" майора Фолькина бомбили с малых высот другую группу немецких судов. Прямыми попаданиями бомб штурмовики потопили транспорт в 5000 тонн, сторожевой катер и сильно повредили транспортное судно водоизмещением в 9000 тонн.

В Пиллау еще гремели взрывы и стоял дым пожаров, когда над портом к кораблям промчалась новая волна морской ударной авиации. Прилетели гвардейцы-штурмовики под командованием гвардии капитана Константина Благодарова и славного мастера воздушной войны на море Героя Советского Союза Ефима Удальцова. Штурмовик Удальцова шел туда, где враг оказывал наиболее яростное сопротивление. Он в упор расстреливал прислугу немецкой зенитной артиллерии, расчищая ведомым летчикам путь для прицельного бомбоудара. "Ильюшины" потопили транспорт в 5000 тонн, а другому кораблю - в 7000 тонн - нанесли серьезные повреждения.

Погода все ухудшалась, облака все ниже нависали над водой, а бой на море продолжался. Он шел уже не только у берегов Пруссии, в заливе Фриш-Гаф, но и у острова Борнхольм".

Боевой летчик-штурмовик 47-го ШАП Кондрович Борис Степанович совершил не один десяток боевых вылетов по кораблям и базам противника. Он награжден орденами Красного Знамени, Красной Звезды, Отечественной войны 1 ст., медалью "За боевые заслуги" и другими правительственными наградами.

Борис Степанович рассказывает:

"Я хочу написать коротко о летчике 47-го ШАП А. Стрункине так, как он рассказывал мне, когда вернулся из плена. Может быть, это для истории не так важно, но должны же знать наши внуки, какими были их отцы и деды, как досталась им Победа. Назову я свой коротенький рассказ "Рожденный дважды".

Был март 1945 года. Разгромленные немецкие части, прижатые к Балтийскому морю, упорно и яростно сопротивлялись. Ночью, а так-
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же под прикрытием тумана, некоторым немецким кораблям удалось безнаказанно бежать в Швецию из портов Мемель, Лиепая, Пиллау. Некоторым удалось, избежать возмездия, но много их было потоплено. 24 марта 1945 года было суровое и хмурое утро, низко плыли свинцовые облака и даже моросил мелкий дождик. Несмотря на такую погоду, технический состав готовил самолеты к боевому вылету.

В полдень погода резко изменилась: облака быстро разошлись, показалось солнце и видимость стала, как говорится, "миллион на миллион". Наш полк получил задание: потопить корабль, уходящий в Швецию, который находился уже в море в 50 км от берега. В небо взвилась зеленая ракета. Самолеты стали выруливать на старт и взлетать. Группу Ил-2 вел летчик-штурмовик Герой Советского Союза капитан Попов Г. Через несколько минут полета показался фашистский корабль. У всех была одна мысль: отомстить врагам за их преступления, чинимые на нашей земле. По радио прозвучала команда Попова: "Приготовиться к атаке!" Самолеты группы легли на боевой курс. Несмотря на ураганный зенитный огонь с корабля, самолеты несколькими атаками нанесли бомбоштурмовой удар по кораблю и потопили его. В момент атаки самолет Стрункина был подбит, стал снижаться и сел на воду. Проскользив по воде метров 300-400, самолет пошел ко дну. Улетавшие летчики это видели, но никто не видел, чтобы кто-нибудь из членов экипажа выбросился из тонущего самолета. Все решили, что Стрункин погиб. Но нет - он не погиб, он родился второй раз. И было это так.

В его самолет попало несколько снарядов, управление самолетом вышло из строя, стрелок был убит. Летчик ранен не был и все время пытался еще в воздухе открыть заклиненный колпак кабины. И даже тогда, когда самолет скрылся под водой, он продолжал открывать колпак, но безрезультатно. В кабину начала поступать холодная морская вода. Он начал уже глотать воду и в этот момент почувствовал сильнейший толчок. Это был толчок ко второму рождению. Самолет, ударившись о дно Балтийского моря, сдвинул колпак, и Стрункин заметил, что колпак немного открылся. Собрав последние силы, - а силой его Бог не обидел - он рванул колпак так, что тот улетел куда-то прочь от самолета. Каких только мыслей в это время: не было в голове у Стрункина. В мгновенье пронеслись: отец, мать, вся его короткая жизнь и даже аэродром, с которого он не так давно взлетел. В глазах сверкали желтые огни и стояла ужасно страшная тишина.

Упакованный парашют не успел намокнуть, был легок, как поплавок, и потащил Стрункина на морскую гладь. Он несколько раз терял сознание, пока поднимался со дна моря, но крепко держался руками за парашют. И вот наступила минута, когда его голова ощутила свежесть морского воздуха: парашют вытащил его на поверхность моря. Держась за парашют, он долго отрыгивал морскую воду и тяжело дышал. Немного отдохнув, он осмотрелся. Солнце сияло по-прежнему весело, своих самолетов не было - улетели на аэродром. Горизонт был чист. Даже чаек не было видно, только морская волна слегка колебалась. Надежды, что его кто-то спасет, не было. Держась за парашют, он начал надувать капку - спасательный резиновый жилет, который одевался поверх одежды. А одет он был в шинель и сапоги.
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Когда надулась капка, плавучесть значительно увеличилась, и тогда он решил открыть парашют и достать резиновую лодку. Это было очень рискованно и опасно, так как его шинель да и вся одежда намокли, стали тяжелыми и могли потащить его ко дну. Но другого выхода не было: нужна была резиновая лодка, ибо парашют в конце концов намокнет и держаться будет не на чем. Надо было открыть парашют, достать лодку, ударить по вентилю баллончика, который надует лодку. И все это надо было сделать быстро, так как опоры под ногами никакой нет. Так он и сделал и, причем, так быстро, что своим глазам не поверил, как перед ним появилась лодка. От радости он даже заплакал. Он крепко уцепился за лодку и только тогда отпустил парашют, который ветер потащил по волнам.

Находясь полностью в холодной воде, держась за лодку, он немного отдышался и начал в нее забираться. Не так это было просто: она опрокидывалась и выскальзывала в сторону, но в конце концов ему удалось лечь поперек лодки. Долго он лежал так, набираясь сил, затем лег вдоль лодки, в которой была вода. В комплекте лодки маленькое резиновое ведерко и два маленьких весла, которые одевались на руки. Осмотрев лодку, он обнаружил на дне дыру, через которую свободно проходила вода. Все усилия освободить лодку от воды и заделать дыру ни к чему не привели. Прошло уже много времени, солнце приближалось к горизонту, наступала ночь. Пока он боролся за жизнь, барахтаясь в воде, ему было жарко, а вот теперь, когда он сидел в лодке в холодной воде, он начал замерзать. Зная, что ему надо плыть на восток километров 70, не меньше, он развернул лодку так, чтобы находиться спиной к заходящему солнцу, и начал грести, смотря на далекий-далекий горизонт. Он думал: "Все равно теперь я доберусь до берега и снова буду летать и громить фашистских гадов". Эта мысль придавала ему силы, которые, незаметно для него, постепенно терялись. Наступила долгая, холодная и бессонная ночь. Он греб, ветер помогал ему гнать лодку, но холод делал свое дело. Небо начали заволакивать низкие свинцовые облака, и за ними одна за другой стали скрываться светящиеся на небе звезды. Темнота и холод удручающе действовали на психику, и без того уже нарушенную. Но он беспрерывно твердил себе: "Держись, ты должен выжить, ты должен победить стихию". Хотелось есть.

Он смотрел по сторонам в надежде увидеть какой-нибудь огонек, но кругом была сплошная темнота и гробовая тишина, только холод не давал покоя: ведь он находился все время почти по пояс в ледяной воде. Он вздрагивал от холода, зубы стучали, руки немели. В такие минуты он начинал сильнее грести, чтобы как-нибудь немного согреться и не замерзнуть. Так он провел всю первую мучительную и долгую ночь.

Утро. На востоке появилась светлая полоска, а затем вышло долгожданное солнце. Ветер гнал его лодку на восток. "Значит, - думал он, - я плыву к своему берегу", и на душе стало как-то легче. За целый день он увидел две чайки, которые пролетели от него метров в 200, не проронив ни одного звука. Больше всего его мучили холод, голод и сон. Но он заставлял себя не падать духом, вспоминал книгу, в которой он читал, как из безвыходного положения люди выходили
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победителями. "А почему я не могу этого сделать? - думал он. - Нет, я выживу!" - и снова начинал усиленно грести.

Наступила вторая, еще более мучительная и холодная ночь. Ужасно хотелось спать. Голова сама падала то на одно, то на другое плечо, ноги немели. Почти всю ночь делал физические упражнения, чтобы не уснуть, ибо уснешь на воде - захлебнешься и утонешь. Надо было двигаться постоянно, всегда. Вторая ночь отняла у него почти все силы, но он пережил ее. Когда взошло солнце, ему ужасно захотелось спать. Он снял шинель и ремнем прикрепил шинель к груди так, чтобы можно было положить на нее голову, и почти мгновенно уснул, а вернее, потерял сознание. Сколько он еще плыл, никто не знает. Очнулся он на борту немецкого катера. Так лейтенант Стрункин попал в немецкий плен. Вернулся в свой полк уже после капитуляции Германии.

Где он сейчас, я не знаю. Если он жив, то хорошо, а если его нет,- то пусть живет этот рассказ.

Все это я написал со слов самого Стрункина, когда он вернулся из плена".

Кенигсберг в огне - об этом в заметке "В полете"44), напечатанной в газете "Летчик Балтики", пишет Павлов Н.:

"... Кенигсберг - в огне. Только что вернулась из полета первая группа. Она била по кораблям, и на обратном маршруте, как обычно, прошла чуть севернее города. Наши части проломили уже железобетонный круговой пояс укреплений. Дым и пламя застилали окраины, - туда продвинулся бой.

Вторую неделю, с рассвета до поздних сумерек, без устали летают штурмовики. Они уже закрыли последние ворота для связи обреченной прусской твердыни с Германией - блокировали порт Пиллау. Через этот порт немцы хотели подбрасывать подкрепление морем. Не вышло. Почти каждый летчик увеличил свой личный счет в боях над Пиллау и Кенигсбергом - каждый потопил там корабль или транспорт.

Теперь враг пытается увезти через Пиллау остатки разбитых под Кенигсбергом частей. Тоже не выходит. Счет морских летчиков растет. Вчера пустили на дно два транспорта Акаев и Дубина, а сопровождение транспортов — тральщик и сухогрузная баржа - потоплены группами Остапенко и Абазова. Фотопленка запечатлевает наши успехи. Во всех положениях - на рейде, в порту, на переходе - тонут и взрываются немецкие корабли. Это - солидные удары по упорствующим в "мешке" войскам противника и добрая помощь частям Красной Армии...

... Двадцать минут спустя настает наша очередь подняться в воздух. Курс — все тот же, изученный до мельчайших подробностей, - на Пиллау. Огонь над целью сегодня слабее обычного. Как умирающий человек постепенно теряет силы, так и немцы, задыхаясь в тисках блокады, не могут уже насытить свою противозенитную оборону и техникой, и боеприпасами, и людьми.

Невольно вздрагиваешь, пролетая тонкую косу, которая отделяет порт от моря. Бесчисленные разрывы снарядов обычно висели над ней, расширяясь, вспыхивая огоньками, грозя смертельной опасностью попадания.
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Сегодня - не так. Видно, немцам, разбитым и деморализованным, - не до защиты от самолетов. Под Пиллау уже слышны выстрелы пушек, виден пожар Кенигсберга ...

Тем лучше. Мы выполняем свою задачу: бьем по двум быстроходным баржам, попутно прочесываем огнем группу десантных ботов, приткнувшихся на мели к берегу. Кажется, бомбы ведущего - капитана Акаева - легли точно: на одной из барж поднялся и разросся большим грибом столб дыма. Впрочем, мой командир - Талдыкин тоже бомбил по этой же барже, и не столь уже важно, кто куда попал. Основное - задание группой выполнено хорошо ...

От цели летим на малой высоте, приближаемся к Кенигсбергу. Перед глазами - поле грандиозной битвы. Земля Пруссии стала мес—. том расплаты, побоища для немцев. Перерезанная во всех направлениях окопами, опутанная проволокой, развороченная разрывами снарядов и бомб, она хранит следы победного наступления красных воинов, которые сегодня уже дерутся на улицах Кенигсберга.

Под крыльями самолета - громадные кладбища немецкой техники, перемолотой, разбитой ударами с воздуха и с земли. Лежат на боку тяжелые орудия, валяются остовы танков и "фердинандов", зияют проломы в бетонированных и стальных колпаках дотов. Справа открывается аэродром. Здесь немецкие самолеты разных марок. Их наберется до двадцати штук. Ложимся в вираж, и видно, что они изрешечены осколками, пулями, от некоторых остались только обуглившиеся обломки.

Все ближе Кенигсберг. Это становится ясным без приборов и без расчетов. Впереди вырастает пелена дыма над горящим городом, на земле — все больше следов недавнего боя. Змеевидные зигзаги траншей сходятся в населенных пунктах. Одну за другой пролетаем эти линии немецкой обороны. Они не остановили, не задержали наше наступление. Свой вклад в его успех внесли и морские летчики, потому что тысячи немецких солдат, предназначавшихся для защиты этих укреплений, нашли свой конец вместе с кораблями на дне моря .. .

Кенигсберг мы обходим чуть стороной, но черная масса города, затянутого дымом боя и пожаров, отчетливо видна.

· Это расплата, - передает мне по радиотелефону командир.

· Это идет победа, - отвечаю я ему в тон.

... Прошли часы, и снова летчики взяли курс под Кенигсберг, на Пиллау, в море. Был вылет, и еще один, и еще, а к вечеру мы узнали: Кенигсберг - прусская столица, твердыня окруженной группировки, город войны и разбоя — пал".

"Мы с гордостью носим эту медаль"45) - так озаглавлена заметка в память о героическом штурме, помещенная в газете "Летчик Балтики":

"Мы помним эти дни и ночи. Помним, как судорожно цеплялись немцы за Кенигсберг, - этот военно-политический и экономический центр Восточной Пруссии, опорный пункт Германии в юго-восточной части Балтийского моря. Крупные военно-морские силы бросали немцы на поддержку своей окруженной кенигсбергской группировки. Здесь
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были и тяжелые крейсеры типа "лютцов", и легкие крейсеры, эсминцы и миноносцы, подводные лодки и сторожевики... Но все усилия гитлеровского командования спасти, выручить свое отборное воинство, удержать кенигсбергскую цитадель пошли прахом. И морские летчики вправе сказать: "Есть и наш тяжелый боевой труд во взятии прусской твердыни, мы честно, беззаветно сражались, взаимодействуя с штурмовыми войсками маршала Василевского". 179 немецких кораблей и транспортов повергла в апреле на дно моря балтийская авиация. И значительная часть этого вражеского флота уничтожена в водах Зевтив, Кенигсбергском канале, в заливе Фриш-Гаф - на морских подступах к Кенигсбергу. То была работа штурмовиков Манжосова, пикировщиков Усенко, героев Акаева, Благодарова, Попова, Кузнецова и многих других наших летчиков. Нет, не ушел враг живым из Кенигсберга!

В память об этом геройском штурме и как гордую награду носят ныне балтийские авиаторы медаль "За взятие Кенигсберга".

В ходе работы над книгой в некоторых документах иногда встречал я имя нашего однополчанина - Богданова Николая Васильевича. Сведения были противоречивые и их было мало. О нем тогда ходили самые невероятные истории. Так каков был Богданов Николай?

Вот что рассказал о Николае Богданове Старостин Милий Иванович:

"Да, был такой. Это первый мой командир звена. Выше среднего роста, белобрысый, коротко стриженный, широкоплечий лейтенант. Я его историю жизни знаю только по рассказам других летчиков. Начал воевать с первого дня войны. Летал на И-16, на УТ-1 - как ночной истребитель с подвешенными РС. Затем он попал к нам в полк. Воевал на Черном море, - воевал неплохо. Точно я не знаю, - но после освобождения Новороссийска на него был составлен наградной лист на звание Героя Советского Союза. На радостях он выпил, сел на Ил-2 и улетел в станицу к матери. За это и был лишен награждения, - документы были запрошены обратно, а его заставили сделать несколько боевых вылетов за стрелка. У него были два ордена Красного Знамени еще старого образца - на винтах, затем его наградили еще орденами. По-моему, у него был орден Красной Звезды и Отечественной войны. А потом наградили его и орденом Красного Знамени.

Он впервые водил меня на первое мое боевое задание. Задание было выполнено, но он сделал мне тогда дельные замечания - далеко отстаю при атаке цели, нужно ближе быть к ведущему или впереди летящему. Это все было мной учтено, и я больше не допускал таких ошибок.

Сколько он сделал боевых вылетов, - никто не знал, и он сам тоже. Он никого в полку не признавал, кроме командира полка Степаняна. Затем у него за очередную пьянку были отобраны все ордена (за исключением 2-х боевых орденов Красного Знамени на винтах, - эти ордена не трогали). В конце концов Степанян отправил его на учебу в ВОК в г. Моздок. А там командиром курсов был Губ-
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рий - бывший наш командир. На занятия он не ходил, а с утра шел на базар и пробовал чачу. Один день с одного конца базара заходил, другой - с другого конца. Пока пробовал чачу, - и был таков -опять пьян. Ну, Губрий терпел, терпел и отослал его обратно на Балтику. Тогда он уже не попал в нашу дивизию, а попал в 9-ю Ропшин-скую. И по-моему, в полк Мазуренко. Там повторялись те же выпивки.

При выполнении боевого задания самолет Коли Богданова был подбит и горел. На обратном маршруте уже летели над своей территорией, и ему по радио командование приказало произвести посадку на грунт на "живот". Он продолжал вести самолет. Не долетая до аэродрома, самолет в воздухе взорвался, и Коля Богданов вместе со стрелком погиб. Это был апрель 1945 года.

Вот так закончил свою боевую деятельность Коля Богданов.

Еще эпизод. Когда нужно было прорвать Свирскую плотину, наша дивизия выделила два Ил-2. Это были: Николай Богданов и Захарченко Ю. Они сделали несколько вылетов. В одном из вылетов их пару атаковали истребители противника. Применив маневр "ножницы", они успешно справились с истребителями и даже, по-моему, сбили одного или двух. Воевал Богданов Н. неплохо, геройски, грамотно, умело, по крайней мере, жалоб на него в этом деле не было.

Еще раз обращаю внимание, что эта история, за исключением того, что я видел, когда Богданов был в нашем полку, в нашей АЭ, мной услышана от товарищей ..."

Остапенко Виталий Петрович в своих воспоминаниях рассказывает о Богданове Н.:

"... знаю, что в Анапу он пришел со штрафной роты. Ранее сняли с него все ордена Красного Знамени. В штрафной его наградили медалью "За отвагу". Пришел из штрафной с автоматом, с которым никогда не расставался. Потом он снова в бою заслужил награды и получил 3 или 4 ордена Красного Знамени (точно не помню).

Этот был легендарный летчик, но много и грубо хулиганил. Я много с ним летал, особенно в паре по отработке задания по взрыву плотины. Это было в Куммолово ..."
В своих воспоминаниях о Богданове Николае рассказывает его боевой друг по 35 ШАП 9-й ШАД Кучеренко Леонид Арсентьевич:

"... собщаю некоторые сведения о Коле Богданове. Родился он в г. Верхнеднепровске Днепропетровской области, 19-го декабря 1920 года, в семье служащего.

В 1940 году окончил 10 классов в г. Таганроге и поступил в ВМАУ им. Сталина, которое окончил в 1942 году в звании мл. сержанта.

29 июня 1942 года назначен пилотом ВВС ЧФ, а 21 января 1943 года - летчиком 2 АЭ 18 АП ВВС ЧФ. Затем 1 июня 1943 года назначается на должность командира звена 2 АЭ 8 ГШАП (10 мая того же года получил звание гвардии, мл. лейтенант).
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25 сентября 1943 года за провинность был переведен в 3-ю буксировочную АЭ летчиком, а 24 декабря 1943 года вернулся летчиком в АЭ 47 ШАП.

3 декабря 1942 года был награжден орденом Красного Знамени. Имел медаль "За оборону Кавказа".

15 февраля 1944 года был осужден на 8 лет и разжалован до рядового, но 25 апреля того же года приговор был отменен.

30 мая 1944 года он вновь летчик 1 АЭ 47 ШАП, а в сентябре направляется на ВОК ВВС ВМФ и после него 31 октября 1944 г. прибыл в наш 35 ШАП 2 АЭ. Частенько был в "подпитии". На боевое задание и при возвращении старался идти в стороне, но цель атаковал смело.

За боевые дела был награжден вторым орденом Красного Знамени и ему присвоено звание лейтенант. Он был русский, холост. Погиб он 24 апреля 1945 года при следующих обстоятельствах. После нанесения БШУ по кораблям противника в районе Пиллау, при возвращении на аэродром, его самолет был подбит ЗА в районе косы Фриш-Нерунг и стал отставать. По докладам воздушных стрелков в 5-7 км севернее Эльбинга самолет загорелся и взорвался в воздухе. С ним погиб и воздушный стрелок старшина Игнатьев Геннадий Васильевич, рождения 10.09.21, русский, награжденный орденом Красной Звезды и медалью "За отвагу". Холостяк.

О гибели Николая было сообщено по адресу: г. Тула, Соцгородок, д. 8, кв. 28 - отцу Савину Георгию Ивановичу и матери Савиной Лидии Ивановне, а также дяде Игнатьеву Петру Елизаровичу по адресу: Башкирская АССР, Алылевский район, пос. Раевка ..."

Из архивных документов выявлена часть его боевых вылетов. Например, с 30.12.43 по 17.01.44 и с 11.05.44 по 07.07.44 совершил двадцать боевых эффективных вылетов.

Из политдонесения нач. политотдела 11-й ШАД. Сводка по итогам боевой работы в частях 11 ШАД за 12.01.4446):

"За этот день летные части дивизии вели боевую работу по уничтожению живой силы и техники противника на Карельском полуострове. Снегопад во второй половине дня ограничивал возможности боевой работы. Все же за день несколько групп штурмовиков под прикрытием истребителей успели сделать по несколько боевых вылетов.

... Хорошую организованность в боевой работе показали летчики 47 ШАП. Взлет, посадка, сбор самолетов в воздухе, следование до цели и обратно - все было хорошо организовано. Особо отличился мл. лейтенант Акаев. Он хорошо водил свою группу, принимал команды радиостанции наведения, смело вел в атаку и увлекал за собою остальных. За отличные действия группы т. Акаева в составе ведомых мл. лейтенантов Маркова, Чернова, лейтенанта Богданова получили благодарность от командующего ВВС ЧФ. Пролыгин."

Вспоминаю многие беседы с летчиками дивизии о Богданове. Все они согласны с одним - он легендарный летчик. Отвагой, мужеством и бесстрашием он был наделен сполна. Летал смело, грамотно. Учил молодых летчиков и передавал им свой
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опыт - как лучше уничтожать врага. Богданов совершил более сотни боевых вылетов. Топил корабли, сбивал самолеты, уничтожал технику и живую силу противника.

Некоторые летчики, знающие его, брались подсчитывать его награды и получалось, если бы не его “вольности”, только орденов Красного Знамени у него было бы около десятка. С таким комплектом орденов быть бы ему Героем. Быть бы...

Имя Виктора Яковлевича Глухарева часто встречается на страницах этой книги. Летчик-штурмовик Глухарев достойно вошел в когорту самых лучших летчиков 47 ШАП.

Его бомбоштурмовые удары отличались смелостью, точностью и высокой эффективностью.

Глухарев В.Я. в наш полк прибыл 28.03.44. За период военных действий в Великой Отечественной войне совершил 149 боевых вылетов. Имеет пулевое ранение в ногу.

Награжден орденом Ленина, 4-мя орденами Красного Знамени, орденом Отечественной войны 1 ст. и многими медалями.

Скупые строчки наградных документов донесли до нас боевые дела отважного летчика.47)
Первым орденом Красного Знамени он был награжден 3 октября 1943 г.

Из представления к награде:

"... в сложной обстановке при подлете к цели противника произошло замешательство, тогда функцию ведущего взял на себя молодой летчик сержант Глухарев. Он вышел вперед и пошел в направлении противника вместе с двумя ведомыми ... по ракетам с нашего переднего края определил цель и поразил ее".

Вторым орденом Красного Знамени Глухарев В.Я. был награжден 30 апреля 1944 г. Из представления к награде:

"За период борьбы с немецко-фашистскими захватчиками произвел 54 эффективных боевых вылета. В боях показал себя смелым, стойким и отважным летчиком, любит летать и летает хорошо. После первой награды за время боев при освобождении Крыма произвел 17 эффективных боевых вылетов по плавсредствам и технике противника.

11.04.44 в группе при штурмовке порта Феодосия за три вылета повреждено: 2 БДБ, 2 ТК, взорван склад с боезапасом, вызвано 4 очага пожаров, подожжено 10 железнодорожных вагонов, уничтожено 4 автомашины, подавлен огонь одной батареи ЗА и одной батареи МЗА.

12.04.44 в одном вылете с группой уничтожено 12 автомашин и до 120 солдат и офицеров противника.

13.04.44 за два вылета уничтожено до 200 солдат и офицеров противника, повреждено 2 БДБ.

В боевых вылетах увлекает летчиков на выполнение боевого задания. Среди личного состава пользуется заслуженным авторитетом. Дисциплинирован, общителен, требователен к себе и подчиненным ..."

* По свидетельству Маркова В.Д., боевых вылетов у Глухарева было около двухсот.
Третьим орденом Красного Знамени Глухарев В.Я. был награжден 30 июня 1944 г. Из представления к награде:

"... произвел 80 успешных боевых вылетов. Уничтожил при этом в группе до 800 солдат и офицеров, 6 ТР, 3 СКА, 3 БДБ. На коммуникациях Финского и Нарвского заливов и на Карельском перешейке за период с 10 по 22 июня 1944 г. произвел 11 успешных боевых вылетов, уничтожив при этом в группе 4 ТР, 2 БДБ, 2 ТШ, 4 СКА. Лично самим Глухаревым за это время уничтожено 1 ТР водоизмещением 2000 т и 1 СКА.

В бою смелый, инициативный, работает зам. командира АЭ, водит группы Илов в качестве ведущего и без потерь. Пользуется заслуженным в боях авторитетом."

Четвертым орденом Красного Знамени Глухарев В.Я. был награжден 18 октября 1944 г. Из представления к награде:

"... произвел 102 боевых вылета на Ил-2. После последнего награждения с 30.06.44 по 11.10.44 совершил 22 успешных боевых вылета на потопление плавсредств в портах Финского залива и о. Эзель.

На личном боевом счету имеет уничтоженных: 1 ТР, 2 СКР, 1 БДБ, 2 СКА, 1 ТЩ, повреждено 1 ТР, 1 ТЩ, 1 СКА.

30.07.44 в заливе Кунда 6 Ил-2, ведущим был Глухарев, атаковали 4 СКР, 2 ТЩ, 1 БДБ. Лично Глухарев топмачтовым методом потопил 1 СКР и поджег 1 ТЩ.

02.07.44 произведен БШУ по конвою в составе 2 СКР, 2 ТЩ, 1 СКА в 5 км от мыса Тойла. Группа 6 Ил-2, ведущий Глухарев, потопила 1 ТЩ и 1 СКР.

06.10.44 БШУ 8 Ил-2 по скоплению кораблей в заливе Курессаре потопила 1 БДБ, 1 сухогрузную баржу, 1 самоходный понтон.

10.10.44 БШУ по транспортам у о. Ломбама лично Глухарев потопил 1 ТР водоизмещением 4000 т ..."

27 июня 1944 г. Глухарев В.Я. награждается орденом Отечественной войны 1 ст.

Все шло к тому, что следующая награда должна быть Звезда Героя. Он этого заслужил. И действительно, в начале 1945 г. на Глухарева составляется наградной лист на присвоение ему звания Героя Советского Союза.

Однако движение наградного документа было приостановлено. Спустя некоторое время, 04.06.45, командир 47 ШАП48) майор Фолькин обращается к командиру 11-й ШАД Манжосову:

"Прошу Вашего ходатайства об отправке вышестоящему командованию наградного листа на присвоение звания Героя Советского Союза Глухареву В.Я.

В апреле 1945 г. на т. Глухарева наградной лист был задержан в связи с его недисциплинированностью. За последнее время личную дисциплину т. Глухарев улучшил.

В боевых действиях он совершил 149 успешных боевых вылетов на штурмовку плавсредств противника и военных баз в операциях на Черноморском и Балтийском театрах военных действий.

106
Своей боевой работой в Отечественной войне т. Глухарев заслужил высокую правительственную награду - звание Героя Советского Союза ..."

На этот запрос командир дивизии отвечает:

"За одни и те же заслуги представляются к награде только один раз, а не дважды. Первый материал находится на рассмотрении в высших инстанциях, и пока не получим ответа на первое представление, нельзя посылать второе".

Возможно, не мог знать Фолькин, но командир дивизии Манжосов должен бы знать (и, конечно, знал), что "высшие инстанции" еще 10 мая 1944 г. отменили представление на присвоение Глухареву звания Героя Советского Союза, что подтверждается следующим документом:

"Нач. политотдела ВВС КБФ, 16 июля 1945 г. на Ваш запрос от 05.07.45 доношу: о чл. ВКП(б) ст. лейтенанте Глухареве уже 10 мая было доложено заместителю Наркома генерал-полковнику береговой службы т. Рогову в период его пребывания в Паланге.

Тов. Рогов отменил представление Глухарева за 149 боевых вылетов к званию Героя Советского Союза. По партийной линии он имеет стр. выговор. Нач. п/о 11 ШАД подполковник Шабанов"49)
Обратимся к двум документам, в которых зафиксированы случаи недисциплинированности Глухарева. Первый документ:

"10.09.44. В политотдел ВВС КБФ50). Лейтенант Глухарев В.Я. (47 ШАП) смелый и отважный летчик. За образцовое выполнение боевых заданий награжден тремя орденами Красного Знамени, но иногда проявлял невыдержанность. На этот недостаток ему никто не указывал.

25 июля 1944 г. Глухарев, будучи выпивши, допустил рукоприкладство - ударил мл. лейтенанта Мухтасимова. Глухарева пришлось привлекать к партийной ответственности и объявить ему выговор с предупреждением. Нач. п/о Пролыгин".

Из этого документа сейчас трудно установить причину и характер поступка Глухарева. Но вот несколько слов нашего однополчанина Л-ва, который помнит этот случай:

"Мне припоминается, что Глухарев пострадал за справедливость. Он защитил какого-то матроса и дал Мухтасимову по заслугам. В любом случае Глухарев очень справедлив и зря не ударит. Я хорошо знал Виктора ..."

С этим мнением, как я знаю, могли согласиться многие, кто знал Глухарева. Случай этот был, по всему видно, незначительный, да и Виктор, видимо, исправился в своем поведении в быту, иначе и не могло быть, т.к. спустя немногим более двух месяцев (?!) на Глухарева В.Я. оформляют наградной лист на четвертый орден Красного Знамени.

Второй документ. Политдонесение51) в ВВС КБФ начальника политотдела дивизии подполковника Шабанова:
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"Командир АЭ 47 ШАП ст. лейтенант Глухарев, член ВКП(б), во время штурмовки огневых батарей противника допустил воздушное хулиганство, которое чуть не стоило ему и его ведомым жизни. Он вывел самолеты из пикирования на столь низкой высоте, что стал "брить" верхушки деревьев. При посадке на свой аэродром в радиаторе оказались ветки деревьев, за что Глухарев получил трое суток ареста от командира дивизии." Дата - апрель 1945 г.

Такое "хулиганство" при штурмовке огневых батарей противника в конце войны, в преддверии Дня Победы! Странная логика тех, кто сочинял это политдонесение. Самолет Глухарева стремительно и нацеленно мчится на стволы немецких пушек, чтобы уничтожить их и тем самым дать простор боевым действиям своих товарищей (могло же быть такое), а его арестовывают на трое суток за "воздушное хулиганство"!

Возможно, что так называемое "воздушное хулиганство" Глухарева стало причиной отмены начальником Главного политуправления ВМФ Роговым И.В. представления на присвоение звания Героя, но тогда как рассматривать действия тех же "высших инстанций", которые в это же время оформляли наградной лист на очередную награду Глухарева. И такую награду 13 мая 1946 г. он получил - высший орден СССР - орден Ленина.

Версий о причине неполучения Глухаревым Звезды Героя было много, особенно в период его увольнения с воинской службы. Одно было бесспорно ясным - он пострадал в борьбе за правду и справедливость с военной партократией. При увольнении у Глухарева отобрали все ордена и исключили из партии.

Уже после увольнения из армии Глухарев обратился к Наркому ВМФ Кузнецову Николаю Герасимовичу с просьбой рассмотреть его дело. Через некоторое время Глухареву возвращают все ордена, но в партию, которая так жестоко и несправедливо надругалась над ним, сфабриковав, по сути, ложное дело, он вступать снова не захотел.

После увольнения Глухарев окончил курсы ГВФ, летал на самолетах сельскохозяйственной и санитарной авиации, работал механиком в ВНИИнефтемаше. Принимал активное участие в пусконаладочных работах на трассе нефтепровода Узень - Гурьев - Мангышлак. Вел большую военно-патриотическую работу, являлся начальником штаба гражданской обороны. Любил фотодело.

Глухарев Виктор Яковлевич погиб в 1978 г. под колесами автомашины. Память о бесстрашном летчике-штурмовике, добром и справедливом человеке будет долго жить в сердцах однополчан и всех, кто его знал.

Правда о Глухареве В.Я. должна быть восстановлена, и звезда Героя должна по праву принадлежать ему (посмертно).
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ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП
ЗА АПРЕЛЬ 1945 г.
АЭРОДРОМ ПАЛАНГА52)
"Полк выполнял следующие задачи: БШУ по кораблям и транспортам противника на ВМБ Пиллау, уничтожение и подавление средств ПВО, артиллерийских и минометных батарей в ВМБ Пиллау и районе, уничтожение кораблей и транспортов в Балтийском море и в районе мыса Хелла. Всего произведено 574 боевых самолето-вылета.

Уничтожено: 8 транспортов, 2 танкера, 3 БДБ, 2 КТЩ, 5 СКА, 8 катеров, 4 баркаса, 2 сухогрузные баржи, 61 автомашина, 1 батарея ЗА, 2 батареи МЗА, 1 орудие береговой обороны, 1 артиллерийское орудие, 1 минометная батарея, 1 самолет в воздухе, 520 человек живой силы. Повреждено: 6 транспортов, 1 танкер, 4 БДБ, 3 ТЩ, 2 баркаса.

Наши потери: 07.04.45 при БШУ по кораблям и транспортам противника в ВМБ Пиллау самолет летчика мл. лейтенанта Лысенко Евгения Михайловича (воздушный стрелок мл. сержант Разуваев Иван Иосифович) в момент атаки цели от прямого попадания снаряда ЗА в воздухе стал разрушаться и упал в северной части порта Пиллау. Экипаж погиб.

Самолет летчика мл. лейтенанта Тихомирова Петра Алексеевича (воздушный стрелок мл. сержант Макаров Максим Васильевич) в результате прямого попадания снаряда ЗА в районе цели в воздухе загорелся и горящим упал в северной части порта Пиллау. Экипаж Погиб.

11.04.45 при выполнении боевого задания по уничтожению транспортов в районе мыса Хэлла на обратном маршруте группа из 12 Ил-2 (ведущие Герой Советского Союза капитан Попов Г.Т. и ст. лейтенант Остапенко В.П.) в 5 км южнее г. Шенбаума попала под сильный заградительный огонь ЗА и МЗА противника, в результате чего было потеряно два экипажа:

· летчик лейтенант Шапин Андрей Леонидович, воздушный стрелок мл. сержант Комаров Владимир Иванович. Самолет пошел со снижением, вошел в туман, падение самолета не наблюдали. Экипаж не вернулся с боевого задания;

· летчик мл. лейтенант Абакумов Дмитрий Сергеевич, воздушный стрелок мл. сержант Миненко Петр Кузьмич. В результате прямого попадания ЗА самолет вошел в штопор и упал в р. Висла. Экипаж погиб.

13.04.45 самолет командира 1 АЭ Героя Советского Союза капитана Попова Г.Т. (воздушный стрелок сержант Слепцов В.Г.) при выполнении боевого задания по уничтожению транспортов противника на ВМБ Пиллау был подбит огнем ЗА в районе цели, летчик произвел посадку на аэродроме Гроспенхаген. Самолет разбит и ремонту не подлежит. Экипаж невредим.

22.04.45 при выполнении боевого задания по уничтожению транспортов противника на переходе в море два экипажа подбиты ЗА,
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на обратном пути стали отставать, предположительно упали в море и с боевого задания не вернулись: летчик мл. лейтенант Белей Николай Иванович, воздушный стрелок старшина Васильков (Васильев) Алексей Тимофеевич; летчик мл. лейтенант Волченков Михаил Степанович, воздушный стрелок мл. сержант Сачко Виктор Александрович.

24.04.45 у самолета летчика мл. лейтенанта Черняева Дмитрия Андреевича (воздушный стрелок мл. сержант Миргородский Иван Нефедович) при выполнении боевого задания по уничтожению транспортов на ВМБ Пиллау в районе цели было перебито управление самолетом, при заходе на посадку самолет с углом 20—25° врезался в землю в 500 м южнее аэродрома Паланга. Самолет разбит, экипаж погиб.

09.04.45 - БШУ по транспортам противника на ВМБ Пиллау. Приказом командира дивизии была поставлена задача 47 полку БШУ подавить ЗА и МЗА противника в интересах ударных групп 8-го ГШАП и уничтожить один транспорт на ВМБ Пиллау.

Для выполнения поставленной задачи командир полка решил выделить весь личный состав боевых экипажей в количестве 22 Ил-2 в составе 4-х групп. Старшим всех групп был назначен командир 1 АЭ капитан Попов Г.Т.

Ведущим первой и четвертой групп ст. лейтенанту Глухареву В.Я. и Лазареву З.Ф. была поставлена задача подавить ЗА и МЗА противника. Ведущим второй и третьей групп Попову и ст. лейтенанту Остапенко В.П. была поставлена задача уничтожить 1 транспорт противника. Для фиксирования удара было установлено 6 фотоаппаратов. Для непосредственного прикрытия было выделено 14 Як-9 9 ИАП. Летчик мл. лейтенант Тарубаров возвратился с боевого задания из-за неисправности матчасти.

При подходе к ВМБ экипажи ясно видели стоящие в порту транспорты. Капитан Попов выбрал для атаки своей группы цель наиболее больших размеров - транспорт водоизмещением 7000 т, стоящий между 1 и 2 бассейнами военной гавани. Противник открыл сильный заградительный огонь ЗА. Определив место стреляющих батарей противника, Попов по радио приказал атаковать батареи. Одновременно подал команду своим ведомым и группе Остапенко приготовиться к атаке: "Бьем транспорт, стоящий у стенки между 1 и 2 бассейнами".

Одним заходом 10 Ил-2 атаковали 4 батареи ЗА в северной части военной гавани, 11 Ил-2 с малых высот атаковали 1 ТР, стоящий у стенки военной гавани. Атаки производились группами. Первой пошла в атаку группа подавления ЗА и МЗА с противозенитным маневром с планирования. За ней вышли в атаку 11 Ил-2 (две группы), наносящие удары непосредственно по транспорту, метод атаки - с планирования с противозенитным маневром, сбросили бомбы с высоты 150 м. Прицеливание - индивидуальное. Последняя группа подавляла ЗА и МЗА.

Результат: 2 прямых попадания в 1 ТР 7000 т, пожар, взрыв. На берегу - сильный взрыв, подавлен огонь 2 батарей ЗА. 6 Ил-2 повреждено. Потерь нет.

22.04.45 - БШУ по транспортам противника в море.

Командиром полка было выделено 24 Ил-2 (четыре группы по 6 Ил-2). Ведущим всего полка был назначен капитан Акаев Ю.А.,
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который был в 1-й группе. Задача этой группе - подавить ЗА и МЗА на СКР, БДБ и транспортах. Ведущим 2-й группы был назначен ст. лейтенант Остапенко В.П., ведущим 3-й группы - лейтенант Игнатьев Г.М., ведущим 4-й группы - ст. лейтенант Глухарев В.Я. Было приказано уничтожить 2 ТР. В этом полете штурмовиков наводили на цель самолеты типа "Бостон" 15 РАП.

Группы последовательно, одна за другой, атаковали 2 ТР из состава конвоя, который состоял из 2 ТР, 2 СКА, 1 ТЩ, 1 БДБ. Первой вышла в атаку группа Акаева по ТЩ и БДБ. Затем в атаку пошла группа Остапенко по первому транспорту. Группа Игнатьева наносила удар топмачтовым методом по второму транспорту. Четвертая группа также атаковала первый транспорт.

Результат удара: одно прямое попадание ФАБ-250 в первый транспорт и два прямых попадания ФАБ-100 во второй транспорт.

Потери: 2 Ил-2. Экипажи летчика мл. лейтенанта Белей Николая Ивановича, (воздушный стрелок мл. сержант Сачко Виктор Александрович) и мл. лейтенанта Волченкова Михаила Степановича (воздушный стрелок старшина Васильков Алексей Тимофеевич) были подбиты ЗА противника и с боевого задания не вернулись.

Два других Ил-2 имеют повреждения.

Кроме вышеуказанных потерь экипажей и самолетов, почти из каждого боевого задания значительная часть самолетов возвращалась поврежденной. В некоторые дни количество поврежденных самолетов доходило до 10. Общее количество поврежденных в бою самолетов за апрель составляет 68.

Были и крупные повреждения, которые появлялись как в результате боевых действий, так и по другим причинам. Вот несколько таких примеров.

07.04.45 мл. лейтенант Островский Г.Г. после взлета на боевое задание на пятой минуте полета обрезал мотор и остановился. Летчик произвел посадку на фюзеляж. В результате такой посадки погнут винт, снесена бронекорзина, поломаны обтекатели шасси.

25.04.45 у самолета летчика лейтенанта Талдыкина В.Г. при взлете на боевое задание мотор сбавил обороты, летчик убрал газ и прекратил взлет. Самолет выкатился за границу аэродрома, получил повреждение плоскости, поломаны пирамиды амортизационных стоек, снесена бронекорзина маслорадиатора, погнут винт.

27.04.45 летчик мл. лейтенант Чурсин И.И. потерял направление при взлете, уклонился вправо, подломил левую стойку шасси, погнул винт, деформировал хвостовое оперение.

Всего за апрель произведено 554 самолето-вылета. Общий налет - 953 часа. Среднее количество боевых вылетов на одного летчика составило 23 с налетом 39 часов.

В течение апреля силами ПАРМа, заводской рабочей бригады и технического состава полка отремонтировано 49 Ил-2".

О совместном ударе 47-го ШАП и 8 ГШАП по ВМБ Пиллау в заметке "В порту Пиллау"53) газеты "Летчик Балтики" Буров В. пишет:

"Наши летчики потопили 10 немецких транспортов, танкер, 2 миноносца и 2 сторожевика.
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9 апреля, в последний день штурма Кенигсберга, и 10 апреля наши летчики действовали особенно активно. Они наносили массированные удары по морскому противнику в порту Пиллау и в открытом море. За эти два дня потоплены 10 транспортов общим водоизмещением в 60 000 т, два миноносца, два сторожевых корабля, один танкер в 2000 т, быстроходная десантная баржа и буксир. Повреждены один эсминец, один сторожевой корабль, 6 транспортов и теплоход.

Вот некоторые подробности этой успешной операции.

Штурмовики, ведомые гвардии капитаном Благодаровым и Героем Советского Союза Поповым, совершили налет на немецкие корабли в порту Пиллау.

Летчики Благодарова ударили по танкеру и потопили его. "Ильюшины" Попова прямыми попаданиями бомб пустили на дно транспорт в 6000 тонн.

В бою самолет Благодарова был сильно поврежден. Зенитные снаряды разбили стабилизатор, угодили в центроплан. Один снаряд разорвался в кабине. Машина стала плохо управляемой. Возникло опасение, что перебит и трос. И тогда воздушный стрелок Суздальцев, сняв парашют и капку, пополз к хвосту самолета посмотреть трос. Вернувшись, он доложил командиру, что тяги не перебиты. Благодаров привел израненную машину на свой аэродром.

Герои Советского Союза Тургенев и Акаев, взаимодействуя, атаковали там же транспорт в 8000 тонн. Первый удар нанесла группа Акаева, затем обрушились на врага "Ильюшины", ведомые Тургеневым. И транспортное судно, пораженное прямыми попаданиями бомб, затонуло ..."

Герой Советского Союза Попов Г.Т. и его ведомые точными бомбоштурмовыми ударами уничтожали корабли противника. Об этом рассказывает заметка "Внезапный налет", помещенная в газете "За Победу"54):

"Утром 11 апреля мы вылетели на уничтожение кораблей противника. Во главе "Ильюшиных" шел прославленный балтийский штурмовик Герой Советского Союза капитан Попов.

Полет был исключительно сложным - на полный радиус действия. Большая часть марштура проходила над морем. Немецкие корабли были обнаружены нами издалека. Капитан Попов применил смелый тактический прием, обеспечивший успех удара. Он вывел самолеты на основную цель - крупные транспорты, стоящие несколько в стороне. Таким образом, огонь с других кораблей был менее действен.

Немцы не ожидали появления штурмовиков. Наши летчики проявили большую выдержку и высокое мастерство. Бомбометание производилось наверняка. При отходе от цели все экипажи наблюдали на кораблях сильные пожары и взрывы.

В результате удара, как показали данные аэрофотосъемки, были потоплены транспорт водоизмещением 3000 тонн и тральщик, другой транспорт в 4000 тонн серьезно поврежден прямым попаданием тяжелой бомбы.

На обратном марштуре нас встретил туман, но все штурмовики отлично справились с трудным полетом".
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Герой Советского Союза Акаев Ю.А. в заметке "Добрая слава"55), помещенной в газете "Летчик Балтики", рассказывает о Попове Г.Т.:

"Он вышел из землянки, когда на востоке разливалось зарево, словно там разбушевался пожар.

У командного пункта в ожидании стояли летчики. Вскоре командир разъяснил боевое задание.

Георгий Попов спокойно и деловито шел к своей машине, пробираясь сквозь колючий кустарник. Через несколько минут Илы поднялись в воздух. В этот день штурмовики потопили 2 баржи и 3 сторожевых катера. Но в бою самолет Георгия был подбит зенитным огнем. Капитану Попову удалось удержать машину от прямого удара о землю, она врезалась в камыши на "ничьей" земле.

Наши и немцы выслали к месту падения самолета разведку. В камышах разгорелся бой. А в это время Попов и его боевой товарищ Засухин по горло в воде пробирались к своим. Через два дня Попов снова вел в бой свое звено.

"Штурмовик должен быть дерзким и настойчивым," - не раз говорили учителя Попова — Вартаньян и Тургенев. И Попов упорно и бесстрашно совершал по 4-5 заходов на врага.

В характере Георгия Попова сочетаются смелый боевой азарт и хладнокровная расчетливость опытного летчика.

Однажды зенитный снаряд отбил элерон левой плоскости и левую часть стабилизатора Ила Попова. Машина накренилась.

Георгию с трудом удалось выровнять ее. Описывая в зоздухе дугу, он дотянул до своих и благополучно посадил "Ильюшин". Пехотинцы видели, как Попов вылез через форточку заклинившего колпака, вынес на своих руках раненого боевого друга.

Попов провел много боев, и мне трудно сказать, какой из них ярче.

Во время операции по разгрому одного вражеского аэродрома Попову и стрелку Калугину поручили ответственную задачу. Они должны были подавить огонь зенитных батарей врага, чтобы дать основной группе самолетов беспрепятственно нанести удар.

Попов и Калугин выполнили задание - не дали немцам подняться с аэродрома, а один "мессершмитт" сбили на взлете. На земле наши летчики подожгли 11 вражеских машин.

Георгий Попов стал признанным мастером. Он уничтожил десятки кораблей и много живой силы противника: полторы тысячи немцев больше никогда не вернутся в Германию.

Офицер Попов непрерывно совершенствуется в технике вождения Илов. Летчики о нем говорят: "Ему дай сотню самолетов — он поведет и сотню". Готовясь к очередной операции, Попов глубоко продумывает заходы на цель, атаки, боевой порядок. Недаром его десятки раз посылали ведущим больших групп.

Мастерство летчика с особой силой проявилось в ударах по кораблям. Особенно трудны штурмовки во вражеских портах, когда против Илов действуют все средства противовоздушной обороны. И в этих сложных условиях Попов глазомером отменного штурмана отыщет замаскированную цель и поразит ее.
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Капитан Попов - кавалер четырех орденов Красного Знамени, Герой Советского Союза.

Многочисленные бои, в которых самоотверженно сражался штурмовик Попов, завоевали ему добрую славу".

После этих слов Юсупа Акаева до конца войны оставалось менее месяца. Но война продолжалась. Вылет следовал за вылетом. В ожесточенных схватках мужественно сражался Герой Советского Союза Попов Георгий Тимофеевич.

Начав войну с фашистами на Черном море рядовым летчиком, Георгий Тимофеевич Попов закончил ее на Балтике командиром эскадрильи. Всего совершил 130 успешных боевых вылетов, лично уничтожил шесть транспортов противника, сторожевой корабль, три тральщика, пять сторожевых и четыре торпедных катера, семь быстроходных десантных барж, десять самолетов, пять дзотов, много боевой техники и живой силы врага. За свои боевые дела Георгий Тимофеевич награжден четырьми орденами Красного Знамени, орденом Александра Невского, а в 1944 году ему присвоено звание Героя Советского Союза.

Впереди мы еще встретимся с Поповым Г., а сейчас, забегая вперед, хочу сказать следующее. В январе 1947 года при исполнении служебных обязанностей Попов Георгий Тимофеевич погиб.

Вспоминает механик самолета Попова Г. Коваленко Петр Николаевич:

"26 января 1947 года. В этот день планировался облет самолета новой серии - Ил-10. Облет производил сам Попов Г. В конце пробега самолета, при отрыве от земли, отказал мотор, самолет перевернулся на "спину", упал и загорелся. Подойти к машине было невозможно - горело все вокруг. Когда пожарные затушили огонь, тело Попова Г. было извлечено из кабины. Он был мертв".

Хоронили Попова Георгия в г. Пярну. Салют, венки, цветы и слезы ... Ночью по просьбе матери Попова - Елизаветы Никитичны, могила была вскрыта и тело самолетом отправлено на родину погибшего. Так пожелала мать.

В самом начале поиска семьи Попова Г.Т. мною получено письмо из г. Урюпинска от председателя исполкома Горсовета т. Говорова Ю.П.:

"... сообщаю следующее: родителей Попова Г. нет в живых, его друзья в городе не известны. Жена героя жива, но в Урюпинске не проживает, дочь Елизавета живет под Москвой. В Урюпинске проживает двоюродная сестра Попова Г. - Белоусова Анна Николаевна... В музеях города и средней школе № 1 есть материалы о Попове Г.Т. Данной школе и улице, на которой она расположена, присвоено имя героя, во дворе школы установлен его бюст.

Могила героя находится в городском парке культуры и отдыха в образцовом состоянии, шефы - учащиеся школы № 1".

Белоусова Анна Николаевна сообщила мне некоторые сведения о Попове Г.Т.:

114

"... отец Попов Тимофей Михайлович умер в 1963 году, а мать Елизавета Никитична - в 1981 году. Жена проживает в п. Томилино, а дочь в Люберцах. Это под Москвой.

В детстве Попов Г. рос подвижным, общительным, в меру был озорным, любил гонять голубей, был добрым, отзывчивым. В школе учился хорошо. Были у него и друзья по школе и среди соседей, но сейчас их никого нет ..."

А через некоторое время получаю письмо от дочери Попова - Ситниковой Елизаветы Георгиевны. У нее двое сыновей: семнадцатилетний Георгий и шестнадцатилетний Яков. Старший назван в честь отца. Много пришлось говорить с женою Попова Г. - Поповой Александрой Игнатьевной. Семья очень рада, что вновь обрела связь с нашими однополчанами.

Дочь и ее старший сын приняли участие во встрече ветеранов нашей дивизии в г. Феодосии в 1991 году.

В день своего рождения, 24 апреля 1945 года, погиб Черняев Дмитрий Андреевич, лейтенант, летчик-штурмовик. Смерть вырвала из наших рядов еще одного мужественного и храброго бойца.

Из письма жены летчика - Черняевой Евгении Ивановны:

"...Близился конец войны. Наступил апрель 1945 года. Уже закончилось освобождение эстонской земли. 47 ШАП продолжал вести боевые действия на территории Латвии и Литвы. Шли тяжелые бои.

Экипаж штурмовика - летчик Дмитрий Черняев и воздушный стрелок Иван Миргородский - получил приказ нанести удар по укреплениям врага в районе Пиллау.

Десятки зенитных батарей встретили самолет. Черняеву удалось сбросить бомбы прямо на батареи противника. Он уже выходил из атаки, когда прямым попаданием зенитного снаряда перебило тросы управления. Летчик передал по радио, что машина подбита, и продолжал лететь, пытаясь спасти самолет.

Черняев приземлился на аэродроме Паланга. Самолет продолжал свое страшное движение по инерции до тех пор, пока не встретил на своем пути противотанковый ров, окружавший аэродром. От столкновения машина развалилась. Все кинулись к экипажу. Черняев был мертв, он умер от сотрясения мозга. Миргородский умер через три часа.

Черняев героически прошел почти всю войну. Не успел получить свою последнюю награду - орден Красного Знамени, которым был награжден за пять дней до своей гибели. Не успел он увидеть и свою дочь, которая родилась после его гибели. Большое горе обрушилось на нашу семью.

Сейчас среди нас незримо присутствуют те, кто сложил свою голову, сражаясь за Родину. Они ушли в бессмертие ради нашей жизни на земле ..."

И далее из другого письма Евгении Ивановны:

"... с 1941 по 1945 г. я находилась на фронте. Нет сил писать о всех страданиях, которые пережили мы, Страдания продолжа-
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ются. До сих пор плачут о погибших родные и друзья. Дети выросли без отцов, моя внучка никогда не увидит своего деда - балтийского летчика ... В нашей семье Черняевых погибло пять мужчин в этой войне ..."

Воздушный стрелок мл. сержант Миргородский Иван Нефодьевич за выполнение боевого задания был награжден боевой медалью "За боевые заслуги" (посмертно).

Из письма брата стрелка Григория Нефодьевича:

"... Мой брат погиб 24 апреля 1945 г. Ему было 18 лет. Память о нем живет в наших сердцах. Спасибо Черняевой Евгении Ивановне, что не забывает нас, пишет. Она ездит в Палангу на могилу своего мужа и нашего Вани ..."
Малый Василий Михайлович 1918 г. рождения. После окончания школы закончил Запорожский аэроклуб. В 1938 г. призван в ряды РККА. Заканчивает ШМАС по специальности авиамоторист. Учился летать в авиационных частях, где проходил службу. Находясь в 47-м ШАП, произвел 48 боевых вылетов. Награжден орденами Красного Знамени, Красной Звезды, Отечественной войны 1 ст. и многими медалями. При вынужденной посадке самолета на лес получил ранения, сейчас передвигается с трудом. Проживает в Запорожье.

Василий Михайлович в своем коротком воспоминании рассказывает о своем боевом друге Черняеве Дмитрии:

"... Лейтенанта Черняева Дмитрия я знал с мая 1943 г., мы были летчиками 25 ОАЭ. Учебная подготовка в основном проходила на самолете И-15 "бис". Изучали по-настоящему Ленинградский район, в основном Финский залив и все находящиеся там ВМБ, порты и аэродромы противника. Самолеты И-15 "бис" были старые, и в эскадрилии их было мало. Поэтому в октябре нас расформировали по другим частям. Лейтенант Черняев вместе со мной был направлен в 35 ШАП, где мы переучивались на новых самолетах Ил-2. Летом 1944 г. его и меня перевели в корректировочную эскадрилью, там были Ил-2 для постановки дым. завес при высадке наших морских десантов. Иногда мы спасали наших сбитых летчиков. Черняев летал над водой смело. Часто, ожидая вылета, рисовал море, корабли, так он рассчитывал постановку дым. завес в разных случаях и при любых условиях. Он очень любил рисовать, часто его карикатуры были в боевых листках нашего отряда дым. завесчиков.

Когда нашими войсками был обойден сильно укрепленный Курляндский район с портом Либава, мы перелетели на аэродром Паланга. Из нашего отряда в 47 ШАП попало три летчика - лейтенанты Цыганов Николай, Черняев Дмитрий и я. Черняев и я попали в 3 АЭ, где командиром был Глухарев Виктор.

Зам. командира 47 ШАП майор Лазарев З.Ф. проверил нашу штурманскую подготовку, и мы получили боевое задание: БШУ по ВМБ Пиллау.

Более 30 боевых вылетов было у Черняева. Он был смелым летчиком и быстро научился у старших товарищей, как надо наносить ощутимые потери противнику. Много раз самолет Черняева приходил с пробитыми плоскостями и "дырами" по всему самолету. В воздухе
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был спокоен и смел. В апреле 1945 г. был награжден орденом Красного Знамени.

Во второй половине апреля в одном из вылетов самолет Черняева был подбит, плохо поддавался управлению. Он доложил об этом Глухареву. Глухарев выбрал подходящую площадку на обратном пути домой и предложил сесть на вынужденную посадку. Черняев ответил: "Дотяну".

При заходе на посадку на аэродроме, после 4-го разворота, на планировании, самолет резко пошел вниз, ударился в противотанковый ров на краю аэродрома и разбился.

Черняев Дмитрий и воздушный стрелок сержант Миргородский Иван погибли. Похоронены в г. Паланга".

ИЗ ОТЧЕТА О БОЕВОЙ РАБОТЕ 47-го ШАП ЗА МАЙ 1945 г. АЭРОДРОМ ПАЛАНГА 56)
"В мае полк выполнял следующие задачи: БШУ по кораблям и транспортам противника на ВМБ Либава и подавление средств ПВО, а также БШУ по кораблям и транспортам противника на переходе в Балтийском море. Всего выполнено 53 боевых вылета.

Уничтожено: 5 СКА, 1 ТЩ, 2 КТЩ, 1 БДБ, сбит 1 самолет противника.

Потери: 08.05.45 при БШУ по плавсредствам противника на ВМБ Либава самолет командира звена лейтенанта Талдыкина Владимира Герасимовича (воздушный стрелок мл. сержант Пинаев Вячеслав Александрович) был подбит над целью ЗА.

На подбитом самолете летчик, будучи ранен, потерял сознание, произвел посадку на фюзеляж в болото в 1 км севернее населенного пункта Швентой. Летчик погиб, воздушный стрелок тяжело ранен.

В течение мая отремонтировано 47 Ил-2.

Заключение командира полка: полк в целом поставленные задачи в мае выполнил. Лучшую организацию БШУ, эффективность ударов, спаянность летного состава показала 1 АЭ, командир - капитан Попов Г.Т.

08.05.45 БШУ по ВМБ Либава.

Командиром дивизии было приказано с утра иметь 22 Ил-2 в 30-минутной готовности с задачей нанесения БШУ по транспортам противника на ВМБ Либава во взаимодействии с 8-м ГШАП. Для выполнения поставленной задачи командиром полка было выделено по 7 Ил-2 с каждой АЭ. Ведущим всех групп назначен капитан Попов Г.Т. Прикрытие - 9 ИАП. Разведку осуществляли 15 РАП и 9 ИАП.

Выполнение операции. В 12 ч 38 мин 22 Ил-2 в составе 3-х групп, ведущие Попов Г.Т., ком. 2 АЭ капитан Акаев Ю.А. и пом. командира полка подполковник Лазарев З.Ф., вылетели на боевое задание, имея непосредственное прикрытие 10 Як-9.

При подходе к Либаве противник встретил Илы сильным заградительным огнем и атакой 4 ФВ-190, которые были отогнаны истребителями прикрытия и огнем штурмовиков; 1 ФВ-190 был сбит Оста-
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пенко В.П. Ведущий 1-й группы Попов Г.Т., маневрируя в зенитном огне, определил расположение батарей ЗА на берегу и дал команду по радио: "Атакуем батареи на южном берегу военной гавани". Одновременно подал команду 2-й группе: "Бить по плавсредствам в военной гавани".

Одним заходом с планирования 6 Ил-2 атаковали батареи ЗА на берегу военной гавани и в восточной части аэродрома. 16 Ил-2 атаковали 12 СКА в военной гавани. 1-я группа, прорвавшись через заградительный огонь ЗА, с противозенитным маневром с планирования атаковала батареи ЗА. За 1-й группой в атаку пошла 2-я группа Акаева и 3-я группа Лазарева З.Ф., с планирования с противозенитным маневром вначале пушечно-пулеметным огнем подавляли огонь ЗА и МЗА плавсредств, затем бомбили СК в военной гавани.

Результат удара: наблюдали 2 прямых попадания ФАБ-100 в 2 СКА, подавили огонь 3-х батарей ЗА, вызвали 3 сильных взрыва на берегу в южной части военной гавани. Противодействие: при подходе к цели и над целью наши самолеты обстреляны сильным огнем ЗА и МЗА. В воздухе атакованы 4 ФВ-190. В этом воздушном бою Остапенко В.П. сбил 1 ФВ-190, который упал в районе аэродрома Либава. Наши потери: самолет летчика лейтенанта Талдыкина Владимира Герасимовича был подбит. Летчик погиб, воздушный стрелок Пинаев Вячеслав Алексеевич тяжело ранен.

4 Ил-2 имеют повреждения. Воздушный стрелок сержант Губанов Николай Григорьевич ранен.

08.05.45 БШУ по плавсредствам противника в Балтийском море.

В 20 час 55 мин 11 Ил-2 в составе 2-х групп, ведущие: ком. звена ст. лейтенант Остапенко В.П. и ст. лейтенант Радзиевский П.А., вылетели при прикрытии 7 истребителей с задачей уничтожить караван противника, вышедший из ВМБ Либава. При подходе к цели были обстреляны сильным огнем ЗА и МЗА с плавсредств противника.

Одним заходом с планирования атаковали 8 КТЩ и 4 СКА из состава конвоя, включающего до 30 плавединиц.

В результате прямых попаданий бомб 4 КТЩ и 1 СКА были потоплены. Наших потерь нет. 1 Ил-2 имеет повреждения.

09.05.45 БШУ по плавсредствам в море.

Обстановка. Фашистская Германия подписала акт о безоговорочной капитуляции. Верхушка фашистских главарей, находящаяся на Курляндском полуострове, пользуясь ночным временем, пыталась уйти в Швецию на плавсредствах. Командир дивизии приказал командиру 47-го ШАП уничтожать плавсредства противника, отказавшиеся сдаваться Красной Армии.

С 5 утра 09.05.45 8 Ил-2 находились в стартовой готовности. В 5 час 50 мин разведка донесла о наличии кораблей противника в море, идущих курсом 270(.

Командир дивизии приказал в 6 час вылететь 8 Ил-2 на уничтожение каравана противника. Ведущим был назначен капитан Акаев Ю.А. Для прикрытия было выделено 2 Як-9 из 9 ИАКП. Штурмовики шли в составе 2-х групп.

Одним заходом с планирования атаковали 3 БДБ и 2 понтона типа "Зибель" из состава конвоя, включающего 30 плавединиц.
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Группы по 4 Ил-2 непосредственно одна за другой начали планирование с противозенитным маневром. Пушечно-пулеметным огнем и РС начали подавлять зенитные средства на БДБ и понтонах, после чего с высоты 300 м в индивидуальном порядке сбросили бомбы каждый по выбранной цели.

Результат: 2 прямых попадания ФАБ-250 в 1 БДБ, груженную живой силой. Произошел сильный взрыв и пожар. 1 прямое попадание ФАБ-100 было в КТЩ, который быстро затонул. Кроме того, пушечно-пулеметным огнем уничтожено до 60 человек живой силы.

ВЫВОДЫ. БШУ по плавсредствам противника на переходе морем были эффективны и летный состав с поставленной задачей справился хорошо. Противник понес значительные потери. Наших потерь нет".

Малый Василий Михайлович вспоминает о последнем боевом вылете в Великой Отечественной войне:

"Ведущий группы Ил-2 ст. лейтенант Глухарев, зам. ведущего ст. лейтенант Радзиевский, летчики: ст. лейтенант Цыкун, ст. лейтенант Римша и я (фамилии трех летчиков не помню).

9 мая 1945 г. подъем по боевой тревоге никого из летчиков и техников 3 АЭ не удивил. Еще вечером, 8 мая, когда летный состав собрался в столовой на ужин после напряженных штурмовок, командир полка Фолькин поздравил личный состав с окончанием войны и предупредил, что утром будет подъем по тревоге, - полетим добивать немецкие корабли в порту Либава. Все были рады победе, и тем более летный состав.

... Подъем по тревоге. Быстро прибыли на аэродром. Командир 2 АЭ ст. лейтенант В. Глухарев поставил перед нами, летчиками, задачу: по данным авиаразведки в Балтийском море в радиусе действия штурмовиков находятся немецкие корабли. Они уходят в Швецию, т. к. больше им некуда удирать. Задача: потопить корабли в море.

... После очередного донесения авиаразведки первой уходит на задание 1-я АЭ, которую повел капитан Попов Г. Через некоторое время уходит 2-я АЭ, повел ее капитан Акаев Ю. Прошло много времени в ожидании вылета ... После возвращения 1-й АЭ с задания выпустили нашу 3-ю АЭ. Взлет с боевой нагрузкой и построение были хорошие. Уходим в море с набором высоты. Через некоторое время на высоте 900-1000 м попали в густые облака. Наши истребители прикрытия сообщили нашему ведущему, что наверху все спокойно. В расчетное время мы подошли к цели. Сильная облачность закрыла море. Ведущий ст. лейтенант Глухарев передал истребителям: выйти вперед для обнаружения цели. В скором времени они обнаружили корабли противника разных типов.

Ст. лейтенант Глухарев дал команду: "Цель выбирает каждый летчик." Заход для штурмовки кораблей выбрали хорошо, начали штурмовать выбранные цели. Сбросили бомбы и обстреляли корабли. При выходе из атаки были видны еще три "коробки" разных типов. На кораблях был виден дым и на двух - пожар. Ведущий дал команду: "Сбор", и постепенно все мы собрались. Но не досчитались самолета Римши. Ни штурмовики, ни истребители не видели его после команды "сбор". А огонь с некоторых кораблей был сильным, "эрликоны" "строчили" плотно. Мы еще прокрутили "круг" в стороне от кораблей и ушли на аэродром.

119
На аэродром сели хорошо, в некоторых машинах имелись пробоины, летчики и стрелки все были невредимы.

После доклада командир полка, узнав, что нет экипажа летчика Римшы Р., расстроился и сказал: "Старший лейтенант Римша - это летчик, который в училище был инструктором, готовил молодых летчиков. Я на задания посылал его редко, - он должен был остаться живым, после войны учить молодых летчиков ..."

... Закончились послеполетные разговоры, и летный состав уехал в гарнизон. Война закончена. Можно спокойно пообедать и, конечно, отдохнуть. Но всем нам было не по себе, ведь в последний вылет не вернулся с задания наш боевой товарищ, ст. лейтенант Римша ...

Пообедали и постепенно начали выходить на улицу. В это время ст. лейтенант Радзиевский говорит: "Я слышу гул самолета Ил-2". Все стали прислушиваться, и через некоторое время увидели - самолет Ил-2 летит как будто со стороны Мемеля. Манжосов позвонил на аэродром, спросил: "Кто прилетел?" Дежурный не сразу ответил: "Сел на самолете Ил-2 ст. лейтенант Римша".

Командир дивизии послал машину ца аэродром привезти экипаж ст. лейтенанта Римши. Приехал Римша и доложил командиру дивизии, что при выходе из атаки увидел в стороне одинокий корабль и решил атаковать его. После атаки сбор самолетов не увидел и решил самостоятельно уходить на аэродром, но взял неточный курс - сбился. Сел на наш сухопутный аэродром. Там дали горючее долететь до своего аэродрома ..."

В газетной заметке "На борту "Ильюшина"57) газеты "Летчик Балтики" наш однополчанин Цукасов Сергей Витальевич рассказывал:

"Легкие розовые облака стоят высоко в небе и, кажется, не плывут мимо, а уходят в самую глубь лазури. Не хочется верить, что над Пиллау, по которому вскоре нам предстоит нанести удар, туман, дымка ...

Задача уже получена, уяснена. В настороженном ожидании выстроились на старте штурмовики. Группу поведет сегодня майор Фолькин - испытанный командир, умелый организатор и воспитатель летной молодежи. Спокойный и уравновешенный, воин твердой руки и высокого класса, он уважает подлинное мастерство и ценит скромность ...

Оставляя сзади широкую полосу пыли, взлетаем и, заняв свое место, берем курс на юг - в море.

По радиотелефону вызываю моего командира летчика Остапенко. Старший лейтенант спрашивает об идущих сзади самолетах. Встает перед глазами его опаленное ветрами лицо с ясными, лукавыми глазами. Виталий Остапенко идет на сто пятую штурмовку. Он в боях проверил силу своего оружия, закалил волю, отшлифовал мастерство. На этом и основывалась его уверенность, когда перед взлетом он полушутя, полусерьезно сказал мне: "Сейчас проучим немцев!".

... Чем дальше на юг, тем гуще облака. Мы постепенно набираем высоту, но и там - дымка. Солнце чуть просматривается через сплошную белую пелену. Очки со светофильтром изменяют цвета, и облака, закрывшие море, кажутся причудливыми холмами со сказочными очертаниями.
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Летим плотным строем, крыло к крылу. Думается, протянешь руку, - и можно коснуться самолета лейтенанта Талдыкина, неотступно следующего рядом с нами. Лейтенант открывает фонарь, приветственно машет мне и показывает куда-то вперед. Я понимаю: скоро цель. По расчету времени слева должен быть Земландский полуостров.

На земле, до вылета, мы не раз говорили о внезапности, об атаках со стороны солнца, из-за облаков. Для этого надо видеть врага, знать его расположение. А под нами, внизу, сколько ни стараешься рассмотреть, - все та же волнистая пелена. Самолеты с небольшим креном разворачиваются вперед за ведущим. Я не сразу угадываю этот маневр. Но как только замысел ведущего стал понятным, я был восхищен военной хитростью майора и мастерством летчиков.

Над Земландским полуостровом медленно движется на юг большое "окно" в облаках. Круг над сушей был задуман, чтобы выждать время, пока "окно" подойдет к Пиллау. Надо быть твердо уверенным в своих ведомых, чтобы рискнуть на сложный маневр при такой плохой видимости.

Майор хорошо знал своих летчиков, и его ожидания оправдались: мы летим все той же компактной группой.

Объектом атаки избран танкер, стоящий на внешнем рейде, в 2-3 километрах от берега. Мы пикируем, но немцы еще не стреляют: через разрыв облачности самолеты обрушиваются на них, как снег на голову. Первый тур борьбы выигран.

Мгновения занимает атака. Но в воздухе они кажутся очень долгими. Рядом с нами начинают хлопать разрывы снарядов, пахнет гарью. Впереди скрещиваются трассы зенитных автоматов. Остапенко делает горку, на фоне воды я отчетливо вижу черный силуэт корабля.

Снова мы идем вниз, маневрируя, отклоняясь от несущегося навстречу огня зениток. С сухим треском стреляют пушки и пулеметы Ила. Потом полет становится устойчивым. Мотор работает на полную мощность. Начался последний этап поединка, доли секунды, в которые надо выдержать курс во что бы то ни стало ...

Доносится сильный взрыв, он слышен даже сквозь шум мотора. Я вижу: над танкером поднимается столб дыма. Прямое попадание ...

Время возвращаться. Группа уже собралась, и по-прежнему в кабине соседнего самолета веселое, одухотворенное радостью победы лицо Талдыкина. Несколько минут летим над сушей. Внизу взорванные подъездные пути железнодорожной станции, разрушенные строения заштатного прусского городка. Скрючились и беспомощно повисли пролеты виадука. Еще недавно здесь шли бои; по дорогам, над которыми мы пролетаем, прокатилось на запад победное советское наступление.

Выходим на море. Справа, ближе к берегу, тянется белопенная полоса кильватерной колонны торпедных катеров. Балтийские моряки спешат к Пиллау.

Через 40 минут навстречу самолету стремительно несется земля, знакомая летная дорожка родного аэродрома. Полет закончен.

Из списков немецкого флота вычеркнут еще один танкер водоизмещением в 2500 тонн".

В 1925 году Лазарев Захарий Фадеевич вступил в Общество, содействующее обороне. Существовало в те годы и Общество

121
122

друзей Воздушного Флота. Затем эти общества слились в Осовиахим. Работал тогда Захарий Фадеевич на шахте "Капитальная" Прохоровского рудоуправления, недалеко от бывшей Юзовки. Были на шахте оборонные кружки. Изучали стрелковое оружие, гранаты, станковый пулемет "Максим". Посещал кружки, сдавал нормы на оборонные значки.

В 1933 году Лазарев З.Ф. становится летчиком-истребителем. Проходя службу под Ленинградом, он продолжает работать в оборонном обществе - проводит занятия с рабочими подшефного завода, с членами семей военнослужащих.

В Великую Отечественную войну Лазарев З.Ф. вошел зрелым командиром, воздушным бойцом. Летал на истребителе МИГ-1. Сражался в небе Ленинграда, Таллинна. Участвовал в обороне легендарного п-ва Ханко. Будучи комиссаром авиачасти, организовывал эвакуацию жен и детей военнослужащих, сам поднимал в воздух свой истребитель для прикрытия эвакуированных от налетов немецких самолетов.

Он участник боев с белофиннами, участник обороны Ленинграда, охранял Ладожскую "дорогу жизни".

Богатый его опыт подготовки и воспитания летных кадров проявился, когда он был начальником политотдела 3-го ВМАУ, давшего Родине немало Героев и дважды Героев Советского Союза.

Осенью 1943 года Захарий Фадеевич возвращается на фронт. Он - заместитель командира 47-го ШАП, которым командовал дважды Герой Советского Союза Нельсон Степанян. Лазарев З.Ф. водил полк на Камыш-Бурун, Феодосию, Судак. Ведущий, он спокойно, внимательно следил за действиями летчиков, был готов в любую минуту прийти на помощь товарищу.

Захарий Фадеевич воевал в ВВС Черноморского и Балтийского флотов. На его счету 130 боевых вылетов.

В последнем боевом полете был ведущим дивизии БШУ по скоплениям кораблей противника в порту Либава 9 мая 1945 года. Это был последний его боевой вылет в Великой Отечественной войне.

С мая 1946 года был назначен командиром 47-го ШАП.

В течение 13 лет был командиром учебного отряда ВВС ТОФ по подготовке младших авиаспециалистов.

В звании полковника в мае 1961 года был уволен в запас. Боевые заслуги Захария Фадеевича Лазарева отмечены высокими наградами: тремя орденами Красного Знамени, орденами Отечественной войны 1 степени и Красной Звезды, медалями.

В Феодосии хорошо знали полковника в отставке Лазарева. Большую работу по военно-патриотическому воспитанию проводил ветеран среди молодежи. Значение таких бесед с молодежью трудно переоценить.

Бережно хранятся в его доме письма боевых друзей. Читаешь их и убеждаешься, как много значит слово "дружба" для этих людей, прошедших через годы войны.

В его памяти, в записных книжках, дневниках - сотни примеров героизма народа в годы войны, подвигов летчиков-однополчан.

Захарий Фадеевич Лазарев уделял много времени и сил ветеранской деятельности. Его заветной мечтой было создание летописи боевого пути нашего полка. До самых последних дней своей жизни он своей кропотливой работой приближал эту мечту, собирая документы, публикации и другие материалы о боевых делах полка.

Захарий Фадеевич вел обширную переписку с ветеранами нашего полка, помогал советами, делился воспоминаниями.

Захарий Фадеевич Лазарев был признанным боевым летчиком, талантливым организатором и командиром. Его заслуженно любили и уважали однополчане, да и не только они. Остапенко Виталий Петрович в своем письме выражает чувство благодарности от себя и всех нас Захарию Фадеевичу:

"Захарий Фадеевич, дорогой наш командир, здравствуйте!

При этом докладываю: бывший летчик нашего родного 47 авиаполка Остапенко Виталий Петрович жив, в меру возраста и всех болячек здоров и, как всегда, готов выполнить любое, посильное в моем возрасте, Ваше задание.

Ответственный за сбор данных о нашем 47 полку Гиляревский В. дал мне ваш адрес, и я пишу это письмо.

В этом своем первом после моего ухода из полка письме, тем более спустя так много времени, когда можно было хорошо обо всем подумать, более правильно выразить свои внутренние и сокровенные мысли и поделиться с Вами тем, что следовало сделать еще раньше.

Прежде всего, я благодарен судьбе, что в суровые годы войны мне довелось быть с Вами, нести службу и одновременно черпать все лучшее, чем были наделены Вы как командир, мудрый наставник, товарищ и учитель с богатейшим опытом, знаниями, умением понимать людей ...

... Захарий Фадеевич! Надо сейчас сказать, что все мы тогда были молодые, без малейшего жизненного опыта, с одним только чувством: отдать все для победы над коварным и сильным врагом. В те молодые годы мы не имели еще понятия об офицерской этике, общем поведении, допускали такие грубые "завихрения", что вспомнить страшно. Вот здесь-то и сказывались самым благоприятным образом Ваш огромный опыт, знания, а главное - умение подойти к каждому, с его индивидуальными особенностями, поставить на путь правильный, доверить малое или большое дело.

Впервые я увидел Вас в 3 ВМАУ с группой курсантов. Тогда врезалась в память Ваша беседа о чувстве долга, о товариществе, о храбрости, о чести офицера, его беззаветном служении Родине, всему народу.

Когда Вы появились в полку, - а мы уже были хотя и молодыми, но воинами-офицерами, - я, как и многие другие, всегда восхищался Вашим умением быть и требовательным командиром, и прекрасным товарищем, и хорошим учителем, и - в трудные минуты - родным отцом. Вы сочетали в себе все качества командира высокого класса.

Я много сравнивал Вас с другими командирами. Так, Нельсон Степанян увлекал всех простотой и храбростью, опытом и умением
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воевать. Мы знали о его любви к нам, летчикам. Я весьма уважал как командира Фолькина Михаила Антоновича, но его взгляд на летчиков не оставил в моей памяти чего-то возвышенного. В характере была черствость к людям, и это погубило многое хорошее в нас - летчиках. Особенно мне обидно за Виктора Глухарева. Он к нему относился с ненавистью. А жаль! Ведь Глухарев - храбрейший воин, хотя по оценкам Фолькина, "иногда нарушал дисциплину".

Прекрасным человеком, бесстрашным воином был Ваш замполит Кибизов Георгий Николаевич. Он многим хорошим был наделен. Много раз, когда я еще был молодым летчиком, он летал со мной в бой. Был рискован, храбр, знал свое дело. Мы все уважали его за душевность...

Вас же, Захарий Фадеевич, я ставлю на первое место. Такие командиры пока редкость в нашей сегодняшней "передовой" армии.

Вот я и хочу, спустя много лет, выразить Вам огромнейшую душевную признательность и радость за то, что пришлось нести службу именно под Вашим руководством, брать все хорошее, доброе, человечное именно у Вас. Все то, что давали именно Вы, нас многих от многих бед спасло ...

Наверное, нескромно поступлю, если вспомню Вашу оценку обо мне, сказанную при людях: "Остапенко - самородок в авиации". Я тогда принял эту оценку как высокую награду и указание быть всегда примером в бою и учебе.

Как Вы всех прекрасно знали - от взлета и до посадки!

Дорогой наш командир! Примите мои наилучшие заверения в глубочайшем к Вам уважении.

Желаю Вам здоровья и долгих лет жизни, а наша память о Вас как о командире, учителе, друге и товарище будет жить вечно!

С искренним уважением Виталий Остапенко, бывший летчик-штурмовик, кавалер четырех орденов Красного Знамени".

Из воспоминаний адъютанта 2 АЭ полка Калашникова Василия Ивановича:

"... Когда я прибыл в 47 ШАП на аэродром Куммолово, меня определили в штаб полка. А тут начальник разведки Цветнов А.С. уехал в отпуск и я его остался замещать. В этот период я близко познакомился с Лазаревым З.Ф. Он был человеком с большой летной подготовкой, любящий свое дело. Помню сейчас, как Марков В.Д. сказал при беседе с летчиками в присутствии Лазарева З.Ф.: "Научиться летать, как летает Лазарев З.Ф., это моя мечта. Заместитель командира полка по летной подготовке Захарий Фадеевич особенно и повседневно уделял особое внимание технике пилотирования со взлета до посадки.

Учил летчиков осваивать все премудрости этого основного звена в летной практике летчика. И всегда добивался успехов. Проверять знания летного состава на практике позволяло непосредственное его присутствие в боевом строю, в момент атаки. Таков был наш Лазарев - командир и боевой товарищ ..."
В своих публикациях, например в газете "Летчик Балтики", Лазарев Захарий Фадеевич постоянно пропагандировал все новейшее в приемах пилотирования, воздушного боя и всего, что помогало летчику эффективно выполнять боевые задания.
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"БОЕВОЙ РУКОВОДИТЕЛЬ И ВОСПИТАТЕЛЬ

Командир звена, как известно, - непосредственный военный и политический воспитатель своего личного состава. Это ко многому обязывает его. С него спрашивается: работа над собой, постоянное обогащение своих теоретических знаний, обобщение боевого опыта и внедрение этого опыта в систему боевой учебы.

Поучительна история с летчиком Лапиным. Командир звена мало требовал от этого летчика, а после двух-трех полетов даже похвалил его.

Перевели младшего лейтенанта Лапина в другое подразделение и тут обнаружилось, что авиатор серьезно грешит в пилотировании - его самолет уклонялся вправо.

Командир звена Цыкун сделал правильный вывод, направив в помощь молодому опытного штурмовика. Цыкун и сам занимался с Лапиным. С ним провели в подразделении несколько теоретических занятий, посадили его на учебный самолет. И только тогда командир выпустил Лапина в самостоятельный полет. Старший лейтенант Цыкун помог молодому летчику...

В обязанности командира звена входит и правильное определение качеств каждого пилота. Из боевой практики мы знаем, что это очень существенно. На разборах и занятиях надо вскрывать и анализировать ошибки, допускаемые в полетах, давать продуманные методические советы.

Командир призван отлично отработать индивидуальную и групповую технику пилотирования в звене. Прицеливание, стрельба и бомбометание со штурмовика сложны. Ограничиваться простой оценкой индивидуального бомбометания и стрельбы нельзя".

"ЗАМЕТКИ ОБ ОФИЦЕРСКОЙ УЧЕБЕ 59)
Командирская учеба в военное время у нас обычно ограничивается анализом боевой практики наиболее опытных летчиков или разбором полетов в подразделениях. Разборы операций приносили несомненную пользу: офицеры учились на опыте боев, критически анализируя военные действия и свои ошибки.

Весьма поучительно, как проходит учеба в подразделении Героя Советского Союза капитана Попова. Приведем один пример.

Прежде чем приступить к практическим воздушным стрельбам, в подразделении проделали следующее. Сначала провели теоретические расчеты. Затем поставили самолет на расчетную дистанцию, под определенный ракурс стрельбы. Командир сам тренировал ценный состав и воздушных стрелков в прицеливании. Мало того, зная, что теоретические навыки закрепляются практическими упражнениями, Попов провел стрельбу в тире.

Такой метод учебы заслуживает подражания.

Приемы зачетов закрепляют знания и повышают ответственность каждого офицера, заставляя серьезнее относиться к теории. Поэтому целесообразно периодически проверять знания слушателей. Помимо этого, нужны еще консультации и беседы. И тогда командирская учеба принесет пользу.
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Мне пришлось присутствовать на занятии у командира звена Игнатьева. Этот молодой воздушный воин правильно понял свою роль. Он хорошо теоретически подготовлен и учебу строит методически верно. К каждому очередному уроку у него есть продуманный конспект. Игнатьев ведет занятия интересно, увлекательно, его слушатели учатся успешно.

Таким образом, в подготовке к учению участвовали все флагспециалисты, весь штаб. И тактическая игра оказалась на редкость интересной и поучительной. Она обобщила опыт действия штурмовиков на предельный радиус и многое дала и боевым опытным командирам, и молодым офицерам, особенно в организационной области.

В нашей части вполне оправдали себя доклады и лекции, практикуемые штабными офицерами по специальным вопросам ..."

Огромную работу в планировании и разработке боевых операций проводили работники штабов: в дивизии (командир Манжосов Д.И.) - начальники штаба Александров А.В., Литвин М.Е., Бурков Ф.К., Ерибеков А.Г., начальник связи Мирошниченко В.Х., начальник разведки Княжеченко В.Ю., штурман Чепиженко С.Г., инженеры Яковлев, Шамшин П.Д.; начальники штаба полка Макаров А.П., Оковалков Н.Н., Румынцев А.А., офицеры по разведке Волков И.М., Гусев А.П., Цветнов А.С., офицер по связи Тележкин В.Н., штурманы Иванов С.Д., Войтенко В.С., Беляков В.М., Котыло В.Я., ст. инженеры Трофимов Н.М., Знаменский В.В., Климов Н.В., Веселов СВ., адъютанты Булатов А.И., Маляревский А.И., Семенов И.М., Куликов К.Г., Калиничев А.С., Калашников В.И., Кириченко А.А., Павлов П.К., Клиот Я.И. и многие другие специалисты.

Начальник штаба 47 ШАП Румынцев Александр Алексеевич в газете "Летчик Балтики" рассказывает о некоторых моментах в подготовке летного состава к боевым действиям 60):

"Опыт показывает, что наиболее боеспособны штурмовые авиационные части, которые умело совмещают боевую работу с повседневной боевой подготовкой. Сила ударов таких частей непрерывно возрастает.

Молодые летчики прибывают из авиационных училищ с хорошей подготовкой. Но их нужно еще готовить к бою или, как выражаются в боевых частях, ввести в строй.

Летчиков необходимо настойчиво учить тому, что они будут делать на территории противника, в зенитном огне, в условиях сильного противодействия истребителей противника.

И если молодой штурмовик тактически недоучен, то, попав в такой "переплет", он почувствует себя неуверенно, растеряется.

Вывод ясен: каждый командир обязан заниматься планомерным совершенствованием своих летчиков, систематически заботиться о расширении их военного кругозора, учить их действовать сообразительно, быстро, хитро.

Надо повседневно и внимательно изучать деятельность и тактику врага и, таким образом, изыскивать пути все более эффективного ис-
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пользования самопета Ил-2 по уничтожению живой сипы, техники и особенно плавсредств противника.

Тот летчик хорош, который на всех высотах пилотирует свободно и уверенно и бдительно наблюдает за воздухом и землей.

Для создания крепких и неуязвимых штурмовых групп особенно необходима отработка групповой слетанности.

Приведу пример, как важно для выполнения боевой задачи уметь летать группой.

Штурмовики нашей части тремя группами вылетели на уничтожение плавсредств противника. В результате нашего штурмового удара были потоплены немецкий тральщик и сторожевой корабль и один сторожевой катер сильно поврежден.

Надо отметить, что немцы оказывали сильное огневое противодействие, а при отходе от цели наши штурмовики встретились с 4 ФВ-190 и 3 МЕ-109. Хорошая слетанность и маневрирование помогли с успехом провести бой. В результате воздушные стрелки с "Ильюшиных" сбили 2 ФВ-190 и МЕ-109, а штурмовики ни от зенитного огня, ни от самолетов противника потерь не имели.

В бою многое зависит от сработанности экипажа. Если воздушный стрелок четко выполняет указания, быстро ориентируется в создавшейся обстановке и сразу докладывает летчику, это уже значительная доля успеха. И наоборот, когда стрелок не наблюдателен, он подвергает опасности командира, себя, самолет.

Воздушный стрелок должен, как правило, летать на боевое задание с одним и тем же летчиком. Практика показала, что это весьма целесообразно.

Основой взаимной подготовки я считаю совершенствование огневого взаимодействия летчика и стрелка во время воздушного боя. Для этого, естественно, необходимо, чтобы и летчик, и стрелок умели стрелять без промаха. Это принесет победу в воздушном бою ..."

Румынцев А.А. пользовался огромным, заслуженным авторитетом среди личного состава полка. Весь его боевой путь связан с нашим полком. Ему посвятил стихотворение Марков В.Д.:

"О, генерал!* Тебя еще капитаном знал,

С твоим напутствием сто пять раз в бой слетал.

Приказы, написанные умные тобою,

С друзьями точно выполнялись мною.

От Новороссийска немцев сильно гнали,

Косу Чушка от фашистской швали очищали

Бомбили Керчь, Камыш-Бурун и Митридад,

Да всех не помню мест и дат.

А помнишь, Саша, как Севастополь брали?

По пять вылетов в день на врага мы летали,

В боях орлов своих теряли,

Но врагу потери эти не прощали.

Балтику прошли и поперек, и вдоль,

Ты ошущал всегда пилотов боль.

* Последнее воинское звание Румынцева А.А.
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О, генерал, что живы мы - тебе обязаны, 

Твои идеи ясные с победой были связаны.

О, генерал, ты честен был, душой красив,

Тебе мы верили, и каждый был счастлив,

Кто под твоим началом Родине служил.

Благодарим тебя, - головы склонив.

В сердцах ты наших вечно будешь жив!

Бывший старший техник по вооружению полка Лавренюк Степан Андреевич делится своими воспоминаниями:

"Много героических подвигов совершили наши славные летчики.

И немалая доля в этих подвигах принадлежит инженерно-техническому составу. К сожалению, об их труде, боевых делах на фронте очень мало написано и рассказано.

Бывший командующий Военно-Воздушными силами Балтийского Военно-Морского Флота генерал-полковник Самохин М.И. так оценил труд инженерно-технического состава в период войны: "... Следует также отметить доблестный труд инженерно-авиационной службы ... Благодаря их заботам в строю всегда находилось максимальное количество самолетов, что способствовало успешному решению боевых задач ..."

Это они, уставшие, иногда опухшие от голода и холода ... в ночное время, на открытом воздухе, не жалея сил, готовили самолеты для очередных полетов.

Да, бывало всякое, но никогда никто из авиаспециалистов технических служб не роптал на тяготы войны. Это была война, и наша обязанность была отлично готовить материальную часть самолетов и обеспечивать успешные боевые вылеты наших боевых друзей-летчиков, воздушных стрелков, чтобы они летели в бой, уничтожая фашистских захватчиков.

Благодаря умелому руководству всей наземной службой таких инженеров, как инженера дивизии инженер-подполковника Николаева, инженеров 47-го полка: Знаменского В.В., Климова Н.В., Веселова С.В., Лапина С.М., Тележкина В.Н., инженеров авиаэскадрилий: Кудри Ф.П., Логинова В.Ф., Колыбабинского Д.Я., был отлажен строгий порядок, система обслуживания и дисциплина всех технических служб в полку, что способствовало успешному решению нашим летным составом боевых задач.

Самолет Ил-2 был в то время сложной военной техникой, и работать, обслуживать его могли только грамотные и способные люди. Мало этого, нужна была еще любовь и преданность авиационной службе, у кого этого не было, - это был временный, случайный человек на самолете, и его сразу распознавали и списывали со службы обслуживания самолета.

Между летным и техническим составом царила взаимовыручка, помощь друг другу, если хотите, - улыбка, с которой механик, оружейник провожали в бой и встречали после выполнения боевого задания летчиков.
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Бывший командир звена 2 АЭ прославленный летчик-штурмовик Марков В.Д. так отзывался о своем механике самолета технике-лейтенанте Сергее Гребенкине: "Сто пять раз Сергей Гребенкин провожал меня в бой. Его улыбка - это мимолетный знак расположения, успокаивала до предела напряженные нервы перед боевым вылетом, может быть, последним в жизни, я же - человек. Но улыбка не отпускалась по накладной, как со склада продольствие. Это ничем неоценимый жест идет в обмен: за улыбку - улыбка ..."

Марков Владимир даже стишок посвятил техническому составу:

Я низко кланяюсь Вам, пахари земные,

Если б не руки Ваши золотые,

Не звенели б на груди моей ордена боевые.

Ваш благородный труд, техническая служба,

Увековечить пьедисталом нужно!

Таких примеров, высказываний о роли технического состава и как он трудился, обеспечивая ежедневные боевые вылеты в войну, было очень много, и этих похвал и добрых слов инженерно-технический состав заслужил.

Как в народе говорят: не место красит человека, а человек место. Любая профессия, если работать с душой, заслуживает уважения. Принято говорить в авиации: победа в воздухе куется на земле!

Никто из техсостава к высоким званиям, должностям и к наградам не стремились. Все до единого считали победу летчиков над врагом своей победой, т.к. готовили своими руками ее. От нас всегда пахло бензином и маслом, и не всегда мы были чисты и опрятны, работая с техникой. Руки наши были в ранах. Но никто из нас на это не обращал внимания.

В нашей 2 АЭ 47 ШАП был оружейник Соляник Иван Павлович, худенький, слабоватый здоровьем. А обслуживать ежедневно по 4-5, а то и больше самолето-вылетов - нужна сила, и он порой, в конце трудного боевого дня, терял сознание. Отдохнет минуту, и опять за работу. Командиры эскадрильи капитан Бусыгин Г.К. и капитан Акаев Ю.А. не раз предлагали ему перейти на другую работу, полегче, но он категорически отказывался и говорил: "Мои бомбы, реактивные снаряды, пушки и пулеметы, которые я готовлю для самолета, бомбят и стреляют по врагу, а это значит, что и я уничтожаю врага". Другой раз он на бомбах, реактивных снарядах рисовал краской: "Смерть Гитлеру!"

Насколько он был патриот своей Родины, желая скорейшей победы над врагом, говорит и такой эпизод из его службы.

Все мы подписывались в период войны на государственные займы, отдавая свою зарплату на укрепление оборонной мощи нашей страны. Соляник каждый раз при подписке на госзаем подписывался на всю свою зарплату на весь год, то есть он ни копейки не получал в течение года. Когда ему говорили, что нужно что-то оставить на мелкие расходы, он отвечал: "Меня одевают, меня кормят, я не курю, моя Родина оккупирована, и посылать деньги некуда, поэтому, желая приблизить день Победы, я отдаю всю свою зарплату и призываю так поступить других!..."

Он и трудился отлично, обслуживая самолет командира звена Маркова В.Д., который тоже давал Солянику И.П. много работы, так
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как за боевой вылет выстреливал весь боезапас снарядов и патронов и оружейнику нелегко приходилось вытаскивать на плоскость самолета по 150 снарядов к каждой пушке и пополнять патронные ящики скорострельных пулеметов, куда помещалось по 750 патронов в звеньях.

Ваня Соляник - ветеран обороны, а затем и освобождения Севастополя. Работая оружейником на Ил-2, тогда, при обороие Севастополя, он летал за воздушного стрелка у летчика Лазарева М., так как вместо выбивших из строя воздушных стрелков брали оружейника, который умел пользоваться оружием стрелка.

Вот такой был Соляник И.П.

Истинные патриоты своего дела, отлично трудились и другие оружейники: механики по вооружению Терехин М.О., Коленда В.Ф., мастера Левченко С.А., Горбунов Н.С., Емельянов С.Г., Шкодкин Н.Ф., Медведев И.П., Киселев СИ., Китаев Б.А. и другие.

Были случаи, когда под рукой не оказывалось реактивных снарядов РС-82. В один из дней, зная, что РС-82 нет ни в эскадрильи, ни в полку, при приеме зачетов по вооружению от молодых летчиков были выстрелены два РС-82 с самолета под № 21. Оказалось, что оружейник Шкодкин Николай, желая, чтоб самолет командира был полностью вооружен, стащил со стоянки самолета управления дивизии один ящик с РС-82, где они были в-избытке.

Разве можно было ругать Шкодкина за такое "хищение"?

Отлично работал молодой оружейник Авакян Ишхан Мкртытович. Сам ростом маленький, но удаленький. До войны учился в аэроклубе, но в военное летное училище его не приняли по состоянию здоровья. Он закончил школу младших авиаспециалистов и приобрел специальность мастера по вооружению. Всю войну Авакян отлично справлялся со своими обязанностями.

"Старик" Горбунов Н.С., бывший председатель сельсовета где-то на Урале (ему было где-то лет под пятьдесят), также тянул "лямку" наравне со всеми.

Дружба летно-технического состава постоянно поддерживалась во всем. В свободное от полетов время воздушные стрелки, а подчас и летчики, оказывали помощь техническому составу, особенно оружейникам - подкатить и подвесить бомбы, снять пушки.

В этом отличались воздушные стрелки Куц П., Царев Ф., Макаров Г., Губанов Н., Пинаев В., Демченко Б., Полянский В.

Царев Федя был низкого роста, крепыш, и 100-килограммовую бомбу свободно поднимал на бедро и, придерживая рукой, подносил к самолету.

В период Великой Отечественной войны самолет Ил-2 был самым грозным самолетом по оснащенности его вооружения. Немцы его называли "черной смертью".

Бомбовая нагрузка: 2 шт. ФАБ-250 или 4 шт. ФАБ-100, в закрытые люки загружались легкие осколочные, зажигательные, противотанковые или фугасные. Под плоскостями - 8 шт. РС-82. В каждой плоскости по одной пушке и пулемету с боезапасом 300 шт. снарядов и 1500 шт. патронов. В итоге - одна боевая загрузка весила тонну.

Этот комплект нужно было подвести к самолету, подкатить, поднести, подвесить, и все вручную (кроме бомб). Если несколько выле-
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тов (пять - шесть), то вес всего боевого груза, который преодолевал оружейник на самолете, составлял 5-6 тонн в день. Я не говорю, что в конце каждого боевого дня нужно было снять пушки, пулеметы почистить, промыть, смазать и установить обратно на самолет.

К концу каждого боевого дня люди очень сильно уставали, а подмены не было - война!

Часто бывало, что менялась бомбовая загрузка, притом несколько раз в день, в зависимости от характера боевого задания: то команда "подвесить "сотки", то снять их и подвесить ФАБ-250 или мелкие.

Но никто с этими трудностями не считался и все понимали: летчикам в бою труднее в сто раз, там они идут в "штыковую" атаку, встречаются со смертью ...

Нелегко приходилось механикам самолетов - основной технической фигуре на самолете. Это был хозяин самолета в полном смысле этого слова. Он отвечал за состояние и готовность своего самолета к вылету. Ему подчинялись все младшие авиаспециалисты экипажа данного самолета - оружейник, моторист. Экипаж летного и технического состава на самолете был всегда спаянным, дружным.

И если оружейник не справлялся срочно подвесить бомбы, РСы или заменить бомбовую нагрузку, к нему шли на помощь механик, моторист, воздушный стрелок, а другой раз и летчик крутил лебедку и поднимал бомбы.

Отличными механиками были: Иваненко Семен, Кащук Григорий, Лисенков Сергей, Грибенкин Сергей, Самойленко Владимир, Рожков Николай, Ефимов Николай, Белов Владимир, Коваленко Петр, Литвиненко Петр и другие.

Хорошо руководили технической службой в звеньях техники звеньев: Чупахин Петр, Романов Михаил, Волохов Павел и другие.

Без тщательной подготовки самолетов на земле невозможны были бы боевые дела наших летчиков. Они садились за штурвал и знали, что техника их не подведет.

Часто возвращались самолеты с боевого задания изрешеченными осколками зенитных снарядов, с поврежденными агрегатами, вооружением, приборами, но умелые руки в короткий срок вводили самолеты в строй, и они снова были готовы к боевым вылетам.

Хорошо, если очередной боевой вылет планировался на следующий день и была ночь для залечивания "ран" на самолетах. Но чаще всего было, когда боевых вылетов за день насчитывалось 5-6, тогда техническому составу приходилось очень тяжело. А если это происходило в зимнее время, в мороз, снегопад, ветер, дождь? То это было за пределами возможностей человека. Но люди преодолевали трудности ...

Поврежденные самолеты ремонтировались прямо на стоянках силами и средствами механиков и техников, а если повреждения были серьезные, вызывались мастера из ПАРМа (полевой авиамастерской), которой руководил опытный инженер Веселов Сергей Васильевич, ставший впоследствии главным инженером 47 ШАП.

Когда летчики совершали по несколько вылетов в день, техсостав все до мелочей продумывал. Пока самолеты были в воздухе, на земле все готовилось к очередному боевому вылету. Всё было моби-
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лизовано, чтобы вложиться в предоставленный минимум времени. К возвращению самолетов были готовы машины с горюче-смазочным материалом, оружейники раскупоривали от тар бомбы, взрыватели, реактивные снаряды, пушечные снаряды, патроны к пулеметам. Даже если менялась боевая задача и нужно было менять бомбовую нагрузку, то и это могло выполняться в кратчайшие сроки.

Нервы и физическая напряженность были на пределе, люди работали без отдыха целый световой день, несмотря на усталость и климатические условия, люди понимали, что не только им трудно, трудно всем. О сне и отдыхе не могло быть и речи.

Несмотря на тяжелую, изнурительную работу технический состав полка не унывал, верил в победу над врагом, стремился к ней и своим трудом добывал, приближал ее.

Помню, как в 1944-1945 годы, зимой, в Паланге командир звена Марков В.Д. возвратился с боевого задания с сильно поврежденным самолетом.

-
Ну что, служба техническая! И мне дали "прикурить" над целью, и вам тоже? - сказал Марков, вылезая из кабины после боевого вылета на порт Либаву.

Мы тщательно осмотрели самолет. Работа предстояла большая. На дворе стоял крепкий мороз.

· Придется тебе, Володя, денек отдохнуть от полетов, - сказал я ему.

· Неужели я завтра не полечу на боевое задание?

· Много повреждений ...

· Нет, так я не согласен ... А если постараться, Степа?

Ну разве можно было отказать такому желанию боевого летчика, который рвался завтра лететь в бой.

Мы с Терехиным и оружейником Соляником провозились всю ночь на морозе, но к утру вооружение было исправно и подвешены были бомбы. До утра трудились мастера ПАРМа, механик самолета с мотористом. И к утру машина была готова к боевому вылету. Таких примеров было много.

А сколько усилий, изобретательности приходилось проявить механикам самолетов и техникам звеньев при вынужденных посадках самолетов вне аэродрома: в лесах, на болотах, в оврагах и так далее. Помню, что такие сложные работы выполняли механики Кащук Григорий, Рожков Николай, Иваненко Семен, техники звеньев Чупахин Петр, Романов Михаил. Нужно было им самим своими силами разобрать аварийный самолет по частям, погрузить на грузовые автомашины и привезти на свой аэродром, если можно еще было самолет восстановить.

В каждой авиаэскадрилье всей работой технического состава руководил инженер эскадрильи.

Как хороший дирижер в оркестре, так и инженер 2-й АЭ инженер капитан Колыбабинский Дмитрий всегда как бы у пульта управления, любил всегда находиться впереди стоянки самолетов эскадрильи и внимально вслушиваться в работу каждого из самолетов, проверяемых, как обычно, перед вылетом механиками самолетов. И если в многоголосом гуле моторов он слышал "фальш", то сразу же приходил на помощь механику, сам садился в кабину, проверял и устранял неисправности, давал указания, а подчас засучивал рукава комбинезона, лез к неисправным агрегатам, устранял неисправности.
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Они и лично участвовали в ремонтных работах. Это были отличные специалисты своего дела: Колыбабинский Д.Я., Кудря Ф.Н., Логинов В.Ф.

Таким же трудолюбивым, простым и добрым в обращении с людьми был и инженер 47-го ШАП по вооружению Степан Михайлович Лапин, а если нужно было, то был и строгим."

Вспоминает техник звена ст. лейтенант Самойленко Владимир Сергеевич:

"... В феврале 1945 года 3 АЭ полка вылетела на боевое задание. Ведущим был командир АЭ Мохначев. После удачного БШУ по кораблям противника в море все самолеты вернулись домой. Один самолет - это был Мохначев - тоже приземлился, но с серьезным повреждением от зенитного снаряда. Снаряд угодил между бронеплитой и выхлопным патрубком в блок двигателя. Все были удивлены тем, что при таком повреждении мотора самолет смог дотянуть до аэродрома.

Но война есть война, - всякое бывало. Инженер АЭ Кудря Ф.Н. решил восстановить мотор самолета к утру следующего дня. И вот мы - техники и мотористы Курилов А.И., Кочин М.И., Беляев А.Е. и другие - за ночь, в зимних полевых условиях, восстановили двигатель. А днем самолет после испытаний в воздухе снова встал в строй боевых машин АЭ ..."

На мою просьбу прислать свои воспоминания откликнулся старейший ветеран 8-го ГШАП Вишняков Виктор Евдокимович. Знал его как представителя технического состава (в письме он не назвал своего звания и должности). Призван на военную службу еще до войны. Встретил войну на Балтике. Потом служил и воевал в боевых частях, из которых впоследствии образовался 18 ШАП, на базе которого сформирован был 8 ШАП. Прошел он всю войну. Проживает в Волгограде. Он вспоминает о боевой фронтовой жизни и друзьях:

"... Мне идет 81-й год и моя голова становится как бы пустая, но что могу, постараюсь вспомнить. Начну с истории. 43-я эскадрилья до войны стояла в Либаве, там ее и застала война. Командиром эскадрильи был Вахтерман, комиссаром - Галушко. Было четыре отряда, 40 машин МБР-2. С первого дня машины стали бомбить колонны немецких танков. Так как мы были близко от границы, то мы через день после начала войны перебазировались в Ригу. Наши машины были морские (гидро), им нужен был водяной аэродром. В Риге мы простояли около 2-х недель, каждый день летали на боевые задания. Потерь мы не имели.

Потом мы перелетели в Таллинн на озеро. Прошло два дня, нашего командира убили. Он пошел ночью проверять глубину озера, не предупредив наших часовых. Это стоило ему жизни. В Таллинне мы простояли 4-5 дней и перелетели на озеро в Копорье, где простояли больше месяца, командиром стал Иван Федорович Кичигин. Летали много, потерь у нас не было. С начала войны прошло больше 2-х месяцев, за это время нас ни разу не бомбили. Немцы подошли под
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Ленинград. Не помню, какого числа мы спустили свои машины на воду, подвесили бомбы, готовились к вылету.

Вдруг появилось свыше 50 вражеских самолетов и давай нас расстреливать. Наши машины были фанерные, горят, взрываются, тонут. Из всех машин только- шесть могли летать. Наш аэродром никто не охранял, даже пулемета зенитного не было. Наш летно-технический состав был опытный, нас послали осваивать новую технику в Ейске. Там мы пробыли около двух месяцев и поехали получать на завод машины Ил-2. За это время немцы заняли Донбасс. Нам дали приказ лететь в Крым. Не успели сесть в Крыму, как нам говорят, чтобы мы срочно улетали в Севастополь. Немцы недалеко. Мы успели заправить машины и улетели в Севастополь, стали летать на боевые задания.

В Севастополе была другая эскадрилья, до войны она базировалась на Дунае. Из этих двух эскадрилий образовался 18-й штурмовой авиационный полк, который пробыл там с начала и до конца обороны Севастополя. Первым командиром полка был подполковник Морозов. Но он мало был, погиб. Потом командиром полка стал Губрий Алексей Антонович, Герой Советского Союза. Кичигин И.Ф. погиб в конце обороны Севастополя. Он выручил своего товарища в бою, но сам при этом был сбит.

Наступление немцев на Севастополь было сильным. Перед наступлением немцы создали полную блокаду с моря, да и с воздуха днем и ночью летали над городом их самолеты.

Наши зенитки почти не стреляли - не было снарядов. Самолетов оставалось очень мало. Над аэродромом приходилось барражировать даже штурмовикам, так как совсем мало было истребителей. Все это было в конце обороны Севастополя.

В Севастополе мы потеряли Лобанова Евгения Ивановича, который пришел к нам в эскадрилью из корабельной группы. Летал на КОР-2, хороший спортсмен, красивый, молодой. Полетели они с Мишей Талалаевым парой. Талалаева сбили, и он сел на вынужденную так, что плоскость его самолета коснулась нашего проволочного ограждения переднего края. Миша быстро вылез, пробежал по плоскости и перепрыгнул через проволочное ограждение и пополз к нашим окопам. Немцы открыли по нему огонь и ранили его в руку, но он дополз к своим. Женя Лобанов не видел, что Миша перепрыгнул через ограждение и стал заходить и расстреливать немцев, спасая друга. Он больше 8 раз заходил, и Женю, подбили. Он сел на ту сторону проволочного ограждения. Наблюдатель сообщил, что он выскочил из машины, побежал, но немцы открыли огонь, он упал. Посмертно ему присвоено звание Героя Советского Союза.

Миша Талалаев в одном из вылетов спас летчика Николаева. А было так. Ходили на задание, подбили самолет Николаева, и он сел на вынужденную. Талалаев заметил это, развернул машину и пошел на посадку к машине Николаева. Немцы были не так далеко и ехали на машине к Николаеву взять его в плен. Но Миша опередил их, он посадил Николаева в свой самолет и дал газ. Немцы стреляли, но было поздно. Сколько было радости, когда они сели на наш аэродром!
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Аэродром Геленджик. С него мы много летали, пока не освободили Новороссийск. В то время наша эскадрилья потеряла отличного летчика, командира АЭ Вартаньяна. Он много летал и в Севастополе. Потом мы перелетели в Анапу. К нам пришел новый командир АЭ Пысин Николай Васильевич. Молодой, смелый, бесстрашный летчик. Когда мы стояли в Анапе, Пысин решил жениться на нашем полковом враче Нине Михайловпе Нарбут. Была свадьба. Мы три дня собирали свои положенные порции вина. Собралась наша эскадрилья в столовой, выпили, поужинали. Я, как старший по возрасту, был тамадой. Пожелал от всех нас молодоженам всего хорошего, счастья и победы. Наше пожелание почти сбылось. Пысин Николай Васильевич много летал, воевал. Ему было присвоено звание Героя Советского Союза. В конце войны его сбили над Либавой. Попал в плен, пришел из плена, опять командовал нашей эскадрильей, но в 1948 году его демобилизовали. Много лет летал в гражданской авиации.

Еще мне хочется рассказать об одном стартехнике Петре Журавлеве. Он виртуозно ремонтировал подбитые самолеты. Подобьют самолет, сядет на живот или сам долетит до аэродрома, весь избитый, наш Петя ставит его на "бочку" и начинает его клепать. Меняет хвост, плоскости и т. д. Был у нас летчик Арефьев, так он про Петю сочинил стишок о том, как Петя ставит самолет на "бочку" и как он Ил-2 "выпекает".

Арефьев из рядового стал командиром АЭ. Летал на Феодосию, погиб. Я знал его с 1937 года.

Был в нашем полку летчик Кравцов, имел 300 прыжков с парашютом. Высокого роста, красивый, смело летал, погиб при обороне Севастополя.

И опять про Севастополь. В Севастополе нам надо было перебрать мотор, а мастерские были в круглой бухте. Отвезли мотор. Механик Яковенко Павел и моторист Гулий приступили к ремонту. Вдруг я слышу гул моторов с моря. Вижу, летят 8 немецких бомбардировщиков на высоте 600 - 800 м. Зенитки не стреляют. Немцы стали бомбить, все сравняли с землей. Яковенко мне рассказал потом, что он упал в канаву, которая проходила по цеху для слива воды, на него упал мотор, к счастью, канава была узкой и мотор прикрыл его от обломков. Потолок и стены обвалились на мотор, а Гулий прижался к оставшейся части стены и остался жив. В мастерской многие погибли тогда.

В Анапе наш полк принял Герой Советского Союза Челноков Николай Васильевич. На Балтике Челноков был от нас переведен в Кольберг, а к нам пришел Кузьмин, который был у нас до конца войны командиром полка.

Вспоминаю воздушного стрелка Суздальцева Спартака. Мы тогда стояли в Анапе. В одном из боев их самолет был обстрелян и осколком была перебита тяга руля глубины.
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Суздальцев зто заметил, доложил летчику и просил его сильно не дергать, так как он придерживал тягу рукой. В это время их стали атаковывать вражеские самолеты. Суздальцев стал отстреливаться, на нем загорелась куртка. Помощь стрелка помогла летчику дотянуть до аэродрома и посадить нормально самолет. За зто Спартак был награжден орденом Красного Знамени ..."
Технический состав нашего 47-го ШАП с честью и мужественно прошел по дороге войны. Вот о нем в своих воспоминаниях рассказывает один из старейших ветеранов полка, бывший механик, самолета Ил-2 Лисенков Сергей Родионович:

"... Трудно писать о работе технического состава. Труд был вложен колоссальный. Работали на пределе своих молодых сил, часто без сна, отдыха, в дождь, в стужу, днем и ночью, недоедая порою, в антисанитарных условиях и т. п. Но беда в том, что прошло много времени и много стерлось в памяти: имена, различные события. Это связано с тем, что события, хотя и трудные, но они однообразные, без героических подвигов, а поэтому малозапоминающиеся. Можно говорить об общем характере труднейшей работы технического состава.

Архивных материалов о работе техсостава очень мало. Тем не менее кое-какие имена упоминаются. Есть положительные факторы, есть и отрицательные. Последних больше. Это, видимо, связано с тем, что повседневная тяжелая работа идет незаметно, а вот какой-либо отрицательный фактор сразу становится достоянием всех руководителей и он отмечается в документах.

Работа технического состава была значительно менее опасной, но несравненно более трудоемкой, требующей предельного напряжения всех физических сил. Этот труд более продолжителен во времени. Иногда приходилось трудиться непрерывно по несколько суток без сна, отдыха, кое-как питаясь, работая в любую погоду, а иногда под бомбежкой или артобстрелом. Все было подчинено слову "надо". Несмотря на все трудности, не было слышно от людей слов: "не хочу", "не могу". Работали даже больные, отказываясь от направлений в госпиталь, ибо понимали, что заменить того или иного специалиста часто было некем.

Питание, продолжительность отдыха, спецобмундирование у летного и технического состава были различные.

Несмотря на это, летный и технический состав объединялся в едином экипаже и в своих взаимоотношениях был как единая семья.

Что же объединяло так существенно отличавшиеся разные категории личного состава? Если ответить коротко, то это их боевое единство. Ну, а если развернуть ответ пошире, то он будет, на мой взгляд, таков. Сколько бы ни затрачивал своего труда техсостав на такой сложной технике, как самолет, без летного состава самолет представлял бы из себя груду металла и никакой боевой задачи техник выполнить бы не смог. С другой стороны, без постоянного поддержания в боевой готовности самолета летчик также не мог бы выполнить боевую задачу, кроме того, жизнь летчика в полете зависит от грамотной и успешной работы техсостава, от его находчивости и умения.
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Приведу пример. В первое время Ил-2 был одноместным самолетом. Задняя полусфера его была не защищена от истребителей противника. К тому же маневренность штурмовика была снижена за счет наличия брони. Поэтому штурмовики несли большие потери не только от зенитных средств, но и от истребителей противника. Мы стали думать, как уменьшить эти потери от истребителей. Решили, что самым лучшим способом является установка пулемета, способного защитить заднюю полусферу. Пришли к выводу, что надо оборудовать вторую кабину с пулеметом. Ведь при необходимости в этот одноместный самолет помещался еще один человек: в фюзеляж через люк, расположенный за летчиком и бензобаком. Вплотную взялся за это дело авиамеханик командира полка старший сержант Скородумов П.А. В этот период я работал на самолете заместителя командира полка. Не могу не остановиться на том, что у Скородумова уже месяца три не заживала рана на указательном пальце левой руки. Отпала уже одна фаланга. Врач полка неоднократно посылал его в госпиталь на стационарное лечение, но Скородумов ограничивался только перевязками и чисткой раны, а также отказами, выдвигая различные причины.
Скородумов составил эскиз наиболее простой, но удобной установки, рассчитанной вначале на пулемет ШКАС. Причем часть необходимых деталей находил сам на свалке с таким расчетом, чтобы как можно меньше требовалось затрат сил и времени в мастерской ПАРМ. Довольно быстро сварил необходимые кронштейны для установки пулемета на фюзеляж, сам установил пулемет, зарядил и прямо на стоянке опробовал его работоспособность. Пулемет работал хорошо, имел большой угол обстрела. Затем сам соорудил механический прицел, закрепил элементарно простое сиденье из широкого брезентового ремня, и кабина была почти готова. Автор этой самодельной кабины, сам стал летать в качестве воздушного стрелка, не бросая первое время и обслуживание самолета как механик. Потом, примерно через месяц, его освободили от исполнения должности авиамеханика и он стал уже штатным воздушным стрелком.
При появлении кабины воздушного стрелка радисты умудрились соорудить и переговорное устройство для переговоров летчика с воздушным стрелком.
Сделал Скородумов 31 боевой вылет, участвовал во многих воздушных боях, был ранен. Немецкие истребители, обнаружив огневую защиту в задней полусфере Ил-2, стали опасаться заходить в хвост, ну а спереди заходить боялись из-за мощного пушечного и пулеметного вооружения. Таким образом, штурмовик стал менее уязвим от истребителей противника. Уменьшились потери. Конечно, следует отметить, что воздушный стрелок был менее защищен, чем летчик, ибо последний находился за броней, а стрелок был почти полностью открыт.
Погиб Скородумов 29.03.43 при БШУ по плавсредствам и живой силе противника в портах Тамань и Гадючий Кут. В том боевом вылете из 5 Ил-2 вернулся только один. Все остальные экипажи погибли.
По примеру Скородумова было оборудовано второй кабиной еще несколько самолетов. Потом стали поступать уже с завода двухместные Илы. После того как появились двухместные самолеты, тех-
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нический состав стал летать в качестве воздушных стрелков, особенно после перелета на новый аэродром, когда не хватало не только технического состава, но и воздушных стрелков. Некоторые, как, например, механик по фото старший сержант Хасанов У.Х., летал за воздушного стрелка довольно часто, и 30.04.44 погиб при БШУ по транспортам противника на морских коммуникациях Севастополь - Румыния.

Летный состав старался защитить своих механиков, если наблюдал какие-либо несправедливости со стороны командования. При возможности старался избавить от дополнительных нагрузок, которые неизбежно бывают в процессе жизнедеятельности, а в трудных условиях оказывал посильную помощь в подготовке и вооружении самолета. Иногда даже делился своим дополнительным пайком и спецобмундированием.

И что характерно, - чем труднее была обстановка, тем спаянность летного и технического состава ощущалась сильнее.

Любые ранения и потери членов экипажа переживались очень болезненно, ощущения в этих случаях казались такими же, как будто мы теряли самых близких родственников.

Поработав почти год в бомбардировочной авиации и наблюдая работу техсостава на истребителях (штурмовики почти все время базировались на одних и тех же аэродромах с истребителями), я пришел к выводу, что труднее всего было как летному, так и техническому составу обслуживать штурмовики.

Штурмовик Ил-2 значительно больше, чем другой тип самолета, был подвержен ударам различных огневых средств противника, особенно при ударах по кораблям и транспортам из-за большой насыщенности различных огневых средств у противника. Еще большей опасности они подвергались, когда эти корабли находились в портах. Кроме того, штурмовик при БШУ снижался до предельно малых высот и по нему били из всех видов зенитных орудий, минометов, и даже обычная дальнобойная артиллерия создавала столбы воды впереди низколетящих самолетов, зенитные средства бьют с малых расстояний более прицельно.

От истребителей противника штурмовикам также доставалось больше других, так как его броня снижала маневренность, несмотря на то, что огневые средства Ил-2 мощнее истребителей.

Таким образом, с одной стороны, у Ил-2 повышена живучесть, ибо основные узлы самолета и летчик находятся за броней, а с другой стороны, - характер выпоняемых задач связан с сильным огневым воздействием, что ведет к увеличению различных повреждений огневыми средствами противника незащищенных броней частей самолета. В свою очередь, увеличение повреждений приводит к росту объема ремонтных работ, а следовательно, и к увеличению затраты труда техсоставом.

О том, что самолеты Ил-2 довольно часто приходили с боевого задания с различной степенью повреждений, говорят официальные данные. За весь период боевых действий полка (с 01.09.42 по 15.04.45) произведено 5178 успешных боевых вылетов, при этом отремонтировано поврежденных в бою самолетов 1939. Кроме того, за этот же
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период не вернулось с боевого задания 142 Ил-2, т.е. менее чем за три года потеряли три состава полка (по штату положено 48 самолетов).

Увеличение повреждений незащищенных броней частей самолета, особенно управления самолетом, систем выпуска шасси и щитков, посадочных колес, тормозов, больших площадей обшивки, приводит к увеличению количества аварийных посадок на "живот". А самые трудоемкие работы на Ил-2 связаны именно с такими посадками.

Посадка на "живот" совершалась как на своем аэродроме, так и в гористой, лесистой или болотистой местности. При такой вынужденной посадке мнутся или срываются многие части самолета, самолет обливается маслом, покрывается грязью. Степень повреждений при таких посадках зависит от характера боевых поражений, а также и от состояния летчика.

Начинать восстановительные работы приходилось с подъема самолета с земли и постановки его на колеса (шасси). Это сделать зачастую было трудно, особенно если самолет лежит на каменистой почве или в низине, влияет также и время года. Специальных подъемных устройств до конца войны мы не имели. Для осуществления подъема приходилось рыть под шасси лежащего на земле самолета наклонные канавы глубиной, обеспечивающей выпуск шасси в лежачем положении. При каменистом или мерзлом грунте приходилось, лежа на земле, рыхлить грунт с помощью зубила, бронеотвертки, молотка и лома, а грунт выгребать руками. Если почва была сырая, то вырытые канавы тут же наполнялись водой. Поэтому вместе с рытьем канавы требовалась ручная откачка воды любым способом.

После земляных работ выпускались в эти канавы шасси. Хорошо, если не повреждены какие-либо узлы шасси, в противном случае эти повреждения приходилось устранять под лежащим самолетом в этих вырытых канавах. После выпуска шасси самолет вытаскивался из этих канав.

Дальнейшие работы зависели от того, где самолет произвел посадку. Если эта посадка произведена вблизи места, откуда можно взлететь, то самолет ставился в удобное для взлета место и начинался ремонт. Если взлететь неоткуда, то необходимо было снять плоскости и самолет отбуксировать в район аэродрома.

Ремонт обычно начинался с замены мотора и воздушного винта. Лопасти винта всегда бывали похожи на бараньи рога. Мотор заменялся даже тогда, когда он оказывался исправным, так как ударные нагрузки винта о землю могли повредить какие-либо части мотора. Поэтому мотор нуждался в полной переборке в мак. ....:«с.

Прежде чем снять мотор, нужно снять значительную часть брони, которая далеко не всегда легко поддавалась снятию и постановке.

Для снятия мотора не всегда имелся подъемный кран. Иногда приходилось прибегать к кустарным самодельным способам подъема.

В зависимости от наличия людей ремонтные работы производились или одновременно, или последовательно. Но прежде всего самолет нужно было отмыть от масла и грязи. Сделать это было непросто, если период зимний. Масло в этом случае загустевало, а бензин, с помощью которого оно отмывалось, сильно охлаждал руки. Кроме того, бензин, использовавшийся на самолете, был с тетраэтиловым свинцом,
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который является ядом. От мытья таким бензином иногда тошнило, и это было очень опасно.

Во время бомбежки аэродрома Геленджик (чаще это было ночью) техническому составу приходилось заниматься тушением зажигательных бомб, сброшенных самолетами противника, чтобы спасти свои самолеты. К несчастью, некоторые зажигательные бомбы рвались при их оттаскивании в безопасное место. Такими разорвавшимися бомбами были ранены 14.03.43 механик звена техник-лейтенант Батенчук А.Н., а 31.03.43 - механик звена старший техник-лейтенант Волохов П.Я. Первый ранен в ногу и глаз, второй - в лицо и висок.

О трудностях работы технического состава говорит и такой случай в первый месяц боевых действий в районе Моздока (аэродром Нестеровская). После выполнения боевого задания один самолет Ил-2 сел под вечер на одно колесо (у другого колеса была пробита камера). Самолет находился на взлетной полосе. К счастью, полеты наших Ил-2 в этот день уже закончились, но ночью должны летать на боевые задания самолеты По-2. Нужно было побыстрей убрать аварийный самолет с летного поля. Работой руководил инженер эскадрильи старший техник-лейтенант Калыбабинский Д.Я. Он, был грамотный, смелый, решительный инженер. Всегда сам участвовал во всех серьезных работах. Я участвовал в этих работах, хотя самолет был не мой. У нас все время существовала товарищеская выручка.

Привезли козелок для подъема самолета и новое колесо. Когда козелок сняли с автомашины, то увидели, что он неисправен, - не было площадки со штырем, который входит в соприкосновение с самолетом и надежно соединяется с ним. Другого козелка на аэродроме не было. Что делать? Инженер посоветовался с нами. Предложил свой вариант выхода из положения. Мы согласились. Кустарным способом сделали соединение козелка с самолетом и стали поднимать самолет. Непосредственный подъем производил я. Следил за подъемом инженер. Подняли на требуемый уровень самолет, сняли пробитое колесо. Все шло хорошо. Когда подкатили новое колесо, то оно не подходило - требовалось еще немного поднять самолет. При этом небольшом подъеме козелок вышел из зацепления с самолетом. Его винт пробил обшивку самолета. Пробила нижнюю обшивку самолета и ручка винта, за которую я поднимал самолет. Одну руку я инстинктивно отдернул, а вторая осталась на ручке. Моя рука оказалась зажатой между ручкой подъемника и верхней обшивкой центроплана самолета. По идее при такой ситуации мои пальцы руки должны были быть отрублены нижней обшивкой, а кисть раздроблена. Я не знал, конечно, что с моей рукой. Она была вверху прижата между обшивкой плоскости и рукояткой винта козелка. Сам я находился в согнутом положении под самолетом. Что делать? Самолет тяжелый (более 5 тонн). Даже если будет собран весь техсостав (а его после перелета было немного), то и тогда самолет поднять не удастся. Летный состав уже уехал на ужин и отдых. На автомашине (стартер), которая нам была придана, быстро собрали имеющийся техсостав, привезли летчиков и с их помощью, с использованием автомашины и некоторых приспособлений удалось поднять самолет за плоскость и освободить мне руку. Время до освобождения руки мне показалось вечностью, а фактически прошло меньше часа. Я не надеялся, что рука будет цела. Но чудо свершилось - она была синяя, распухшая, но цела.
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Я не могу в случившемся обвинять руководителя работ инженера Калыбабинского. Он грамотный инженер и знал, что идет на риск. Это знали и мы, согласились с таким вариантом подъема самолета, ибо другого выхода мы не видели. А перед нами была поставлена задача - убрать как можно быстрее самолет с взлетной полосы и отремонтировать его до утра. Эта задача конечно была выполнена, но вот с таким происшествием.

Невозможно перечислить все трудности, с которыми мы встречались при подготовке материальной части к полетам и проведении ремонтных работ в период войны.

Подготовка самолета к боевому вылету и проведение ремонтных работ, как правило, осуществлялись в кратчайшие сроки. Следовательно, очень важным фактором является скорость выполнения всех работ, но при этом ни в коем случае не должно страдать качество, ибо от него зависит жизнь летного экипажа и выполнение боевого задания. Вместе с тем, условия для выполнения этой задачи в период войны желали быть лучшими. Так, например, штаты в большинстве случаев были не укомплектованы, а после перелета на новые аэродромы каждый технический специалист вынужден выполнять работу за несколько человек и зачастую длительный период, ибо все необходимые работы выполнялись малым количеством технического состава, который находился в летном эшелоне. Наземный же эшелон, как правило, задерживался, иногда надолго.

Сказывалась и нехватка различных средств обеспечения: бензо-, водо- и маслозаправщиков. Тогда приходилось заправлять самолет вручную, а в холодное время года еще и греть масло и воду в бочках на кострах. Из-за нехватки автомашин приходилось подтаскивать к самолету боезапас, баллоны сжатого воздуха, необходимые для ремонта узлы. В ночное время техсоставу вменялась и охрана самолетов. И все это делалось очень ограниченным количеством технического состава. Иногда в этом помогали воздушные стрелки, а иногда даже летчики.

Работа осложнялась еще и тем, что обеспечивающая база часто была не в состоянии удовлетворять потребности в запасных узлах и деталях. Поэтому часто узлы, подлежащие замене, приходилось ремонтировать самим. Так, например, ремонтировали пробитые протектированные бензобаки, камеры колес шасси, сращивали перебитые тросы управления, ремонтировали тяги управления и некоторые агрегаты мотора и т. п. А все это, по наставлению инженерно-авиационной службы, должно заменяться только новыми. В этих условиях нужны были хорошие знания всех агрегатов и узлов самолета и . шчных методов их ремонта. В эти трудные моменты вспоминались с благодарностью те преподаватели училищ, которые учили нас различным методам ремонта.

Следует отметить еще одно - нужны знания и навыки работ не только по своей специальности, но и смежных.

Для поддержания в боевой готовности уже исправного самолета в холодное время года приходилось неоднократно расчехлять самолет, запускать и прогревать мотор.

Все указанные выше трудности осложнялись еще и тем, что в те периоды, когда работы все выполнены и самолет готов к боевому

>
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вылету, очень часто техсоставу отдохнуть было негде. Особенно часто это наблюдалось в первый период после перелета на новый аэродром. Приходилось спать или в фюзеляже самолета, или под плоскостью до тех пор, пока опять сам же техсостав не отроет себе землянки для проживания и отдыха.

В войну мы не знали, что такое выходные дни и отпуска. Вся жизнь проходила возле самолета.

Несколько выдержек из архивных дел о работе технического состава в разное время.

Из приказа командира 47 ШАП № 031 06.03.44:

"Группа технического состава 47 ШАП под руководством инженер-капитана Климова в составе: ст. техника-лейтенанта Волохова, ст. техника-лейтенанта Логинова, техника-лейтенанта Кашненкова, техника-лейтенанта Гребенкина, техника-лейтенанта Кочина, старшины Кирильченко и Турдакова, старших сержантов Рожкова, Мерзлова, Терехина, Боголапова, Лисенкова, сержанта Гуречива, мл. сержантов Степанова, Кирсанова, Тиберкова, Ефименко, Бугаенко, Поротикова, Левченко и Заковряшина - имела оперативное задание произвести приемку самолетов от промышленности, прибывшей железнодорожным транспортом на станцию Гайдук.

За период с 22 февраля по 1 марта эта группа проделала большую работу: произвела разгрузку, переброску на аэродром, сборку и подготовку к перелету 14 Ил-2.

Работая в условиях плохой погоды, при непроходимой грязи на аэродроме, не считаясь со временем и отдыхом, по 20 часов не уходя от рабочего места, технический состав показал исключительные образцы организованности, дисциплины и выполнения долга перед Родиной.

Особо отличились в работе, показав исключительный пример самоотверженной работы, ст. техник-лейтенант Волохов, техник-лейтенант Кашненков, старшина Турдаков, ст. сержант Терехин.

За отличное выполнение задания командования по приемке и сборке самолетов объявляю благодарность всей группе технического состава и ставлю в пример всему техническому составу полка.

Приказ объявить всему личному составу полка.

ВРИД командира АП подполковник Лазарев,

ВРИД нач. штаба АП капитан Павлов."

Из отчета о работе службы вооружения 47 ШАП:

"Состояние вооружения удовлетворительное. Ремонт вооружения производится силами технического состава. Всего отремонтировано: 6 пушек ВЯ, три пушки ШВАК, одна пушка ОКБ-16, 12 пулеметов ШКАС. Кроме того, на двух самолетах после замены плоскостей, вооруженных пушками ШВАК, на плоскости с пушками ВЯ смонтирована целиком тросовая и пневматическая проводка. На 4-х самолетах после снятия плоскостей (поврежденных) на новых плоскостях смонтировано стрелково-пушечное вооружение.
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В боевых условиях младшие специалисты службы вооружения при напряженной работе работают очень много. Днем в основном самолеты вооружаются боеприпасами, а чистка и осмотр вооружения происходят ночью. На самолете Ил-2 одному мастеру работать трудно. Для снятия и постановки пушек нужно два человека. Уход за двумя пушками, двумя пулеметами и ракетным вооружением занимает очень много времени.

Лучшими из личного состава службы вооружения являются: техник по вооружению 1 АЭ старшина Семенов, механик по вооружению 3 АЭ сержант Пермигин, мастера по вооружению Тищенко, Тиньков, Соляник, Курилов, Дудин. Инженер по вооружению ст. техник-лейтенант Лапин".

Из доклада инженера 47 ШАП за июль 1944 г.:

"Общий налет за месяц - 774 час, произведено полетов 866. Боевых вылетов полк совершил 436 с налетом 530 час.

Напряженность боевой работы доходила до 4-х самолето-вылетов в день на одного механика. В течение месяца исправная матчасть поддерживалась на уровне 95%. По поддержанию в исправном состоянии самолетов особо отличились инженер АЛ по ремонту инженер-капитан Веселов и начальник ПАРМа ст. техник-лейтенант Куликов. Технический состав в ремонте участвовал активно.

Полные потери. За июль полк имел 3 полных потери самолетов с экипажами, сбитых над целью, и один самолет разбит при вынужденной посадке по вине матчасти.

Полный ремонт. Полевой ремонт в течение июля является одной из главных задач. В ремонт поступило 64 Ил-2.

Необходимо отметить хорошую организацию ремонта со стороны инженер-капитана Веселова.

Служба спецоборудования работала хорошо. Отсутствие ст. инженера по спецоборудованию АП не сказалось на работе. Ст. сержант Боголапов Владимир Николаевич, замещавший инженера, справлялся хорошо".

Из доклада ст. инженера 47 ШАП за октябрь 1944 г.:

"В октябре инженерно-авиационная служба выполняла задачи по обеспечению работы матчасти в боевых вылетах, а также на УБП и перелет с аэродрома Куммолово на аэродром Сууркюли, а затем - на аэродром Паланга.

Техсостав с работой справился хорошо. За месяц было произведено 393 полета с налетом 343 ч, из них боевых 159 полетов с налетом 223 ч.

Ввиду наличия минусовой температуры приходилось техническому составу прогревать моторы по 2 раза в сутки для обеспечения постоянной готовности матчасти к вылету.

За месяц было отремонтировано 20 Ил-2. Ремонт главным образом был вызван боевыми повреждениями.

Служба спецоборудования со своей задачей справилась хорошо. Отказов не было. Особенно хорошо работали старшие техники АЭ старшины Боголапов и Корольков. При перелетах всю службу обеспечивал
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Боголапов. Общие выводы: служба ИАС в течение месяца со своей работой справилась хорошо. Несколько затруднялась работа из-за длительной переброски технического состава при перебазированиях. Это заставляло обеспечивать каждому лицу технического состава по 2 - 3 и более самолетов. Кроме этого, на этот же состав ложилась караульная служба. Техсостав изматывался физически. Базовое снабжение желает быть лучшим."

Из доклада старшего инженера 47 ШАП ст. инженеру дивизии Яковлеву о технико-авиационной службе за ноябрь 1944 г.:

"В ноябре выполняла задачи по обеспечению безотказной работы при боевых вылетах по уничтожению плавсредств противника в порту Либава и на проходе, УБП, по подготовке матчасти и летно-техничес-кого состава к эксплуатации в зимних условиях.

Технический состав с задачей справился хорошо, обеспечив безотказную работу матчасти в течение всего месяца без единого происшествия по вине технического состава. Утепление матчасти выполнено на 90 %. Недовыполнение связано с отсутствием утеплительного материала.

Полк за месяц налетал 174 часа, выполнено 305 полетов, из них боевых 83 с налетом 73 часа.

Количество прогревов моторов в сутки увеличилось в связи с понижением температуры воздуха.

В ноябре 60 - 70% самолетов приходили с боевого задания поврежденными от ЗА и ИА противника. Техническому составу и ремонтным органам приходилось восстанавливать самолеты в ночное время.

На 1 декабря в полку было 32 Ил-2, исправных - 29."

Из доклада ст. инженера 47 ШАП о работе инженерно-авиационной службы за январь 1945 г.:

"Технический состав выполнял работу по обеспечению боевых вылетов на БШУ по плавсредствам в портах Либава и Мемель и на коммуникациях, а также по взаимодействию с частями Красной Армии по уничтожению живой силы и техники противника на переднем крае Мемельского участка фронта и при штурме города и порта Мемель.

Работа материальной части за месяц обеспечивалась впервые в условиях низких температур, с чем техсостав справился вполне удовлетворительно. Кроме обеспечения боевых вылетов, проделана большая работа по вводу в строй молодого летного состава. В отдельные дни напряженной боевой работы отдельным механикам и оруженцам приходилось обеспечивать по 3 - 4 самолето-вылета в день в условиях низких температур. С этой работой техсостав справился хорошо, особенно служба вооружения. Из отличившихся нужно отметить оружейников: старшину Пермигина П.С., старшину Терехина М.Е., сержанта Календа В.Ф.

За месяц произведено: боевых вылетов 226, вылетов на УБП — 342.

Для поддержания самолетов в боевой готовности увеличилось количество прогревов моторов из-за понижения температуры воздуха.
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В январе в боевой готовности поддерживалось 94% матчасти. В первой половине января летная работа проводилась с сильно раскисшего аэродрома, и поэтому самолеты были грязными. Во второй половине января самолеты были приведены в порядок и поддерживались в хорошем состоянии.

При напряженной боевой работе в последние дни месяца по причине боевых повреждений выходило из строя до 50% материальной части, которую быстро вводили в строй. В январе НАС со своей задачей справилась. Ст. инженер полка инженер-майор Климов Н.В."

По некоторым записям в наградных листах можно судить о трудностях в работе всего технического состава полка, так как вместе с награжденными работали и другие товарищи.

Из наградного листа механика авиазвена Гришпун Григория Яковлевича:

"... в феврале 1943 года севернее хутора Николаевского сел подбитый ЗА противника Ил-2, район посадки обстреливался артиллерийским огнем. Под обстрелом Гришпун организовал вывозку самолета и под его же руководством этот же самолет был отремонтирован в короткий срок.

15.12.44 со склада, находящегося на ст. Кретинга, необходимо было вывезти два мотора и доставить их на аэродром Паланга. Станция и район обстреливался артиллерией противника. Несмотря на это, Гришпун сумел вывезти моторы и доставить их на аэродром ..."

Из наградного листа техника звена управления ст. техника лейтенанта Волохова Павла Яковлевича:

"... в борьбе за Крым, Кавказ и на Карельском перешейке обеспечил 650 самолето-вылетов на боевые/ задания. В трудных условиях, когда противник блокировал аэродром Геленджик частыми налетами авиации, он готовил самолеты к боевым вылетам, не теряя самообладания.

В августе 1943 г. подбитые ЗА противника 3 Ил-2 сели недалеко от передовой линии фронта. Матчастй было мало. Родина требовала защищать подступы к Кавказу. Во лохов, как патриот, взялся за трудное дело. По бездорожью, среди гор, доставил самолеты на аэродром и восстановил их за 5 суток вместо требуемых 7 - 8.. "
Из наградного листа техника авиазвена техника-лейтенанта Самойленко Владимира Ефремовича:

"... Работая техником звена, восстанавливал самолеты, за которыми ездил на передовую линию. Во время работы был ранен в ногу. Участник операции по освобождению Новороссийска, Таманского полуострова. Особо отличался при освобождении Севастополя ..."

Из наградного листа механика авиазвена ст. техника-лейтенанта Артеменко Николая Лукича:

"... Периодически выполняя обязанности старшего техника эскадрильи, отлично справляется с этой работой.
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17.01.43 самолет Ил-2 получил повреждение на боевом задании и произвел вынужденную посадку у линии фронта. Ему было поручено разыскать самолет и вывести его с линии фронта. Не считаясь с трудностями, поставленную задачу выполнил ..."
Из наградного листа техника звена, техника-лейтенанта Гребенкина Сергея Михайловича:
"... Самолеты Гребенкина всегда в отличном состоянии и летают без происшествий. В дни боев по освобождению Крыма, когда в эскадрилье не хватало воздушных стрелков, т. Гребенкин летал на боевые задания в качестве воздушного стрелка. С декабря 1943 г. до середины мая 1944 г. произвел 10 боевых вылетов на БШУ по плавсредствам и технике противника в портах Феодосия, Киик-Атлама, Севастополь. 11.12.43 при БШУ по плавсредствам в Киик-Атлама самолеты Ил-2 были атакованы 6 МЕ-109, т. Гребенкин отбил все атаки истребителей противника.
04.05.44 при БШУ по плавсредствам на переходе отбил 2 атаки истребителей противника.
10.05.44 при БШУ плавсредств в Севастополе самолет Гребенкина возвратился сильно поврежденным от ЗА (рули грубины, плоскость и центроплан имели по несколько осколочных пробоин). Гребенкин лично сам в течение 2 часов отремонтировал самолет и ввел его в строй…"
Из наградного листа механика авиационного техника лейтенанта Клетанина Ивана Власовича:
"... 15.08.43 под артиллерийским огнем противника введен в строй самолет, который был поврежден дальнобойной артиллерией (была разбита правая плоскость, порван маслорадиатор, гондолы шасси, побит стабилизатор и руль поворота), на что требовалось 5 дней для восстановления. Самолет был введен в строй за 48 часов.
27.08.43 под минометным и пулеметным огнем на переднем крае обороны Клетаниным был поднят самолет, подбитый и севший на вынужденную. Для восстановления требовалось не менее 24 часов. Работа выполнена за 10 часов.

09.01.43 под артобстрелом аэродрома Паланга т. Клетанин на самолете заменил мотор за 10 часов вместо 48 ..."

Из наградных листов ст. инженера по ремонту и ст. инженера полка, инженер-майора Климова Николая Васильевича:
"... За время пребывания в 47 ШАП с июня 1943 г. показал себя хорошим организатором и руководителем - инженером по ремонту полка. Под его руководством технический состав все ремонтные работы проводил в ночное время, не считаясь со временем и затратой физических сил.
С мая 1944 г. Климов начал работать ВРИД старшего инженера полка.
В борьбе за Крым в дни напряженной боевой работы, когда летный состав делал по 4 - 5 боевых вылетов в день, несмотря на отсутствие заправочных средств и быстроты требуемой боевой готов-
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ности, т. Климов смог обеспечить бесперебойную подготовку самолетов к боевым вылетам.

11.05.44 при ударе по плавсредствам противника на переходе Севастополь - Румыния обеспечил 52 самолето-вылета в трудных условиях, когда не было достаточно количества бензо- и маслозаправщиков.

За время пребывания в 47 ШАП с июня 1943 г. в должности ст. инженера полка по ремонту, а затем ст. инженера полка т. Климов показал себя как хороший организатор и руководитель. За период его работы в полку не было невыходов и возвратов с боевого задания самолетов. Техсостав под руководством Климова работал круглосуточно.

В период борьбы за освобождение Карельского перешейка и Выборга основная масса техсостава была в пути следования, и каждому механику приходилось обслуживать 2-3 самолета. Климовым была так организована расстановка техсостава, что в отдельные дни обеспечивали 120 самолето-вылетов.

В период борьбы за освобождение о. Даго и о. Эзель техсостав, несмотря на отсутствие автотранспорта и явно недостаточное количество заправочных средств, всегда своевременно готовил материальную часть.

Много сил и энергии Климов приложил в деле подготовки молодого летного состава, прибывавшего из школ обучения, обучая их правилам эксплуатации материальной части при полетах на полный радиус с подвесными бочками.

... 20.02.45 при выполнении боевого задания по обеспечению поступательных операций 51 Армии на Либавском направлении 12 Ил-2 возвратились с сильными повреждениями, вышли из строя на время от 10 часов до 12 суток. Климов силами ПАРМ техсостава в течение 5 суток ввел в строй все самолеты ...”
Из наградного листа ст. техника лейтенанта Калыбабинского Дмитрия Яковлевича:

“... Участвовал в Финской войне 1939 - 1940 гг. За период боевой работы на Моздокском и Новороссийском участках фронта показал высокие образцы боевой работы по подготовке матчасти. Под личным его руководством и при непосредственном участии с линии фронта из-под обстрела полевой и минометной артиллерии вывезены 2 Ил-2, подбитые при штурмовке на Моздокском участке. Будучи старшим техником АЭ, исполнял обязанности инженера АП и справлялся хорошо.

Эскадрилья в напряженные дни боевой работы производила по 4-5 вылетов в день, и техсостав отлично обеспечивал боевую работу.

Работает с высоким патриотизмом и своим примером увлекает личный состав на преодоление всех трудностей. Всегда находит выход из трудных положений при подготовке матчасти”.

Из наградного листа ст. инженера по ремонту инженер-капитана Веселова Сергея Васильевича:
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"... Работая старшим инженером по ремонту с июня 1944 г., отлично организовал ремонт самолетов. Несмотря на большой процент повреждений самолетов огнем ЗА и ИА, т. Веселов в течение всего периода обеспечивал 93 % исправности матчасти.

01.08.44 при выполнении боевого задания огнем ЗА и ИА было повреждено 12 Ил-2. Все самолеты введены в строй за 7 часов, на 78 часов раньше установленного срока.

22.11.44 при выполнении боевого задания получили большие повреждения 12 Ил-2. В течение ночи 7 самолетов были отремонтированы, остальные 5 - к вечеру следующего дня - на 29 часов раньше срока. Из числа отремонтированных 3 Ил-2 были введены в строй и перегнаны на свой аэродром в условиях непосредственной близости линии фронта под Мемелем под обстрелом артиллерии противника ..."

Из наградного листа авиационного механика ст. сержанта Ефименко Петра Максимовича:

"... с 06.01.43 по 16.11.43 работал в 47 ШАЛ в качестве моториста, а с 16.11.43 - авиамехаником.

Под артобстрелом восстановил и ввел в строй 4 Ил-2. В районе Нарвы подбитый самолет сел на нейтральную полосу. Под артиллерийским и минометным огнем поднял самолет и доставил на аэродром.

27.11.43 ввел в строй за 12 часов самолет, поврежденный на боевом задании под сильным артобстрелом (отремонтировал стабилизатор, плоскость, заменил радиатор)."

Из наградного листа авиационного механика техника-лейтенанта Судакова Алексея Андреевича:

"... 21.03.43 при налете авиации противника на аэродром Геленджик в районе стоянки самолетов возник пожар, угрожающий материальной части. Судаков один из первых принял участие в ликвидации пожара и вместе с другими механиками, проявляя смелость и настойчивость, ликвидировал очаг пожара.

В период с октября 1944 г. по май 1945 г. на аэродроме Паланга подготовил 37 самолето-вылетов на БШУ плавсредств в портах Либава, Пиллау, Мемель в трудных условиях в непосредственной близости к передовой линии, часто под обстрелом".

Из наградного листа авиационного механика ст. сержанта Курилова Николая Михайловича:

"... Успешно участвовал в ремонте материальной части Ил-2 на передовом аэродроме Паланга. За период с октября 1944 г. по май 1945 г. им произведен ремонт 8 Ил-2.

Под обстрелом артиллерии на передовой линии в районе Кенигсберга в феврале 1945 г. восстановил поврежденный самолет и успешно доставил его на основной аэродром. Показал высокую преданность своему делу."

Из наградного листа авиационного механика ст. сержанта Иваненко Семена Тимофеевича:

"С августа 1942 г. по апрель 1944 г. т. Иваненко обеспечил 216 боевых вылетов. Отличается исключительным трудолюбием и лю-
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бовным отношением к матчасти. Порученное дело всегда выполняет до конца, какие бы трудности не стояли. Самолет его всегда в образцовом порядке.

В ноябре-декабре 1943 г. работал в ремонтной бригаде по вводу в строй поврежденных самолетов. При его участии отремонтировано 5 самолетов.

В январе-феврале 1944 г. многочисленные повреждения своего самолета в бою исправлял сам, силами своего экипажа, уменьшая нормы ремонта на 50 %.

В напряженные боевые дни в сложных условиях обеспечивал 3 -4 вылета в день".

Из наградного листа авиамеханика ст. сержанта Ефимова Николая Федоровича:

"... Работая авиамехаником Ил-2, в период боевых действий Ефимов показал себя способным, грамотным и энергичным специалистом и руководителем.

С октября 1942 г. по апрель 1944 г. обеспечил 152 боевых эффективных вылета. В своей работе показывает образцы самоотверженности.

04.01.44 Ил-2, обслуживаемый Ефимовым, пришел с боевого задания с поврежденным механизмом выпуска шасси и воздушной системы. Летчик посадил самолет на одно колесо. Требовался трехдневный ремонт. Ефимов, не прерывая работы ни днем, ни ночью, ввел самолет в строй за одни сутки".

Из наградного листа техника по радио старшины Готовцева Дмитрия Степановича:

"В войне участвовал с июня 1941 г. С начала войны и до октября 1944 г. обеспечил 1678 боевых вылетов без отказов и происшествий. В 47 ШАП с июня 1942 г.

Работал днем и ночью по восстановлению поврежденной матчасти, иногда под воздействием авиации и артобстрела."

Из наградного листа механика по фото 3 АЭ ст. сержанта Зоса Владимира Георгиевича:

"... За время пребывания в 47 ШАП с 15 июня 1943 г. по май 1945 г. показал себя одним из инициативных и опытных фотомехаников. Им обеспечено 830 успешных боевых вылетов по своей специальности. Работая на аэродроме Куммолово, один обеспечивал две эскадрильи, подготавливал и выпускал в воздух 10 - 12 аэрофотоаппаратов в день, которые работали безотказно."

Из наградного листа механика по спецоборудованию ст. сержанта Баланика Бориса Георгиевича:

"За период с 25 мая 1943 г. по 20.04.45 обеспечил 875 самолето-вылетов на боевое задание. Поломок и невылетов по его вине не было. Быстро вводит в строй поврежденную матчасть, энергичен, находчив, инициативен. Много произвел ремонтов различного оборудования, поврежденного в бою."
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Из наградного листа фотограмметриста ст. сержанта Сафронова Владимира Михайловича:

"В 47 ШАП с 05.08.44 работу выполняет самоотверженно. В дни напряженной боевой работы, выполняя обязанности фотограмметриста и механика по фото, обеспечивал весь полк безотказной фотосъемкой БШУ.

Как механик по фото обеспечил 800 вылетов. Сам лично производил отпечатки фильмов о результатах БШУ."

Из наградного листа авиационного механика сержанта Кащука Григория Анисимовича:

"... В боевых действиях участвует с сентября 1942 г. В работе по обеспечению боевых вылетов Ил-2 проявляет настойчивость и инициативу. Свою специальность освоил отлично. На должность механика выдвинут из мотористов. За время боевой работы (с сентября 1942 г. по октябрь 1943 г.) в составе экипажа обеспечил 42 боевых вылета и лично сам, как механик, - 23 боевых вылета. Проявляет упорство и настойчивость, работает без происшествий и задержек. Трудолюбив, пользуется авторитетом среди товарищей ...

02.08.44 его самолет возвратился с боевого задания с побитым элероном, перебитой воздушной системой и поврежденным левым колесом. Для ремонта требовалось 22 часа, а отремонтировал всего за 7 часов.

07.04.44 самолет возвратился с задания с поврежденным мотором. Требовалась его замена. На замену затратил всего 13 часов."

Из наградного листа авиационного механика старшины Коваленко Петра Николаевича:

"... В войне участвует с августа 1942 г. После последнего награждения с 25.07.43 г. по 08.05.45 г. обеспечил 180 боевых вылетов. У него не было ни одной поломки и задержек по его вине. Самолет содержит в боевой готовности. На его самолете всегда летал командир эскадрильи.

17.09.44 у самолета на боевом задании была выведена из строя водяная система. Для устранения неисправности требовалось 4 часа. Коваленко за 1 час заменил агрегат. На этом же самолете за ночь Коваленко заменил мотор. Он часто работал под артобстрелом."

Из наградного листа старшего техника по вооружению 2 АЭ техника лейтенанта Лавренюка Степана Андреевича:

"... За период боевых действий с 25.05.42 г. по 03.01.43 г. в 35 МТА особой морской авиагруппы с аэродрома обеспечил 540 боевых вылетов. В 47 ШАП с 14.12.43 г. по 09.05.45 г. обеспечил 1897 боевых вылетов. Лавренюк - один из активных людей в подразделении, сумел быстро наладить бесперебойную работу службы вооружения в АЭ.

05.10.44 при наличии 4 специалистов по вооружению и 8 самолетов своим личным самоотверженным трудом и четкой организацией сумел обеспечить за неделю 140 самолето-вылетов на о. Эзель.
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17.02.45 комиссия Наркомата ВМФ, проверяя вооружение самолетов, дала отличную оценку.

Неоднократно отмечалась хорошая работа в подготовке матчасти самолета техниками: Фролова, Лисенкова, Кирильченко, Коваленко, Батенчука, Семенова, Шафоростова, Цукасова и др.

Приведу несколько документальных примеров, положительно характеризующих работу технического состава в боевых условиях:

"При возвращении с боевого задания из района Новороссийска летчик капитан Шкарупило И.И. был подожжен истребителями противника и горящим сел на свой аэродром. Самолет был сильно поврежден и требовал десятисуточного ремонта в САМ. Бригада техсостава под руководством инженер-капитана Кудря Ф.Н. отремонтировала Ил-2 и ввела его в строй в течение 3 суток.

23.01.44 при выполнении задания по освобождению г. Керчь самолет капитана Чернова Г.М. был сильно поврежден ЗА противника -вышел из строя мотор. Летчик произвел посадку на "живот" в районе г. Керчь в непосредственной близости от линии фронта. Бригада техсостава во главе с механиком самолета мл. сержантом Несмачным П.М. под артиллерийским обстрелом противника в течение 10 дней полностью восстановила самолет с заменой мотора.

13.03.44 при выполнении боевого задания на БШУ по плавсредствам противника в порту Феодосия 9 самолетов имели значительные повреждения. Три из них требовали ремонта в САМ. Однако техсостав и специалисты ПАРМ под руководством инженера полка инженер-майора Климова Н.В. в течение 20 часов своими силами восстановили 8 самолетов, сдав в мастерские только один самолет.

18.06.44 после выполнения БШУ по кораблям противника в Нарвском заливе 12 Ил-2 пришли со значительными повреждениями. Для ремонта этих самолетов требовалось трое суток. Техсостав во главе с инженер-капитаном Веселовым СВ., благодаря отличной организации и мобилизации всех средств, ввел все самолеты в строй за 22 часа.

20.07.44 при выполнении боевого задания на БШУ по кораблям противника в порту Кунда 10 самолетов Ил-2 имели крупные повреждения, для восстановления которых требовалось более двух суток. Под руководством инженера полка Климова Н.В. самолеты силами техсостава были введены в строй за 15 часов."

Хочу остановиться на дополнительных трудностях техсостава, связанных с устранением дефектов на самолете и мототе из-за некачественного их изготовления на заводе.

Прежде всего о том, что испытал сам. Обычно самолеты прибывают с завода с большим количеством дефектов. Причины объяснимы. Основные из них: негерметична воздушная система (как правило), иногда подтекает в различных местах масло, вода и даже бензин, наличие люфтов в различных соединениях управления самолетом и мотором, не дотянуты некоторые гайки, а иногда и не законтрены и др. дефекты. Особенно много времени отнимала воздушная система, ибо она была, как правило, негерметична, система эта имеет большое разветвление (выпуск шасси, щитков, запуск мотора, пе-
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резарядка пушек, тормоза). Бывает трудно найти, где травит воздух, а когда найдешь, то трудно устранить, ибо часто места соединений выполнены грубо (без шлифовки). А от воздушной системы зависит очень много.

Некоторые дефекты обнаруживались в процессе эксплуатации. Приведу несколько данных из архивных материалов:

"... В течение 1У кв. 1943 г. при эксплуатации матчасти обнаружено ряд существенных дефектов производственного и конструктивного характера.

По самолету Ил-2:

а)
15 рама фюзеляжа слабая, ее поломка - частое явление. Это
проявилось в массовом масштабе на аэродромах Анапа и Анапская.
Нами произведено усиление слабых участков фюзеляжа;

б)
лопаются тормозные бронешланги;

в)
течь бензобаков по точечной сварке диафрагм жесткости.

По мотору:

а)
срез валика шестерни газораспределения (на 10 моторах);

б)
выпадание клапанного гнезда и направляющей клапанов;

в)
поломка клапанных пружин…"

"... Недостаточная прочность обшивки плоскостей и стабилизатора (клепка впотай). При прямом попадании снаряда ЗА или МЗА происходит отрыв обшивки на большой площади с последующим отрывом ее в полете. Самолеты теряют свои аэродинамические качества и становятся трудноуправляемыми ..."

Трудности работы техсостава были связаны с неукомплектованностью личного состава, а также из-за незнаний новой материальной части, какой тогда был Ил-2, у прибывающего в полк личного состава.

Полк в своем составе сформирован исключительно из молодого летного и технического состава, в большинстве не имеющих представления о самолетах-штурмовиках.

Технический состав молодой, не имеющий опыта в эксплуатации новой матчасти, в большинстве своем работавший только на учебных и устаревших самолетах. За короткий срок, в условиях лагерной жизни, в основном сумел овладеть теорией и практикой эксплуатации самолета Ил-2. При убытии в действующий флот полк полностью не был укомплектован техническим составом, а пополнялся из других частей во время боевой деятельности полка на различных участках фронта.

Нехватка техсостава была и в процессе боевой работы, так, к началу октября 1943 г. вместо положенных по штату 139 человек техсостава было всего 96.

Каждое слово и документ о работе техсостава дороги для нас всех.

О ратных подвигах технического состава писать трудно, ибо прошло около пятидесяти лет, многих уже нет в живых, а у оставшихся за этот период времени стерлись в памяти фамилии и многие эпизоды. И это не удивительно.

Чтобы как-то восполнить этот пробел, я решил обратиться к наградным листам, надеясь найти в них более подробные сведения о кон-
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кретном труде техсостава. К сожалению, и в наградных листах мало что удалось почерпнуть. В них, как правило, приводятся однообразные сухие сведения о количестве обеспеченных боевых вылетов и указаны общие черты достоинств награждаемого, и только в некоторых случаях приводятся конкретные эпизоды трудовой и боевой деятельности. Сведений о сложностях повседневной трудовой деятельности в наградных, как правило, нет. Придется в основном ограничиться упоминанием фамилий награжденных, ибо эта основная, наиболее заслуженная часть технического состава полка. К тому же в числе награжденных меньше случайных (короткое время пребывавших в полку) людей. Упомяну также о некоторых достойных, но не попавших по каким-то причинам в списки награжденных.

Так, например, нет среди награжденных старшего инженера полка инженер-майора Трофимова Николая Митрофановича, на которого легла основная тяжесть формирования и обучения техсостава полка в первый, самый трудный, год боевых действий.

В 1942 году и в начале 1943 года награжденных среди технического состава не было. В конце 1943 года награжденных было несколько больше. Наибольшее количество личного состава полка награждалось в 1944 и 1945 годах, и для награждения в эти годы требовалось куда меньше заслуг, чем в 1943 году..."

В создании этого сборника большую помощь мне оказал Лисенков Сергей Родионович. Этот человек заслуживает уважение и признание за его титанический труд на фронте и не всегда ровную (не по его вине) жизнь. О нем можно бы писать книгу. Я же ограничусь его краткой биографией:

Лисенков Сергей Родионович родился 25 сентября 1922 г. в деревне Козлово Петровского района Ярославской области в семье крестьянина. В семье было девять детей (Сергей последний). Отец умер, когда ему было 1 год и 3 месяца. Семье жить было трудно. В разное время братья и сестры покидали родной дом для того, чтобы можно было помогать оставшимся. Некоторые уехали в Ленинград. Как младший брат, Сергей дольше всех оставался с матерью. Семья жила в колхозе с 1929 г., трудно было с питанием.

На родине Сергей Родионович окончил 7 классов и из-за тяжелого положения в семье в 1937 г. выехал в Ленинград к брату. В том же году поступил в ФЗУ завода "Красный Выборжец", а с 1938 г. стал работать токарем. Помогал матери. С 1937 года учился в планерской школе (без отрыва от производства), но из-за отсутствия теплой одежды вынужден ее бросить.
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В 1938 г. стал поступать в петный аэроклуб, но не прошел медкомиссию и поступил в Ленинградский технический аэроклуб (также без отрыва от производства).

В 1939 г. после окончания аэроклуба добровольно поступил в ноябре в Пермское военно-морское авиационно-техничес-кое училище. С этого периода началась военная служба. В комсомол вступил на заводе "Красный Выборжец" в 1938 г.

По окончании училища выпускникам должны были присвоить звание воентехников II ранга, но месяца за три до окончания пришел приказ Наркома обороны о том, что все средние военные училища будут выпускать сержантов.

Училище окончил 15 июня 1941 г., а 22 июня - война. На следующий день после начала войны молодой сержант получил назначение в 40-й бомбардировочный авиационный полк авиамехаником на самолеты СБ в г. Джанкой (Крым).

Полк летал в основном днем по кораблям противника и по нефтеносным районам Румынии. Летали без сопровождения истребителей, имели большие потери. Вскоре полк практически остался без самолетов. Часть личного состава, в том числе я и Лисенков, была направлена в мае 1942 года в 1 ЗАП (г. Саранск), а в начале июня этого же года направлена во вновь формировавшийся 47-й ШАП, где пробыл до расформирования в должности авиационного механика в звене управления полка, обслуживая как Ил-2, так и связные самолеты (Ут-1, Ут-2, У-2).

В боевых действиях в составе 47-го ШАП участвовал с сентября 1942 г. до Дня Победы.

При перелете с Черноморского флота на Балтийский из-за неправильно оформленных документов Лисенков был задержан органами НКВД Ярославской области и был необоснованно осужден военным трибуналом за, якобы, дезертирство в течение 3 суток. Фактически Лисенков был арестован через 3-е суток после начала командировки, в его распоряжении было еще 12 дней. Так что обвинение было сфабриковано. Просьба к суду - направить его на фронт - была удовлетворена.

После полуторамесячного пребывания в тюрьме и такого же срока в штрафной роте Лисенков возвратился в свою часть со снятием судимости.

В 1944 г. стал кандидатом в члены КПСС, а в 1947 году - членом КПСС. Длительный стаж связан со штрафной ротой. После войны при части самостоятельно освоил специальность радиста, а в 1946 г. при подаче рапорта на сверхсрочную службу перешел с должности авиамеханика на должность радиомеханика.

С 1948 г. учился в средней вечерней школе. В 1951 г. ее окончил и в том же году поступил учиться в Ленинградскую военно-воздушную инженерную академию имени А.Ф. Можайского. Окончил ее в 1957 г. и был направлен в войсковую часть (г. Ленинград) на должность помощника ведущего инженера, а затем с 1961 г. - младшего научного сотрудника.

В 1982 г. защитил кандидатскую диссертацию, а в 1983 г. переведен на должность старшего научного сотрудника.

В 1974 г. уволен из рядов Советской Армии по болезни в запас в звании инженера-подполковника.

С 1976 г. по 1988 г. работал старшим научным сотрудником по вольному найму в воинской части. В этот период Лисенкову С.Р. было присвоено ученое звание - старший научный сотрудник.

С 1988 г. находится на пенсии, не работает. Имеет 11 авторских свидетельств на изобретения.

В период войны обеспечил безаварийно 53 боевых вылета самолета СБ и 341 боевой вылет на Ил-2. Одновременно обеспечил 211 вылетов самолетов По-2 (У-2) и Ут-2. Всего обеспечил в войну 605 безаварийных вылетов, из них 394 боевых.

Лисенков С.Р. имеет правительственные награды: два ордена Красной Звезды, орден Отечественной войны II ст., две боевые медали "За боевые заслуги" и другие медали, Лисенков С.Р. ведет огромную общественную работу.

Из наградных листов механика авиационного звена управления 47 ШАП ст. сержанта Лисенкова Сергея Родионовича:

"В отечественной войне участвует с июня 1941 г. С июля 1941 г. по май 1942 г. обеспечил 65 боевых вылетов самолета СБ (40 АП ВВС ЧФ), показал хорошие знания и четкость в работе.

В июне 1942 г. был переведен для работы на самолетах Ил-2 в 47 ШАП. В обеспечении этого типа самолетов и в подготовке их к боевым вылетам т. Лисенков показывает также отличные результаты.

23 февраля 1943 г. на боевом задании обслуживаемый им самолет был подбит: повреждена водяная труба, заклинило мотор, и самолет с убранными шасси произвел посадку в районе Кабардинки. Тов. Лисенков в составе аварийной группы организовал доставку самолета на аэродром и личным участием отремонтировал его к 6 марта 1943 г.

За период своей работы в действующем флоте (по апрель 1943 г.) тов. Лисенков обеспечил 130 боевых эффективных вылетов. Поломок и невыходов в полет самолет не имел ни одного случая ... Также успешно обслуживал подготовку самолета Ут-2. Будучи прикомандирован к 82 ШАП для вывозки молодого летного состава за полтора месяца работы на Ут-2, обеспечил свыше 200 тренировочных полетов.

Тов. Лисенков активно участвовал в общественной жизни, был заместителем секретаря комсомольской организации управления полка.

Тов. Лисенков с сентября 1943 г. по май 1945 I . обеспечил 184 успешных боевых вылета.

Работая на фронтовых аэродромах Геленджик и Паланга, часто под воздействием артиллерии противника успешно обеспечивал подготовку самолета и ремонт повреждений, полученных в боевых вылетах."

В личной жизни Лисенкова С.Р. были и тяжелые времена. Об этом сообщают нам строки, опубликованные 19 января 1991 года в газете "На страже Родины" 61)
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"Уж так получилось, что на самолете, который я обслуживал, привык вылетать на боевые задания командир полка майор Степанян. Кстати, с его приходом к нам полк как бы получил второе дыхание - под командованием Степаняна мы добились больших успехов, и полк был в 1944 году удостоен почетного наименования "Феодосийский". Новый командир настойчиво вводил в боевую практику топмачтовое бомбометание и удары с малых высот. В нашем командире счастливо сочеталась требовательность с душевностью и добротой.

Однополчанам хорошо запомнился боевой вылет тринадцати Ил-2 во главе с командиром полка 22 апреля 1944 года. При нанесении удара по вражескому конвою в море четверка топмачтовиков потопила транспорт водоизмещением 3000 т и сторожевой корабль. Степанян повредил другой транспорт. Самолет командира был подбит, но авиатор сумел выполнить боевое задание и произвести посадку.

На стоянке, увидев самолет, мы ужаснулись: на нем были оторваны левый элерон и часть стабилизатора, в плоскостях зияли две большие дыры от снарядов зенитки "эрликон". Всего в самолете насчитали около шестидесяти пробоин.

- Вы уж извините меня, что привез вам так много работы, - с улыбкой произнес Нельсон Георгиевич.

Группа авиаспециалистов, в их числе и я, за ночь восстановила самолет командира ...

После освобождения Крыма от фашистских оккупантов 47-й ШАП был передан в состав ВВС КБФ.

Перебазирование на Балтику было назначено на 19 мая. Мне, согласно плановой таблице, предстояло лететь на самолете По-2 с летчиком Виктором Глухаревым. Но перед самым вылетом случилось несчастье: разбившейся стеклянной флягой мне порезало вену на левой руке. В санчасти наложили шов, забинтовали руку и допустили к перелету. Но начальник штаба полка поспешил в командировочное предписание вписать вместо меня моториста А. Степанова. Командир же полка в последний момент приказал лететь мне. Он разрешил нам с Глухаревым задержаться в Москве на неделю, где у Виктора жили мать и сестра. Мечтал и я навестить свою пожилую мать в деревне Козлово Ярославской области, на что также получил разрешение.

Спустя два дня тихоход По-2 после нескольких промежуточных посадок приземлился на Измайловском аэродроме в Москве. Потом я стал свидетелем трогательной встречи с семьей Виктора. Там же он вручил мне командировочное предписание (оно у нас было на двоих), а себе оставил полетный лист. Позже, развернув его, я ахнул: в нем не оказалось моей фамилии. Из-за спешки перед вылетом на эту ошибку не обратили внимания ни я, ни Глухарев ...

Зайдя на почту, я вычеркнул из предписания фамилию Степанова и вписал свою, обратил также внимание и на то, что срок прибытия в часть был исправлен рукой Степаняна на более поздний - 2 июня (с учетом разрешенного нам недельного отпуска).

Еще раньше я договорился с Глухаревым, что в случае срочного вылета из Измайлова тот залетит за мной в деревню Козлово, на что потребуется лишь небольшое изменение маршрута. Виктор отметил место на карте, а я взял ракетницу и несколько ракет для обозначения места посадки.
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В поезде патрульная служба проверила у меня командировочное предписание, но ничего подозрительного не нашла. Видимо, посчитала, что я - это Глухарев ...

Мать и сестра встретили меня с неописуемым восторгом, но радость их была короткой ...

Вечером несколько знакомых ребят и девчат пригласили меня в соседнюю деревню, а увидев у меня ракетницу, настояли, чтобы я взял ее с собой. Здесь я допустил непростительную ошибку: по настойчивой просьбе ребят выпустил две ракеты. Этого было достаточно, чтобы утром верхом на лошади приехал уполномоченный НКВД и, убедившись, что стрелял именно я, забрал мои документы и предложил завтра же явиться в отделение НКВД Петровского района, находившееся в 25 километрах от нашего села. Председатель сельсовета рассказал уполномоченному обо мне и моих родителях, но этого для него оказалось мало.

Конечно, можно было бы сразу вернуться в Москву. Но я не хотел, чтобы из-за меня пострадали родные. Поэтому чуть свет вместе с председателем сельсовета пешком отправился в Петровское. Начальник райотдела НКВД расспросил меня, что-то записал и хотел отпустить. Но появился тот, особо "бдительный" уполномоченный и настоял на отправке меня в Ярославль, якобы для более подробного выяснения личности.

Там пошли многократные допросы. Видимо, ожидали, что я действительно окажусь немецким парашютистом. Потом просто заставляли признаться, кем и когда я заброшен в наш тыл, где спрятаны парашют, оружие, снаряжение.

Примерно через неделю меня судил военный трибунал Ярославского гарнизона ("тройка", при закрытых дверях). Суд длился три минуты. Дали семь лет с отправкой на фронт.

Вскоре отдельную штрафную 487-ю роту под командованием майора Вострикова, куда я попал, направили под Гдов и стали обучать рукопашному бою, готовить к высадке морского десанта. А еще через некоторое время глухой ночью на десантных баржах штрафники высадились на западном берегу Чудского озера.

После этой операции мне, как и другим, была выдана справка о снятии судимости. Потом снова был Балтийско-флотский экипаж, штаб ВВС КБФ и, наконец, свой родной полк."

Справедливый и душевный человек, Лисенков Сергей Родионович очень тяжело переживал, когда люди несправедливо наказывались. По одному такому случаю он вспоминает:

"... Не могу не высказать свое возмущение в адрес работников СМЕРШ (КГБ), которые были в каждой части. Ради показа своей деятельности они необоснованно жестоко расправлялись с некоторыми лицами, используя для обвинения любые пустяковые зацепки. Они боролись, якобы, против изменников и предателей, а фактически жестоко расправлялись с честными людьми, чем оказывали отрицательное моральное воздействие и создавали дополнительные трудности в обеспечении боевой работы.

Приведу один пример такой жестокой расправы над мастером авиавооружения младшим сержантом Плютом П.П., работавшим в звене
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управления полка на моем самолете. В январе 1943 г. на аэродроме Геленджик он нашел вблизи самолета одну из вражеских листовок, которая его заинтересовала глупым содержанием. Немцы, особенно на этом аэродроме, при бомбежках часто сбрасывали большое количество этих листовок. Плюта без всякой задней мысли, забыв запрет на прочтение вражеских листовок политорганами (такой запрет существовал), прочитал содержание этой листовки среди четырех человек звена управления. Присутствовал при этом чтении и я. Все посмеялись наивности содержания, в том числе и Плюта. Факт прочтения этой листовки стал известен представителю КГБ. Я все время думал, каким образом узнал КГБ об этом. Ведь нас вместе с Плютом было четверо. Плюта донести сам на себя не мог. Я также не доносил. Оставались двое. Своего моториста я хорошо знал и считал, что он этого сделать не может. Оставался один человек. Но это только лишь мои соображения. Подтверждение в своей догадке получил совсем недавно. Мое подозрение оказалось верным. Оказывается, сообщил заместителю командира полка по политчасти комсорг звена управления. Фамилию этого человека называть не буду, думаю, что он не подозревал о последствиях. Кроме того, в тот период он был обязан докладывать о подобных вещах. Ну, а работник КГБ, видимо, узнал об этом от замполита, который развернул свое рвение в полную силу, подобрал статью и отдал Плюта под суд. Плюте дали восемь лет тюрьмы с отправкой на фронт. Мы больше его не видели и о его дальнейшей судьбе ничего не знаем. Все было сделано быстро и скрытно, и кто-либо вмешаться в это дело просто не смог. Так что мы не успели опомниться, как Плюты не стало. Нас, очевидцев прочтения этой листовки, никто не спросил, как было дело. Также не поинтересовались у меня, что представляет из себя Плюта, а ведь он был по работе в моем подчинении. В действительности, Плюта был прекрасный человек и работник. Об этом же сообщает и сам заместитель командира полка по политчасти вышестоящему командованию. Так не стало прекрасного человека, мастера своего дела. Фамилию человека, который сообщил о факте прочтения листовки замполиту, называть не буду еще и потому, что он честно и беззаветно трудился, был прекрасным человеком и также честно воевал и отдал свою жизнь за Родину.

По мне также очень жестоко и незаслуженно "прокатились" эти органы КГБ при перелете нашей дивизии с Черного на Балтийское море, но этого я не хочу касаться в данной заметке.

Анализируя все трудности, с которыми приходилось сталкиваться техсоставу в период Отечественной войны, я прихожу к глубокому убеждению, что многих трудностей можно было бы избежать, если бы заранее продумывались и разрабатывались необходимые мероприятия для облегчения выполнения многих работ, связанных с боевыми действиями.

Следовательно, чтобы облегчить работу техсостава в период войны, нужно заранее продумывать и осуществлять необходимые мероприятия, которые помогут облегчить работу в трудные годы войны.

Несмотря на огромные трудности, которые приходилось преодолевать техническому составу в период Отечественной войны, все поставленные перед ним задачи были выполнены успешно".
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Генерал-майор Сергеев Иван Сергеевич в своих воспоминаниях рассказывает о себе и судьбе 11-й ШАНДКД. Многих наших однополчан, продолжавших службу в 90-й ИАД, он хорошо знает, ведет переписку.

"Я не принимал участия в боевых действиях на Краснознаменном Черноморском флоте, но моя судьба связана с 11-й ШАНДКД после войны. После окончания академии Генерального штаба я в январе 1951 года был назначен на КБФ командиром 90 истребительной дважды Краснознаменной Новороссийской авиадивизии, т. е. переформировывал 11 ШАД в 90 ИАД.

В 90-ю дивизию вошли на переформирование, и летчики 47 ШАП (командир Осыка). Из Пярну мы забирали группами летчиков на аэродром Сууркюль, где переучивали на МиГ-15. Кроме этого, прибыл истребительный полк из района Лебяжьего. Всего подготовлено было пять полков. Дивизией я командовал с января 1951 по 1954 год. В 1961 году 90-ю дивизию передали в ПВО, где в скором времени и расформировали.

Несколько слов об 11-й ШАНДКД. Я прекрасно знал Д. Манжосова. В 1942 году его прислали на ТОФ, до весны 1943 г. он был у меня в 14 полку начальником воздушно-стрелковой службы, а весной, когда открылась навигация, убыл в Совгавань, после Совгавани командовал отдельной эскадрильей, откуда и убыл на ЧФ. В 1945 -1946 гг. учились в одной группе на высших академических курсах в Военно-морской академии г. Ленинграда. В 1948 - 1950 гг. учились в Академии генерального штаба.

В Севастополе живет полковник Дорохов Александр Петрович. Он много написал о боевых действиях авиаторов-черноморцев.

Я слышал, что несколько лет тому назад на КБФ собирались ветераны 11-й ШАНДКД. Сожалею, что я не был приглашен. Возможно, встретил бы и старых сослуживцев уже по 90 ИАД.

Мне по долгу общественной работы приходится много работать, т. к. я являюсь председателем Военно-научного общества при Доме офицеров Черноморского флота. Издан ряд книг и брошюр о боевых действиях авиаторов-черноморцев, но все, как правило, освещают оборону и освобождение Севастополя. Роль и ход боевых действий конкретного полка показаны на общем фоне, без подробного описания.

От всей души одобряю идею написать летопись 47 ШАФКП. Ряды наши тают ежедневно и, конечно, нужно осуществить задуманное."

В тяжелых боях за освобождение Прибалтики личный состав 47-го ШАП проявил стойкую выдержку, героизм и умение бить врага. Родина отметила ратный путь полка высокими наградами.

Указом ПВС от 22.07.44 полк награжден орденом Красного Знамени, а Указом ПВС СССР от 24.05.45 - орденом Ушакова II ст. Ранее на Черном море полку было присвоено наименование “Феодосийский”.

Полк стал называться 47-й Штурмовой авиационный Феодосийский Краснознаменный ордена Ушакова (47-й ШАФКОУП).
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За годы войны 47 ШАФКОУП совершил более 5.178 самолето-вылетов. Потопил 184 и повредил 128 кораблей различного назначения. В воздушных боях и на земле сбит 51 самолет. Уничтожил 153 танка и другой боевой техники противника. Убито 14.560 гитлеровцев.
В декабре 1947 года по директиве Генерального штаба Министерства Вооруженных сил СССР 47 ШАФКОУП был расформирован так же, как и вся 11 ШАНДКД.
Никто не забыт, ничто не забыто
Память о прошлом ... Нет это не просто свойство человеческого сознания, его способность сохранить следы минувшего. Память - это связующее звено между прошлым и грядущим, чтобы облегчить нашу жизнь в будущем. Из памяти народной мы черпаем силы для новых свершений, она вдохновляет на труд и на подвиг.

В нашей стране, по всей территории, высятся памятники в граните и металле воинам и тем, кто ковал Победу в тылу. Но они не вечны. Пока народ жив, самая нетленная память - это память, которая, переходя от поколения к поколению, вечно будет гореть в сердце народном.

Пусть мой скромный труд - книга о 47 ШАП поможет гореть вечному огню на могилах тех, кто отдал за нас свою жизнь! Слава им!

Вечерняя меркнет заря в небесах, Но слава героя не меркнет в веках.

ПРИДИТЕ НА ЭТО МЕСТО62)...

Рядом с перекрестком на центральной улице приморского городка, напротив кирки, высоко поднявшей свою остроконечную башню, - небольшое кладбище воинов: моряков, пехотинцев, летчиков*... Они дрались и за этот город, разбежавшийся прямыми улочками от перекрестка к морю, и за порт, что в двадцати километрах южнее, и за многие другие базы, города и село балтийского побережья. Здесь нет пока монументов и памятника, они будут, обязательно будут позже. Сейчас могилы заботливо обнесены решетками, простые незатейливые цветы и венки - последний дар товарищей - любовно уложены и прибраны.

Придите на это место, вам каждый расскажет о героях, лежащих здесь, о воздушных богатырях, прославивших свое имя, и о молодых летчиках. Они отдали жизни за победу, за общее счастье, за мирную тишину, которая стоит сегодня над городком и над всей страной ...

Крайняя справа - могила лейтенанта Талдыкина. В кругу друзей его звали просто Вовочкой: он был обаятельным и прямым человеком. В жестоких боях на него надеялись - выручит, и в трудные минуты Талдыкин приходил на помощь. Это он спас жизнь Героя Советского Союза капитана Акаева, подставив свой самолет под огонь "эрликонов",

* г. Паланга, Литва.
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прикрыв командира своим телом ... Снаряды пробили тогда мотор, горячее масло залило глаза, слабели руки от напряжения и боли, но лейтенант привел "Ильюшин" в расположение советских войск.

Это он, Владимир Талдыкин, участвовал более чем в 50 штурмовках, летал на Кенигсберг, Либаву, Пиллау, лично потопил три немецких корабля. Он прорывался через любой огонь, поражая бесстрашием даже видавших виды - товарищей. А если случалось, что вражеский снаряд впивался в тело самолета и машина начинала снижаться к воде, он не терял самообладания и вопреки всему возвращался домой.

6 мая был день рождения Владимира. Незадолго перед тем ему вручили второй орден Красного Знамени. Мы не праздновали этой даты. Боевая страдная пора стояла на Балтике. Победа летела к нам на крыльях, стучалась во все двери, и нужно было последнее напряжение сил, последний толчок, чтобы они распахнулись и явили миру счастье и покой. "Отвоюем, отпразднуем все втройне", - говорил Талдыкин, и летал много, дерзко, успешно.

8 мая штурмовик лейтенанта над целью, далеко в море, получил смертельные повреждения. Раненый летчик, истекая кровью, из последних сил продолжал тянуть к аэродрому. Когда берег был уже близко и подбитый "Ильюшин" неровной, шатающейся походкой планировал для посадки, Владимир потерял сознание ...

Он погиб, выполнив свой долг до конца, он спас жизнь стрелка, спас боевую машину.

... Мы никогда не видели слез Юсупа Акаева, закаленного боями, прошедшего сквозь невиданные испытания. В последний день войны он плакал скупыми солдатскими слезами.

- Не стало Вовочки, нашего дорогого товарища, - сказал герой над гробом лейтенанта Талдыкина. Делу победы он отдал самое дорогое - жизнь. Он воевал, как богатырь, балтиец, большевик, и погиб в бою, сжимая штурвал самолета. С любовью мы пронесем через десятилетия его имя, его образ, зовущий на подвиги. С нами он сейчас, с нами будет вечно.

... В Н-ске осень ... Пожелтела трава на маленьком кладбище. Летчики, стрелки, техники, граждане приморского городка - старики, женщины и дети, проходя возле дорогих могил, останавливаются, чтобы почтить память павших воинов. Придите на это место - вы услышите рассказы о минувших битвах, о высокой доблести и великой самоотверженности во имя победы, счастья и мира."

Летчик-штурмовик Марков В.Д.:

Выросли дети, годы прожиты,
Бои в Либаве не забыты.
Залечены раны, воронки зарыты,
Головы наши сединою покрыты.

Как мне, ребята, такое забыть,
Если бы долго пришлось мне прожить?
Берег песчаный, каменный мол,
Ищущий нас эрликоновый ствол,
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Нерв напряжения, реки крови,
Либава, море, декабрь, бои.
В те напряженные будни войны
Здесь погибали России сыны.

Грозные Илы в порт прорывались,
Порт огрызался, "фоки кусались",
Но мы над Либавой насмерть сражались,
С малых высот корабли поражались.

Помнить я буду то время всегда,
Геройски сражались и били врага.
Полной дивизией сюда прилетали,
Не раз врага дрожать заставляли.

Часто воздушные схватки мне снились,
Свастика вместе с звездою валились,
"Фоккерами" Нельсон у мола сражен,
В Балтийской пучине он погружен.

Набойченко Толя в Либавском бою
Смерть преждевременно принял свою,
Володя Талдыкин отважно сражался,
Но при посадке с жизнью расстался.

Боря Бурштейн и другие ребята

В победный день погибли, орлята.

Память погибшим, други мои!

Все они вместе - герои войны,

За жизнь и за счастье на нашей земле,

Жизнь без остатка отдали они.

Воздушный стрелок Полянский В.А.:

ВО ИМЯ ПОБЕДЫ

Как живешь ты, седой ветеран,
В своем городе, тихом и мирном?
Равнодушье не трогает ран,
Что под шрамами замерли смирно.

Навещает тебя молодежь,
Та, что бредит металлом и роком,
Или ты в одиночестве ждешь,
Может, кто-то зайдет ненароком?

Память, память людская, где ты?
Не отсюда ли все наши беды
К обелискам возложим цветы
Раз в году в день великой Победы.

Да и в школы солдата зовут
Лишь в февральские, майские даты,
Чтоб могли на награды взглянуть
Несмышленые наши ребята.
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Как нам детям своим передать,
Что солдатская старость священна,
Ветеранов должны уважать
Не по праздникам, а ежедневно.
Чтобы совесть вершила судьбой,
Была чистой, как мирное небо.
Объяви равнодушию бой,
Сделай это во имя победы.
Благородным делом занимался ветеран Великой Отечественной войны мастер производственного обучения технического училища № 7 имени Героя Советского Союза Курзенкова А.Г. в г. Лиепая Кобец Николай Филиппович.
Вот скупые, но емкие по содержанию слова из местных городских газет63):
"... Дело жизни ... нет, это не громкие слова. Ему, делу этому, он отдает без остатка все свободное время. Очередной этап работы - подготовка к открытию еще одной плиты мемориала на центральном кладбище. На ней будут высечены имена 141 летчика.
Вот Николай Филиппович раскрывает обширную архивную выписку из книг потерь личного состава ВВС КБФ за 1941-1945 гг., в том числе и по 11-й ШАНДКД, - погибших в боях за Либаву в 1944-1945 гг."
"... Красные следопыты собирают документы, реликвии и останки самолетов ... Разыскивают не только погибших, но и их родственников ... Училищный музей занимает небольшое помещение. Но сколько ценного материала, редких документов собрано здесь! Кто-то из посетителей сказал, что, не выходя из этой комнаты, можно написать целую книгу. Прекрасно оформленные стенды, заботливо подобранные документы и вырезки из газет - повсюду чувствуется, что руководит этой работой человек, свято хранящий память о Великой Отечественной войне, для которого поиск героев стал делом всей жизни ..."
В своей книге о нашем однополчанине Герое Советского Союза Юсупе Акаеве Хизроева З.М. пишет65):
"Юноши и девушки технического училища № 7 вместе со своим учителем и наставником словно сердцем прикасались к великому подвигу старшего поколения, постигали законы мужества и верности Родине".
Николай Филиппович Кобец нашел семью Ю. Акаева, прислал фронтовые газеты, рассказывающие о его боевой жизни..."
Автор многих публикаций о командире нашего полка дважды Герое Советского Союза Н. Степаняне Хачатур Сергеевич Петросянц, обращаясь к следопытам училища, пишет:
"Дорогие товарищи! Высоко ценю вашу огромную работу по поиску и увековечиванию памяти героев-летчиков КБФ, высылаю 33 фотодокумента и фотоснимка о дважды Герое Советского Союза Н.Г. Степаняне и его боевых друзьях ..."
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Поисковая работа следопытов заслуженно оценена и отмечена почетными грамотами и благодарностью за активную работу по военно-патриотическому воспитанию молодежи. Центральный штаб Всесоюзного похода комсомольцев и молодежи по местам революционной, боевой и трудовой славы советского народа наградил дипломом Лиепайское техническое училище № 7 имени Героя Советского Союза А.Г. Курзенкова.
Диплом подписал начальник штаба Всесоюзного похода дважды Герой Советского Союза маршал Баграмян И.Х.
Грамотой Советского Комитета ветеранов войны награжден руководитель поисковой работы технического училища № 7 Н.Ф. Кобец. Грамоту подписали председатель Советского комитета ветеранов войны дважды Герой Советского Союза генерал армии Батов П.И. и ответственный секретарь Советского комитета ветеранов войны Герой Советского Союза Маресьев А.П.
Командующий авиацией ДКБФ генерал-лейтенант А. Павловский наградил руководителя красных следопытов технического училища № 7 Н. Кобца за активное участие в поисках авиаторов ДКБФ и военно-патриотическое воспитание молодежи Почетной грамотой и нагрудным знаком "60 лет авиации ДКБФ"
Словами благодарности отвечали на поисковую работу следопытов и его руководителя многие родственники погибших. Их много. Вот некоторые из них:
"Разрешите через Вашу газету выразить сердечную благодарность ... горвоенкомату, руководству технического училища № 7 и его красным следопытам, работающим под руководством ветерана Великой Отечественной войны Николая Филипповича Кобца, за их огромную, благородную работу по увековечиванию памяти летчиков-балтийцев, героически погибших при освобождении Лиепаи.
Мой брат Иван Иванович Пугаев - мл. сержант, воздушный стрелок, 1926 г. рождения, находился в боевой части ВВС КБФ с мая 1944 года. Воевал в небе Балтики, об этом мы узнали из его писем.
О его гибели 26 марта 1945 г. нам стало известно от его однополчанина земляка Медведева В. В присланном извещении из штаба КБФ говорилось, что брат пропал без вести. С тех пор прошло почти сорок лет ... Благодаря следопытам мы узнали, что он погиб в районе Лиепаи ... и увидели, что имя брата навечно высечено на мраморной плите мемориала. З. Петрович, г. Жуковский Московской области".
Из письма сестры летчика мл. лейтенанта Лысенко Евгения Михайловича, погибшего 7 апреля 1945 года:
"... с нетерпением жду от Вас ответа. Ежедневно встречаю почтальона. Благодарю за Ваши труды и внимание к нам, всю жизнь скорбящим о погибших дорогих нам людях ... очень хочу приехать в Лиепаю ..."
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Одновременно сестра отправляет следопытам для музея письмо своего брата, в котором он делится со своими родственниками о боевой службе. Там есть такие слова:

"... воюем неплохо. Топим немецкие корабли и даем им понять, что судьба их решена. Они, правда, еще поднимают хвост, но, кажется, мы скоро рубанем по этому хвосту ..."

Вот что пишет Утишева Е., мать воздушного стрелка мл. сержанта Утишева Георгия Николаевича, погибшего 24 марта 1945 года в районе Пиллау:

"... Жизнь тех, кто погиб, продолжают внуки и правнуки, и пусть они живут под мирным небом, за это погиб и мой сын ..."

Из письма Калугина С.А. - брата Калугина Николая Алексеевича, летчика, мл. лейтенанта, погибшего 20 февраля 1945 года в районе Пиллау:

"... Хочу вас, дорогие следопыты, спросить о моем брате, где его могила и какой город ...
Семья воздушного Стрелка мл. сержанта Миненко Петра Кузьмича, погибшего 11 апреля 1945 года в районе мыса Хелл, сообщает:

"... Благодарим всех добрых и благородных людей, которые принимали участие в поиске и увековечивании погибших. Если бы не Вы, мы никогда не побывали бы там, где воевал наш брат, и не могли бы поклониться священному месту, ведь он числился без вести пропавшим ..."

Письма, письма ... В них горечь утраты по родным и близким и слова благодарности.

На открытие мемориала на Центральном кладбище г. Лиепаи я был свидетелем трогательного и раздирающего до боли душу события. В скорбной тишине, в минуту молчания, родственники погибших со слезами на глазах, причитая, ложились на могилы, обнимали и целовали землю, а потом нежно собирали по крупицам ее в приготовленные мешочки, чтобы увезти на Родину, домой, как драгоценную память о родном человеке...

Сегодня в наше тревожное время опустело место того мемориала, где лежат летчики-балтийцы. Поговаривают местные чиновники власти о сносе мемориала, так как там покоятся "оккупанты", а не освободители.

В настоящее время, как сообщает Кобец Н.Ф., поисковую работу в училище запретили, комнату боевой славы закрыли, экспонаты перенесены в сарай. Николай Филиппович ведет переписку с музеем обороны Ленинграда о передаче им всех экспонатов и материалов. Та же участь постигла комнату боевой славы в школе им. Гедвиласа в Паланге, в Музее боевой славы в г. Лиепая.

Будем надеяться и верить в то, что в конце концов разум возьмет верх над этим "быть или не быть" и люди будут
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приходить и склонять голову над реликвиями и могилами тех, кто погиб в бою за нашу жизнь.

Когда заканчивалась работа над книгой, пришла печальная весть - умер Эльперин Михаил Израильич (Соломон Азриелевич) - наш полковой врач, чуткий и отзывчивый товарищ, прекрасный специалист и просто порядочный человек. Он жил в Москве. Об этой тяжелой для всех нас - его друзей и товарищей — вести я сообщил всем, кому мог, и в том числе его лучшему другу, его коллеге, бывшему военврачу 9-го ИАП Фридману Ефиму Львовичу. А через несколько дней получил от него письмо, часть которого я привожу:

"Получил твою открытку с печальной вестью о кончине моего боевого друга, коллеги - Михаила Эльперина. Горько сознавать, что его больше нет. Всю войну мы провели рядом, с лета 1943 г. до 1955 г. Делили радость и горе, чаще второе. Если бы я тогда знался бы вел подробный дневник и теперь подарил бы его тебе. Но увы, такого не случилось ... Прилагаю мои воспоминания о боевом пути подполковника медицинской службы М.И. Эльперина. Я написал, что вспомнил через 50 лет. А заниматься домыслами не пристойно ...

Бывший врач 47 авиаполка со дня его основания М.И. Эльперин - коренной москвич. В конце войны был мобилизован с 5-го курса 1-го медицинского института и послан на фронт. При обороне Москвы служил в артиллерийской части. Потом под Ростовом - врачом дивизиона гвардейских "катюш". Будучи на передовой, оказывал большую помощь раненым бойцам, командирам. Многих лечил, эвакуировал в фронтовые госпитали.

В 1942 году был направлен на Черноморский флот, где в то время формировался 47 ШАП, славный путь вместе с которым он прошел до конца войны. В 1954 году ушел в запас, много лет трудился в лечебных и учебных учреждениях Москвы.

Ео время войны постоянно находился на прифронтовых аэродромах, среди личного состава полка. Оказывал помощь раненым, обгоревшим - пострадавшим при бомбежках и артобстрелах. Среди них были Акаев Ю., Попов Г., Удальцов Б., Старостин М., Марков В. и другие славные воины. Миша Эльперин участвовал в подготовке экипажа к боевым вылетам. Обычно после полетов шел в землянки, успокаивал их, старался снять стрессы, проводил, как сейчас говорят, психотерапию. Словому делал все, чтобы летчики и стрелки к боевым вылетам были здоровы и спокойны.

Тяжело далась нам тогда победа над врагом.

Он ушел из жизни, но память о нем должна сохраниться."
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Этот скорбный список наших однополчан, отдавших свои жизни в борьбе с иноземными захватчиками, полным, к сожалению, назвать нельзя. И причин для этого много. Чаще всего искажения фамилии, имени и отчества погибшего, даты и места его гибели. Да и определение "пропавший без вести" тоже вносило трудности. В этих случаях архивные материалы неоднократно сверялись, проверялись, и только тогда данные обобщались.
Полагаю, что список неполон и в него, возможно, вкрались неточности. Но он все же приближен к истине.
Надеюсь, что наши однополчане и другие товарищи по совместной службе на войне помогут внести дополнения и исправления в этот список.
СПИСОК безвозвратных потерь личного состава 47 ШАП в период Великой Отечественной войны (приводится в хронологическом порядке)66*
№ п/п
Должность, звание
Фамилия, имя и отчество
Дата гибели
Район гибели

1
Пилот, лейтенант
ВОЛКОВ
Константин
Иванович
01.09.42
Мысхако

2
Пилот, сержант
ВОДЯНИК
Иван
Федорович
03.09.42
- // -

3
Ком. звена, капитан
РЯДНЕНКО
Леонид
Саввич
05.09.42
- // -

4
Пилот, сержант
СТЕПИН
Борис
Яковлевич
09.09.42
Моздок

5
Пилот, сержант
СУХАНОВ Владимир Андреевич
09.09.42
- // -

6
Ком. звена, ст. лейтенант
МОНАХОВ
Петр
Иосифович
12.09.42
- // -
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7
Зам. командира АЭ, капитан
КОВАЛЕНКО
Иван
Григорьевич
12.09.42
Моздок
Воевал еще в марте 1943 г.!!!

8
Пилот, сержант
ШУЛИКА Григорий Тимофеевич
13.09.42
- // -

9
Ком. АЭ, капитан
ЯКУШЕВ
Алексей
Павлович
13.09.42
- // -

10
Летчик, штурман АП, ст. лейтенант
ИВАНОВ
Сергей
Дмитриевич
14.09.42
- // -

11
Пилот,
мл. лейтенант
ДЕГТЯРЕВ
Афанасий
Григорьевич
26.09.42
- // -

12
Зам. командира АЭ, ст. лейтенант
МАТЮШИН
Павел
Исаевич
22.09.42
- // -

13
Летчик, сержант
ЧЕРКАШЕНКО
Иван
Никифорович
16.01.43
Эриванская

14
Пилот, старшина
РЯБЧЕНКО
Василий
Евдокимович
11.03.43
Абинская

15
Возд. стрелок, ст. сержант
ЗАЙЦЕВ
Павел
Васильевич
12.03.43
Темрюк

16
Зам. командира АЭ, ст. лейтенант
ЛАЗАРЕВ
Михаил
Ермолаевич
12.03.43
- // -

17
Возд. стрелок, старшина
ЯППАРОВ
Хамид
Абдрахимович
13.03.43
Геленджик

18
Ком. звена, ст. лейтенант
МАЛЫШЕВ
Александр
Васильевич
29.03.43
Гадючий Кут

19
Зам. командира АЭ, капитан
НОВИКОВ
Григорий
Ефимович
22.03.43
Тамань

20
Ком. звена, ст. лейтенант
СКОРИК
Илья
Никифорович
29.03.43
- // -

21
Пилот, старшина
ЩЕРБАЧЕНКО
Петр
Федорович
29.03.43
- // -
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22
Пилот,
ст. сержант
КОВАЛЕНКО
Виталий
Митрофанович
29.03.43
Тамань

23
Воэд. стрелок, ст. сержант
СКОРОДУМОВ
Павел
Афанасьевич
29.03.43
- // -

24
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
МИРОШНИЧЕНКО Георгий Степанович
29.03.43
- // -

25
Возд. стрелок
КУЛИШ
Григорий
Максимович
20.04.43
Новороссийск

26
Пилот, краснофлотец
МАЛЫШЕВ
Дмитрий
Александрович
23.04.43
м. Пенай

27
Пилот,
мл. сержант
САЛОМАТИН
Андрей
Васильевич
06.05.43
Геленджик

28
Пилот, краснофлотец
КОТЛЯР
Семен
Исакович
20.05.43
Анапа

29
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
КАРАЧЕНКО
Петр
Андреевич
20.05.43
- // -

30
Пилот,
мл. лейтенант
ДОЛЖЕНКО
Григорий
Иванович
30.05.43
- // -

31
Возд. стрелок, сержант
КАРМАНОВ
Георгий
Тимофеевич
30.05.43
- // -

32
Возд. стрелок, краснофлотец
НОЧЕВНЫЙ
Евгений
Митрофанович
30.05.43
- // -

33
Возд. стрелок, краснофлотец
ЯЦЕНКО
Михаил
Геннадиевич
30.05.43
- // -

34
Ком. звена, капитан
ЛЕОНОВ
Александр
Васильевич
30.05.43
- // -

35
Пилот,
мл. лейтенант
СЕРДИТОВ
Иван
Васильевич
30.05.43
- // -

36
Возд. стрелок, сержант
БОРИСЕНКО
Николай
Викторович
20.06.43
Ейск

п/п
Должность, звание
Фамилия, имя и отчество
Дата гибели
Район
гибели

37
Пилот,
мл. лейтенант
ГЕРАСИМОВ
Кирилл
Ефимович
20.06.43
Ейск

38
Пилот,
ст. сержант
СОРОКОПУДОВ
Василий
Тихонович
07.07.43
Абаша при УБП

39
Летчик, лейтенант
КОШЕЛЕВ
Петр
Алексеевич
18.08.43
Новороссийск

40
Возд. стрелок, мл. сержант
КОЛЕСНИКОВ
Николай
Денисович
04.09.43
- // -

41
Летчик,
ст. лейтенант
ИНОЗЕМЦЕВ
Евгений
Иванович
11.09.43
- // -

42
Возд. стрелок, мл. сержант
ХМЕЛЬНИЦКИЙ
Роберт
Цалевич
12.09.43
Таманский п/о

43
Ком. звена, лейтенант
ШУМИЛОВ
Сергей
Павлович
17.09.43
ст. Ильская

44
Летчик,
мл. лейтенант
БОГДАН
Павел
Васильевич
21.09.43
Таманский п/о

45
Ком. звена, лейтенант
ЛУКАШЕВ
Георгий
Кузьмич
23.09.43
при взлете на аэр. Геленджик

46
Возд. стрелок, мл. сержант
ИЩЕНКО
Александр
Григорьевич
23.09.43
порт Тамань

47
Ком. АЭ, '
ст. лейтенант
ИВАЧЕВ Анатолий Васильевич
23.09.43
порт Тамань

48
Летчик, сержант
ЗИНОВЬЕВ
Михаил
Максимович
23.09.43
Таманский п/о

49
Летчик, сержант
КОЛОДИЙ
Михаил
Павлович
23.09.43
порт Сенная

50
Возд. стрелок, сержант
БАБИН
Василий
Иванович
23.09.43
Упоминается в октябре 1943 и в феврале 1945

51
Возд. стрелок, сержант
КАЛМЫКОВ
Семен
Иванович
23.09.43
Таманский п/о

№ п/п
Должность, звание
Фамилия, имя и отчество
Дата гибели
Район гибели

52
Возд. стрелок, краснофлотец
АЛЕХИН Евгений Евдокимович
23.09.43
Таманский п/о

53
Летчик,
мл. лейтенант
БАЛЕНКО Степан Корнеевич*
24.09.43
- // -

54
Летчик, сержант
РЫБАЛКО
Василий
Михайлович'
24.09.43
- // -

55
Возд. стрелок, краснофлотец
БУХНИН Алексей Никитович
24.09.43
- // -

56
Возд. стрелок, краснофлотец
СПОРЫХИН
Иван
Ефимович
24.09.43
- // -

57
Летчик, сержант
КРИЗНОВ Александр Семенович
24.09.43
Чушка

58
Летчик, лейтенант
СЕМЕНИХИН
Владимир
Алексеевич
25.09.43
- // -

59
Возд. стрелок, краснофлотец
ШАТАЛОВ
Алексей
Данилович
25.09.43
Таманский п/о

60
Летчик,
мл. лейтенант
КУЛИК
Павел
Григорьевич
25.09.43
- // -

61
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ДЕЛИЦЫН
Евгений
Александрович
25.09.43
- // -

62
Штурман АЭ, гв. мл. лейтенант
ЖИДКОВ
Николай
Николаевич
26.09.43
Феодосия

63
Летчик,
мл. лейтенант
ПОЛОНСКИЙ
Альфред
Антонович
02.10.43
- // -

64
Ком. звена, лейтенант
НУРДИНОВ
Александр
Александрович
04.10.43
- // -

65
Возд. стрелок ст. краснофлотец
КОВАЛЕВ
Алексей
Фотиевич
02.10.43
- // -

66
Летчик
мл. лейтенант
БОЛЬШАКОВ
Николай
Григорьевич
04.10.43
- // -

По другим источникам - Бабенко Степан Карпович. 172
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67
Возд. стрелок, мл. сержант
ОБУХОВ
Николай
Иванович
04.10.43
Феодосия

68
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ЛОБАСТОВ
Аркадий
Кузьмич
04.10.43
- // -

69
Летчик, сержант
ПЛОТИЦИН

Павел

Федорович
05.10.43
- // -

70
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ЯРОШ
Александр
Федорович
05.10.43
- // -

71
Ком. звена, лейтенант
ПОПОВ Михаил Семенович
09.10.43
- // -

72
Штурман звена, мл. лейтенант
СКВОРЦОВ
Вениамин
Александрович
09.10.43
- // -

73
Ст. техник, лейтенант
ДЕГТЯРЕВ
Виктор
Федорович
22.10.43
найден убитым, аэр. Анапа

74
Летчик,
мл. лейтенант
БЕЛИН
Александр
Степанович
28.10.43
Коммуна 'Инициатива'

75
Возд. стрелок, мл. сержант
ЛИСИЦКИЙ Лев Николаевич
28.10.43
- // -

76
Возд. стрелок, мл. сержант
МИТРЯКОВ
Владимир
Григорьевич
31.10.43
Тамань

В тексте написано, что экипаж спасен

77
Летчик,
мл. лейтенант
АМИРАГОВ
Григорий
Захарович
01.11.43
Эльтиген

78
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ПАВЛУСЬ Александр Андреевич
01.11.43
- // -

79
Летчик
мл. лейтенант
ТЕРЕХ Иван Александрович
02.11.43
Керченский пролив

80
Возд. стрелок, мл. сержант
КОЧЕТКОВ
Николай
Кириллович
02.11.43
- // -

81
Зам. ком. АЭ, мл. лейтенант
ФИЛИППОВ
Михаил
Феофанович
02.11.43
Камыш-Бурун

82
Штурман звена, мл. лейтенант
ДМИТРИЕВ
Александр
Алексеевич
02.11.43
- // -
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83
Ком. звена, Герой Советского Союза, лейтенант
ВОЛОВОДОВ Борис Наумович
03.11.43
Эльтинген

84
Штурман,
мл. лейтенант
БЫКОВ Василий Леонтьевич
03.11.43
- // -

85
Летчик,
мл. лейтенант
НОВИКОВ Михаил Дмитриевич
09.11.43
Камыш-Бурун

86
Возд. стрелок, мл. сержант
БАЛАБА Олег Васильевич
09.11.43
- // -

87
Летчик,
мл. лейтенант
СЕРДЮК
Петр '
Николаевич
15.11.43
горы Оцуп

88
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ПАРХОМЕНКО
Захар
Федорович
15.11.43
- // -

89
Летчик,
мл. лейтенант
АЛЕКСАНДРОВ Борис Владимирович
19.11.43
Камыш-Бурун

90
Возд. стрелок, мл. сержант
БОНДАРЕВ Игорь Николаевич
19.11.43
- // -

91
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ГОРГЕЛАДЗЕ
Дорсун
Саратович
27.11.43
ст. Витязевская

92
Летчик,
мл. лейтенант
СЕМЕНОВ
Алексей
Александрович
27.11.43
- // -

93
Летчик,
мл. лейтенант
ЛИТВИШКО
Павел
Борисович
28.11.43
Эльтинген

94
Возд. стрелок, мл. сержант
АШАХМИН
Аркадий
Иванович
28.11.43
- // -

95
Летчик.
мл. лейтенант
БАРАРОВ
Григорий
Карпович
30.11.43
К амыш-Бу рун

96
Возд. стрелок, мл. сержант
ИЗУМХАНОВ
Яков
Николаевич
30.11.43
- // -

97
Летчик,
мл. лейтенант
КАВЕРИН Александр Васильевич
30.11.43
- // -

п/п
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Район гибели

98
Возд. стрелок, мл. сержант
ИЗБЯКОВ
Василий
Александрович
30.11.43
Камыш-Бурун

99
Возд. стрелок
ЩЕРБАКОВ
Николай
Алексеевич
30.11.43
Эльтинген

100
Ком. АЭ, майор
КАВЕРЗИН
Николай
Ильич
01.12.43
- // -

101
Штурман АЭ, капитан
МИТРОФАНОВ
Иван
Васильевич
01.12.43
- // -

102
Ком. звена, лейтенант
РЫВКИН
Исай
Павлович
01.12.43
- // -

103
Возд. стрелок, капитан
ЧИСТЯКОВ
Александр
Степанович
01.12.43
- // -

104
Ком. звена, лейтенант
ПРУДНИКОВ
Иван
Петрович
01.12.43
- // -

105
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
КРАСОВСКИЙ
Николай
Зиновьевич
01.12.43
- // -

106
Летчик,
мл. лейтенант
ШЕВЕРДЯЕВ
Яков
Иванович
16.12.43
- // -

107
Штурман звена, лейтенант
МАРАЕВ
Петр
Михайлович
16.12.43
- // -

108
Ком. звена, мл. лейтенант
ПОЛЕНОВ
Василий
Лаврентьевич
03.12.43
при катастрофе на аэр. Анапа

109
Летчик, лейтенант
КРУТИКОВ
Федор
Степанович
декабрь 1943 г.
сведений нет

110
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ДУТОВ
Анатолий
Прокофьевич
10.01.44
Катерлез

111
Штурман звена, лейтенант
КРУЖНОВ
Федор
Степанович
10.01.44
при катастрофе на аэр. Анапа

112
Зам. ком. АЭ, ст. лейтенант
СИМОНЯН
Семен
Герасимович
10.01.44
- // -
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113
Летчик,
мл. лейтенант
РЫЖОВ Анатолий Васильевич
10.01.44
Катерлез

114
Возд. стрелок мл. сержант
БРАЙКО
Владимир
Иванович
10.01.44
- // -

115
Летчик,
мл. лейтенант
УГРЮМОВ
Семен
Петрович
10.01.44
Керчь

116
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
МУЛЕНКО Григорий Иосифович
10.01.44
- // -

117
Летчик,
мл. лейтенант
МАКСИМОВ
Василий
Анфилогеевич
12.01.44
с. Тархан

118
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ДАНИЛОВ
Николай
Васильевич
12.01.44
- // -

119
Летчик,
мл. лейтенант
ДУБЧАК
Гавриил
Павлович
15.01.44
- // -

120
Возд. стрелок, ст. сержант
КУТУЗОВ Виктор
15.01.44
- // -

121
Ком. АЭ, капитан
ГЕРАСИМОВ
Николай
Николаевич
23.01.44
Керчь

122
Возд. стрелок, мл. сержант
КАМОЦКИЙ
Павел
Александрович
23.01.44
- // -

123
Летчик
ГОМБАРЕНКО
Николай
Константинович
13.02.44
катастрофа при УБП

124
Летчик,
мл. лейтенант
КОТЕНКОВ
Алексей
Николаевич
13.03.44
Феодосия

125
Возд. стрелок, мл. сержант
КОНИЩЕВ
Иван
Дмитриевич
13.03.44
Феодосия

126
Летчик,
мл. лейтенант
ЛОГИНОВ Юрий Алексеевич
13.03.44
- // -

127
Возд. стрелок, мл. лейтенант
ЗОТОВ
Юрий Михайлович
13.03.44
- // -

128
Летчик, лейтенант
БЕМ
Сергей
Андреевич
17.03.44
м. Чауда
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129
Возд. стрелок, мл. сержант
АЛЕШКОВСКИЙ
Наум
Абрамович
17.03.44
м. Чауда

130
Летчик, капитан
ПОТАЛОВ
Петр
Иванович
03.04.44
Киик-Атлама

131
Летчик,
мл. лейтенант
ЧЕМЕРКИН
Виктор
Дмитриевич
07.04.44
- // -

132
Возд. стрелок, мл. лейтенант
ПЧЕЛИНЦЕВ
Павел
Федорович
07.04.44
- // -

133
Летчик,
мл. лейтенант
СУББОТИН
Николай
Игоревич
10.04.44
катастрофа при УБП

134
Возд. стрелок, мл. сержант
ГРИГОРГИЕВСКИЙ
Яков
Семенович
10.04.44
- // -

135
Возд. стрелок, мл. сержант
ЧЕМИСОВ
Иван
Кириллович
22.04.44
на мор. коммуникациях Севастополь - Румыния

136
Летчик,
мл. лейтенант
СПОРЫХИН
Николай Федорович
22.04.44
- // -

137
Ком. звена, мл. лейтенант
ПРОХОРОВ
Николай
Алексеевич
25.04.44
- // -

138
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ПОТАПОВА
Галина
Николаевна
25.04.44
- // -

139
Механик по фото, ст. сержант
ХАСАНОВ
Усман
Хусаинович
30.04.44
- // -

140
Летчик,
мл. лейтенант
КУЗИН Леонид Владимирович
30.04.44
Кача

141
Летчик,
мл. лейтенант
АКИМЕНКО Николай Тарасович
07.05.44
катастрофа при УБП

142
Возд. стрелок, мл. сержант
ЕВДОКИМЕНКО Михаил Петрович
07.05.44
- // -

143
Летчик,
мл. лейтенант
МИХАЙЛЕНКО
Александр
Николаевич
08.05.44
на мор. коммуникациях Севастополь - Румыния

144
Возд. стрелок, мл. сержант
ЖУВАГИН
Николай
Петрович
08.05.44
- // -
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145
Летчик,
мл. лейтенант
ЖАРКОВ
Александр
Семенович
10.05.44
на мор. коммуникациях Севастополь - Румыния

146
Возд. стрелок, сержант
АГАФОНОВ
Юрий
Степанович
10.05.44
- // -

147
Зам. командира АЭ, ст. лейтенант
ОХТЕНЬ
Михаил
Васильевич
12.05.44
- // -

148
Штурман АЭ, лейтенант
УДОВИЧЕНКО
Федор
Павлович
12.05.44
- // -

149
Летчик,
мл. лейтенант
СТУЛИУС
Григорий
Иванович
18.06.44
с. Тейкар-Са

150
Возд. стрелок, мл. сержант
СЕРЕГИН
Юрий
Георгиевич
18.06.44
- // -

151
Летчик,
мл. лейтенант
БРАТЧИКОВ
Петр
Павлович
18.06.44
м. Рист-Ниеми

152
Возд. стрелок, мл. сержант
СОСКОВ
Анатолий Иванович
18.06.44
- // -

153
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
АРХИПОВ Сергей Степанович
20.06.44
Свирьстрой

154
Летчик, капитан
ЧЕРНОВ Геннадий
Михайлович
1
04.07.44
о. Эйси-Сари

155
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
МАНДРОВ Алексей Иванович
04.07.44
о. Эйси-Сари

156
Возд. стрелок, мл. сержант
ПРОСВИРИН
Александр
Петрович
04.07.44
о. Вали-Лиото

157
Возд. стрелок, мл. сержант
СТАРОВЕРОВ
Анатолий
Павлович
20.07.44
п. Тойла

158
Летчик,
мл. лейтенант
ЛОНСКИЙ Павел Адольфович
20.07.44
м. Гакково

159
Ком. звена, ст. лейтенант
КОЗИКОВ
Борис
Сергеевич
06.08.44
- // -
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160
Штурман звена, лейтенант
КЛИМЕНКО
Павел
Андреевич
06.08.44
м. Гакково

161
Ком. эвена, лейтенант
ФИЛИППОВ
Борис
Владимирович
03.09.44
б. Кунда-Лахт

162
Возд. стрелок, сержант
АНДРЕЕВ
Николай
Николаевич
03.09.44
- // -

163
Возд. стрелок, ст. краснофлотец
ХРЕНОВ
Петр
Сергеевич
28.09.44
катастрофа, умер от ран

164
Летчик,
мл. лейтенант
ЖИМАНОВ
Василий Дмитриевич
06.10.44
зал. Соэла-Вяйн

165
Возд. стрелок, мл. сержант
УСТЯХИН
Василий
Алексеевич
06.10.44
- // -

166
Зам. команд. АЭ, ст. лейтенант
БОЖОК
Андрей
Андрианович
17.10.44
Хаапсалу

167
Возд. стрелок, сержант
ОДИНЕЦ
Виктор
Харитонович
17.10.44
- // -

168
Летчик,
мл. лейтенант
ГУРИН
Федор
Васильевич
28.10.44
Либава

169
Возд. стрелок, мл. сержант
ПРЯХИН
Иван
Иванович
28.10.44
- // -

170
Летчик,
мл. лейтенант
ЗАХАРОВ
Владимир Иванович
28.10.44
- // -

171
Возд. стрелок, сержант
ПИКАНИН
Василий
Степанович
28.10.44
- // -

172
Ком. звена
НАБОЙЧЕНКО
Анатолий
Игнатьевич
16.11.44
Швентой

173
Возд. стрелок, мл. сержант
ВАСЕЛЮК
Вениамин
Мартынович
16.11.44
- // -

174
Летчик, лейтенант
ЖУЛИНСКИЙ
Афанасий
Иванович
27.11.44
Либава

№ п/п
Должность, звание
Фамилия, имя и отчество
Дата гибели
Район
гибели

175
Возд. стрелок, мл. сержант
ЩЕРБАКОВ
Михаил Яковлевич
27.11.44
Либава

176
Ком. звена, лейтенант
ЗАХАРЧЕНКО
Юрий
Петрович
27.11.44
- // -

177
Возд. стрелок, краснофлотец
ТИТЕНКО
Евгений
Алексеевич
27.11.44
- // -

17 8
Ком. полка, Герой Советского Союза, подполковник
СТЕПАНЯН
Нельсон
Георгиевич
14.12.44
- // -

179
Штурман АЭ, капитан
РУМЯНЦЕВ
Алексей
Георгиевич
14.12.44
- // -

180
Летчик, лейтенант
ПУКАС
Иван
Антонович
14.12.44
- // -

181
Возд. стрелок, мл. сержант
БУДКЕВИЧ Михаил Михайлович
14.12.44
- // -

182
Летчик,
мл. лейтенант
МУНИЧЕВ
Василий
Андреевич
14.12.44
- // -

183
Возд. стрелок, ст. сержант
ИВАНОВ Василий Васильевич
14.12.44
- // -

184
Летчик,
мл. лейтенант
ГОРНОВСКИЙ
Николай
Викторович
14.12.44
- // -

185
Возд. стрелок, мл. сержант
КОМАРОВ
Петр
Ильич
14.12.44
- // -

186
Летчик,
мл. лейтенант
СИДОРОВ Владимир Васильевич
14.12.44
- // -

187
Возд. стрелок, мл. сержант
СУРКОВ
Василий Иванович
14.12.44
- // -

188
Летчик, лейтенант
ИВАНОВ
Константин
Алексеевич
14.12.44
- // -

189
Возд. стрелок, мл. сержант
КОЗЛОВ Николай Андреевич
14.12.44
- // -

№ п/п
Должность, звание
Фамилия, имя и отчество
Дата гибели
Район гибели

190
Летчик, мл. лейтенант
ИВАКИН
Петр
Андреевич
14.12.44
Либава

191
Воэд. стрелок, сержант
ЛАРКИН Тихон Андреевич
14.12.44
- // -

192
Летчик, лейтенант
КУДРЯВЦЕВ Михаил Васильевич
14.12.44
- // -

193
Возд. стрелок, мл. сержант
СУХАРЕВ
Илья
Иванович
14.12.44
- // -

194
Летчик, лейтенант
РОЖКОВ
Иван
Матвеевич
12.01.45
Мемель

195
Возд. стрелок, мл. сержант
ПРИЧИНА
Михаил
Дмитриевич
12.01.45
- // -

196
Возд. стрелок, сержант
ЮРЬЕВ
Петр
Федорович
12.01.45
не вернулся с боевого задания

197
Возд. стрелок, мл. сержант
ПРОМЫСЛОВ
Анатолий
Павлович
26.01.45
Мемель

198
Возд. стрелок, мл. сержант
МЕЩЕРЯКОВ
Борис
Сергеевич
27.01.45
Пиллау

199
Летчик-инженер, мл. лейтенант
КОЧКИН
Иван
Григорьевич
14.01.45
Мемель

200
Летчик,
мл. лейтенант
БУНИН
Василий
Иванович
27.01.45
Пиллау

201
Летчик,
мл. лейтенант
ИВАНОВ
Леонид
Никифорович
17.02.45
- // -

202
Возд. стрелок, мл. сержант
ДЕКОЛА
Петр
Куприянович
17.02.45
- // -

203
Возд. стрелок, краснофлотец
ШАТАЛОВ
Николай
Андреевич
17.02.45
Либава - Руцава

204
Возд. стрелок, мл. сержант
СУДАРКИН
Александр
Павлович
20.02.45
Приекуле
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205
Летчик,
мп. лейтенант
\
ПАРШИН
Викор
Георгиевич
20.02.45
Пиллау

206
Возд. стрелок, мл. сержант
КРАСНОСЕЛЬСКИЙ
Владимир
Александрович
20.02.45
- // -

207
Ком. звена, мл. лейтенант
КАЛУГИН
Николай
Алексеевич
20.02.45
- // -

208
Возд. стрелок, мл. сержант
ДОРОНИН
Иван
Яковлевич
20.02.45
- // -

209
Летчик,
мл. лейтенант
СЕРЕГИН Александр Александрович
20.02.45
Либава

210
Возд. стрелок, мл. сержант
ГАВРИЛОВ
Яков
Тихонович
20.02.45
- // -

211
Ком. звена, мл. лейтенант
МУХТАСИМОВ
Ахун
20.02.45
Паланга

212
Ком. звена, ст. лейтенант
ЧИКУНОВ
Николай
Васильевич
20.02.45
Приекуле

213
Летчик,
мл. лейтенант
МИТРОХИН
Алексей
Иванович
21.02.45
Либава

214
Возд. стрелок, мл. сержант
КЛОЧКОВ
Юрий Николаевич
21.02.45
- // -

215
Летчик,
мл. лейтенант
МИЛОВАНОВ Петр Иванович
21.02.45
- // -

216
Возд. стрелок, мл. сержант
КАЛАШНИКОВ
Михаил
Андреевич
21.02.45
Либава

217
Возд. стрелок
БАХИРЕВ Федор Федорович
04.03.45
катастрофа при УБП

218
Возд. стрелок, мл. сержант
ДРУКАРОВ
Борис
Яковлевич
04.03.45
- // -

219
Зав. хранилищем авиаимущества, старшина
БОЙКО
Виталий Кузьмич
04.03.45
- // -

220
Ком. звена, лейтенант
МЕДВЕДЕВ
Леонид
Иванович
04.03.45
- // -
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221
Летчик,
мл. лейтенант
ШЕВЧЕНКО
Григорий
Кондратьевич
04.03.45
катастрофа при УБП

222
Летчик,
мл. лейтенант
СТАРКОВ
Василий
Алексеевич
04.03.45
- // -

223
Возд. стрелок, сержант
ДЕМЕНТЬЕВ
Александр
Алексеевич
19.03.45
Пиллау

224
Летчик,
мл. лейтенант
ФАИЗРАХМАНОВ Абрахим
21.03.45
- // -

225
Возд. стрелок, мл. сержант
САМОЙЛОВ
Алексей
Николаевич
21.03.45
- // -

226
Летчик,
мл. лейтенант
КОНОВАЛОВ
Василий
Александрович
24.03.45
- // -

227
Возд. стрелок, мл. сержант
УТИЩЕВ
Георгий
Николаевич
24.03.45
- // -

228
Ком звена, лейтенант
ДОРОЖНИКОВ
Николай
Петрович
25.03.45
Либава

229
Возд. стрелок, мл. сержант
ПУГАЕВ
Иван
Иванович
25.03.45
- // -

230
Летчик,
мл. лейтенант
МАНЬКО
Василий
Иванович
25.03.45
- // -

231
Возд. стрелок, мл. сержант
КАБАНОВ Иван Васильевич
25.03.45
- // -

232
Летчик,
мл. лейтенант
ЛЫСЕНКО
Евгений
Михайлович
07.04.45
Пиллау

233
Летчик,
мл. лейтенант
ТИХОМИРОВ
Петр
Алексеевич
07.04.45
- // -

234
Возд. стрелок, мл. сержант
РАЗУВАЕВ
Иван
Иосифович
07.04.45
- // -

235
Возд.; стрелок, мл. сержант
МАКАРОВ
Максим
Васильевич
07.04.45
- // -

236
Летчик,
мл. лейтенант
АБАКУМОВ
Дмитрий
Степанович
11.04.45
м. Хелл
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237
Возд. стрелок, мл. сержант
МИНЕНКО
Петр
Кузьмич
11.04.45
м. Хелл

238
Летчик,
мл. лейтенант
ШАПИН
Андрей
Леонидович
11.04.45
- // -

239
Возд. стрелок, краснофлотец
КОМАРОВ
Владимир
Иванович
11.04.45
- // -

240
Летчик,
мл. лейтенант
ВОЛЧЕНКОВ
Михаил
Степанович
22.04.45
море

241
Возд. стрелок, мл. сержант
САЧКО Виктор Александрович
22.04.45
- // -

242
Летчик, лейтенант
БЕЛЕЙ
Николай
Иванович
22.04.45
- // -

243
Возд. стрелок, старшина
ВАСИЛЬКОВ (Васильев)
Алексей
Тимофеевич
22.04.45
Пиллау

244
Летчик,
мл. лейтенант
ЧЕРНЯЕВ
Дмитрий
Андреевич
24.04.45
Паланга

245
Возд. стрелок, мл. сержант
МИРГОРОДСКИЙ
Иван
Нефодьевич
24.04.45
- // -

246
Ком. звена, лейтенант
ТАЛДЫКИН
Владимир
Герасимович
08.05.45
Швентой

АКАЕВ Юсуп Абдулабекович - Герой Советского Союза, умер 19 ноября 1949 г. Ему было 27 лет.
ПОПОВ Георгий Тимофеевич - Герой Советского Союза, погиб при катастрофе самолета в г. Пярну 26 января 1947 г. Ему было 28 лет.
УДАЛЬЦОВ Ефим Григорьевич - Герой Советского Союза, погиб при авиационной катастрофе в г. Москве 7 декабря 1973 г. Ему было 50 лет.
Примечание. Шумилов СП. (43), Чикунов Н.В. (212), Самойлов А.Н. (225) оказались живыми.
Впервые о 47 ШАП свои воспоминания изложил в книге "В те суровые годы" наш однополчанин Кибизов Г.Н. Она вышла в 1985 году. Через год выходит книга об Акаеве Ю. "Исполненный долг". Автор книги — жена нашего однополчанина, Героя Советского Союза, Хизроева З.М. В 1990 году вышла в свет ее вторая книга "Юсуп Акаев" в несколько измененном варианте.

В 1988 году наш однополчанин Цукасов С.В. написал книгу "День первый - день последний" о своих боевых друзьях и товарищах.

В 1991 году в Вестнике Белорусского фонда милосердия "Надежда" (Минск) начали издаваться военные мемуары нашего однополчанина Лавренюка С.А.

За послевоенное время только воинами морской авиации написано более 130 книг. И несмотря на то, что время "бежит", а ряды ветеранов редеют, публикации о боевом пути морской авиации продолжаются.

Свои отклики о книге прошу направлять мне по адресу: 121352, Москва, Давыдковская улица, дом. 5, кв. 121.
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